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OZET

Bu tez, plansiz kiltiir turizmi faaliyetlerinin kiiltiirel miras iizerindeki olumsuz
etkilerinin azaltilmas1 amaciyla kiiltiir rotalarinin diizenleyici bir ara¢ olarak
uygulanabilecegi fikrinden yola ¢ikmaktadir. Bu baglamda, kiiltiir rotas1 tasarim
stirecinde kullanilmak {izere bir optimizasyon modeli kurgulanarak tasarim stirecinin
iyilestirilmesi amaglanmistir. Oncelikle kiiltiir turizmi ve kiiltiirel miras iliskisindeki
sorunlarin biitiinciil bir tespiti yapilmis, sonrasinda bu sorunlar1 azaltmaya yonelik
olarak ilkeler dnerilmistir. Incelenen sorunlarin temel nedeninin turizm faaliyetlerinin
plansiz olusu, turist akiginin belirli miras alanlarinda yogunlagsmas: oldugu
anlasilmaktadir. Miras alanlarinin tasima kapasitelerinin iizerinde kullanildigi bu
durum literatiirde asir1 turizm (overtourism) olarak nitelenirken, pek ziyaret edilmeyen
alanlarda yasanan durum ise kisitli/yetersiz turizm (undertourism) olarak ifade
edilmektedir. Birden ¢ok miras alanini ve kiiltiirel mirasi biitiinciil bir kurgu etrafinda
bir araya getiren ve belirli bir diizen igerisinde gezilmesini saglayan kiiltiir rotalarinin,
turizm faaliyetlerindeki bu dengesiz durumun diizenlenmesi ve yonetilmesi i¢in etkili
bir arag olarak kullanilmasi dnerilmektedir.

1980’lerde baslayan kiiltiir rotas1 ¢alismalarinin, bugiin yasal diizenlemeler, tiiziikler,
bildirgeler, rehberler, kurumlar ve akademik arastirmalar neticesinde oldukca
zenginlestigi ancak metodolojik ¢aligmalar yoniinden eksik kaldigi goriilmektedir.
Cok paydasli ve karmasik bir planlama ¢aligmasi olan kiiltiir rotas1 tasarim siireci i¢in
0zglin bir yontem olarak, bu tez kapsaminda bir optimizasyon modeli kurgulanmaistir.
Miras degerleri, koruma kaygilar1 ve turizme yonelik parametreleri temel alarak
olusturulan bu model, olas1 tiim se¢enekler arasindan kiiltiirel deneyimi maksimum
olan rotay1 olustururken miras degerleri, yapu tiirleri, tarihsel donemler ve ziyaretle
ilgili kisitlar1 karsilamaktadir. Olusturulan bu model, Roma ve Osmanli donemlerinde
yapilmis ve bir kism1 anitsal boyutta olan pek ¢ok su kemeri, bent, havuz sarni¢ gibi
yapilar1 igeren Istanbul’un tarihi su isale mirasini konu alan bir kiiltiir rotasi
calismasiyla stnanmistir. Literatiirde ad1 gecen miras degerleri taranarak bu calisma
0zelinde miras degerleri belirlenmis ve alan calismasiyla bu degerlerin analizi ve
degerlendirmesi yapilmistir. Analiz sonucu elde edilen sayisal veriyle birlikte ¢oziilen
model, ama¢ (maksimum kiiltiirel deneyim) ve kisitlar dahilinde, Istanbul’un su isale
mirasini konu alan optimum (en iyi) rotay1 olusturmustur.

Bu rota, Tarihi Yarimada’dan baslayarak kuzeyde kent disindaki su kemerleri,
havuzlar ve bentleri ziyaret ederek yeniden kent merkezine donmektedir. Tezin ve
modelin amaglar1 dogrultusunda, 6nemli anitsal yapilari iceren ve yogun ziyaret edilen
alanlarla ziyaret edilmeyen alanlarin birlikte yer aldigi dengeli bir rota olusturan
modelin, basarili oldugu goriilmektedir. Bu model, baska kiiltiir rotas1 ¢aligsmalari
stirasinda belirlenecek olan amag fonksiyonu, kisitlar ve miras degerlerine gore kolayca
diizenlenebilir esnekliktedir. Fiziksel olarak uygulanabilmesi i¢in dneriler de sunulan
sonu¢ rotanin, Istanbul’un pek tanmmayan bu énemli mirasnin genis kitlelerce
taninmasi ve kent merkezindeki yogunlugun dengeli bir sekilde yayilmasi konusunda
fayda saglamas1 beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kiiltiir Rotasi, Kiiltiirel Turizm, Kiiltiirel Miras, Miras

Degerleri, Optimizasyon, Istanbul’un Su Isale Mirasi
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ABSTRACT

This thesis is based on the idea that cultural routes can be implemented as a regulatory
tool to mitigate the negative impacts of unplanned cultural tourism activities on
cultural heritage. In this context, it is aimed to formulate an optimization model to be
used in cultural route design process in order to improve this process. Firstly, the
problems in the relationship between cultural tourism and cultural heritage are
identified and examined holistically, and a set of principles was proposed to mitigate
these problems. It is understood that the main reason for the examined problems is the
unplanned tourism activities and the concentration of tourist crowds in certain heritage
sites. The overuse of heritage sites beyond their carrying capacity is described as
overtourism in the literature, while the situation experienced in rarely visited areas is
expressed as undertourism. Cultural routes, which bring together multiple heritage
sites and cultural heritage within a holistic framework and allow them to be visited in
an organized manner, are proposed to be used as an effective tool for regulating and
managing this unbalanced situation in tourism activities.

Cultural route studies, started in the 1980s, have been enriched today through legal
regulations, charters, declarations, guidelines, institutions and academic research, but
they still remain lacking in methodological studies. An optimization model has been
designed within the scope of this thesis as an original method for the cultural route
design process, which is a multi-stakeholder and complex planning study. This model,
based on heritage values, conservation concerns and tourism-related parameters,
creates a route that maximizes cultural experience among all possible options while
meeting the constraints related to heritage values, building types, historical eras and
visitation. This model was tested through a cultural route study focusing on the
historical water supply heritage of Istanbul, which includes many monumental
structures such as aqueducts, dams, pools and cisterns built during the Roman and
Ottoman eras. Heritage values mentioned in the literature were reviewed and the
specific heritage values for this study were appointed according to the characteristics
of the case heritage assets and their environment. Subsequently, the analysis and
evaluation of these values were carried out through the field study. The model, which
was solved with the numerical data obtained from the value analysis, created the
optimum (the best) route for the water supply heritage of Istanbul within the scope of
its objective (maximizing cultural experience) and constraints.

The resulting cultural route starts from the city center, Historical Peninsula of Istanbul,
visits the aqueducts, pools and dams in the northern peripheries of the city, and returns
to the city center. The resulting route demonstrates the model’s success in substantially
selecting significant buildings into the route and creating a balanced itinerary between
heavily visited and less visited structures, in line with the objectives of the thesis and
the model. The model is flexible to allow easy modification of the objective function,
constraints, and heritage values during various cultural route studies. The
implementation of the resulting route, along with the physical proposals within the
thesis, is expected to contribute to raising awareness of this overlooked but significant
heritage of Istanbul among broader audiences. It can also help to evenly distribute the
dense tourist crowds in the city center towards the peripheries.

Keywords: Cultural Route, Cultural Tourism, Cultural Heritage, Heritage

Values, Optimization, Water Supply Heritage of Istanbul
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TESEKKUR

Bu tez ¢alismasinin ilk fikrini ortaya atan, bu fikrin teze doniismesinde bana her daim
gilivenen, her zaman yenilik¢i konular ve ¢ok disiplinli ¢alismalar agisindan ufuk agici
fikirleri bizlere sunan, cesaretlendiren, kuramsal ve uygulamali olarak degerli
bilgilerinden ve tecriibelerinden ¢okca faydalandigim, iizerimde biiyiik emekleri olan
kiymetli danigsman hocam Prof. Dr. Elif Ozlem Aydin’a siikranlarimi sunarim.

Tamamen yabanci oldugum bir alan olan optimizasyon konusunu, en temel bilgilerden
baslayarak model olusturmaya kadar kolayca d6grenmemi ve uygulamami saglayan
ikinci danismanim Dr. Ogr. Uyesi Ozgiir Unsal’a, bana olan degerli katkilarindan ve
rehberliginden dolay1 en icten tesekkiirlerimi iletiyorum.

Tez sliresince ve tez izleme komitelerinde degerli ve yapici elestirilerle tezimin
gelismesine katki sunan, onerilerde ve diizeltmelerde bulunan, tez izleme komitesinin
tiyeleri olan degerli hocalarim Dr. Ogr. Uyesi Mine Topgubast ve Prof. Dr. Aynur
Cifci’ye iizerimdeki emeklerinden ve benimle paylastiklart kiymetli bilgi ve
tecriibelerinden dolay1 ¢ok tesekkiir ederim.

Tezimi detayl sekilde inceleyen ve daha nitelikli hale gelmesi i¢in degerli Onerileri ve
elestirilerini paylagan tez savunma jiirisi iiyeleri Prof. Dr. Lerzan Ormeci ve Dr. Ogr.
Uyesi Funda Solmaz Sakar’a emekleri ve fikirleri i¢in tesekkiirlerimi iletirim.

Istanbul’un tarihi su isale hatlar1 konusunda uzun yillardir calismalar1 olan, bu tez
calismasinda ornek Kkiiltiir rotas1 konusu olarak bu alani 6neren, bu konuda bir kiiltiir
rotas1 ortaya ¢ikmasina vesile olan ve zamaninda bu yapilar birgok defa birlikte
ziyaret ettifimiz arkadasim Ahmet Aygilin’e icten tesekkiirlerimi iletirim. Alan
caligmas1 kapsaminda Belgrad Ormani, Cebeci ve Sultangazi’de su isale yapilarinin
yerinde kesfi ve orman dokusu igerisinde hayli zorlu ve yorucu olan ¢aligmalarda bana
yoldaslik eden Eren Elmas’a buradan bir kez daha tesekkiir ederim.

ISKI yonetiminden Ayten Bostanci’ya, Yasir Vural’a ve su yolcular Yilmaz, Aykut ve
Ziilkarneyn Beylere, alan ¢aligmasi kapsaminda yapilarin gezilmesinde gosterdikleri
ilgi ve yardimlarindan dolay1 ¢ok tesekkiir ederim.

Bu tez ¢alismasini, 223K 189 numarali “Istanbul'un Tarihi Su Yollarinin Kiiltiir Rotas1
Baglaminda Degerlendirilmesi” baslikli proje kapsaminda TUBITAK ARDEB 1002-
A Hizli Destek Modiilii kapsaminda destekleyen TUBITAK’a, calismaya olan
desteklerinden dolay1 tesekkiir ederim. Bu proje kapsaminda stajyer arastirmaci
(STAR) olarak ¢alisan GTU Mimarlik lisans dgrencisi Furkan Alpnar’a, projeye ve
teze katkilarindan dolay: tesekkiirlerimi iletirim.

GTU Restorasyon Anabilim Daliin ve bizim mahallenin degerli arastirma gérevlileri,
arkadaslarim Mehmet Ali, Seyda, Eyliil ve Gamze’ye destekleri, anlayislari ve samimi
yakinliklarindan dolay1 igten tesekkiir ederim.

Tiim egitim hayatim boyunca beni her daim destekleyen aileme, doktora siirecinde
kaybettigim ve her zaman manevi varligini icimde hissettigim anneme; yine doktora
siirecinde hayatima giren, ¢calismalarima sabirla katlanan, alan ¢aligmasinda bile beni
yalniz birakmayan biricik sansim, kiymetli esim Melda’ma, onlardan ¢aldigim vakitler
i¢in af dileyerek en icten ve sonsuz tesekkiirlerimi iletiyorum.
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1. GIRIS

Giliniimiizde bir¢ok tarihi kent, kirsal yerlesim ve dogal alanda kiiltiir amagh turizm
hareketliligi gorilmektedir. Kiiltiir turizminin, basta ekonomik katki olmak iizere,
kiiltiirel farkindalik/duyarlilik olusturmak ve kiiltiirel mirasin korunmasini tetiklemek
gibi bircok olumlu etkisi vardir. Ancak bununla birlikte, Ozellikle turizm
faaliyetlerinin iyi planlanmadig1 ve kontrol edilmedigi durumlarda, 6ngdriilemeyen
olumsuz etkiler de olusmakta; kiiltiirel miras, yerel kiiltlir ve sosyal yasam iizerinde
baski kurarak olumsuz anlamda doniisiimlere ve sorunlara neden olabilmektedir. Bu
sorunlar, kiiltiirel miras varliklarinda ve c¢evrelerinde yasanan fiziksel sorunlar
olabilecegi gibi, miras alanlarindaki yerel kiiltiiriin ve sosyal yasamin zaman igerisinde
Ozglin niteliklerinin kaybolmasi tlirlinden kiiltiirel ve sosyal sorunlar da

olabilmektedir.

Mevcut durumda bazi kiiltiirel veya dogal miras varliklarinda/alanlarinda ¢ok yogun
turizm faaliyetleri olurken, bazilarinda ¢ok az olmakta ve hatta bazilarinda higbir
turizm faaliyeti ger¢eklesmemektedir. Giiniimiizde 6zellikle sosyal medya araciligiyla
belirli kiiltiirel/dogal miras varliklar1 belirli donemlerde hizli bir bigimde
popiilerlesmekte ve yogun bir ziyaret¢i kitlesiyle karsilasmaktadir [Alonso-Almeida
vd., 2019]. Ornegin Tayland, Venedik, Barselona, Amsterdam, Dubrovnik, Florance
ve Santorini gibi yerler literatiirde asir1 kalabalik (overcrowded) olarak deginilen
turistik sehirlerden bazilaridir [Hess, 2019; Nolan ve Séraphin, 2019; Goodwin,
2019; Volgger, 2020; Smeral, 2020; Bertocchi ve Camatti, 2022]. Dahasi, kisa bir
stire 6nce Venedik'te belediye meclisi, asir1 turizmin etkisini azaltmak amaciyla yogun
donemlerde sehre giinliik turist olarak giris i¢in bir {icret alinmas1 kararin1 onaylamistir
[Web 1]. Bu yogunluga karsilik, kimisi yogun olarak ziyaret edilen miras alanlarinin
cevresinde yer alan baz1 6nemli ve degerli kiiltiirel miras alanlar1 veya yapilar ise yeteri

kadar taninmamakta veya ziyaret edilmemektedir.

Yukarida s6z konusu edildigi gibi miras varliklarinda/alanlarinda ziyaret durumunun
yol actig1 dogrudan veya dolayli koruma sorunlar1 mevcuttur. Yogun ziyaret edilen
miras alanlarinda miras varliklarinin hizla yipranmasz, kiiltiiriin bozulmasi basta olmak
lizere cesitli sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Ziyaret edilmeyen miras alanlarinda ise

kiiltiirel mirasin kaderine terk edilmesi, onarim i¢in ekonomik kaynak bulunamamasi
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gibi nedenler sonucunda daha dolayli olmakla birlikte yine koruma sorunlarindan
bahsetmek miimkiindiir. Bu sorunlar tezin ikinci bdliimiinde detayli olarak ele

alinmustir.

Belirli bir grup kiiltiirel ve dogal miras varli§in1 bir araya getirerek biitlinciil bir
deneyim sunan Kkiiltiir rotalari, kiiltlir amagli turizmin bu tlirden sorunlarinin
¢ozlilmesini destekleyen bir diizenleyici yontem olarak uygulanabilir. Cilinkii kiiltiir
rotalar1 belirli ilkeler cercevesinde, belirli bir strateji dogrultusunda ve sistemli
siirecler sonucunda kurgulanmakta ve yonetilmektedir. Kiiltiir rotalarinin bu sistemli
ve yontemli nitelikleri, turizmin planli bir sekilde ytiriitiilmesine yardimci olabilir.
Glinimiiziin degigsken kiiresel kitle hareketlilikleri gbz Oniine alindiginda, kiiltiirel
miras varliklarinin miras alanlarindaki fiziksel ¢cevre, somut olmayan kiiltiirel miras ve
toplumsal yasam degerleriyle birlikte ekonomik canliligini siirdiirebilmesi i¢in kiiltiir
rotalar1 baglaminda ele alinarak ziyaret¢i akisinin ve altyapi olanaklarinin bir plan

dahilinde kurgulanip isletilmesi gerekli hale gelmistir.

Asagida, bu tezin amagclari, kapsami ve yontemi farkli basliklar altinda aciklanmustir.
Literatiir 6zeti ve amac bashiginda kiiltiir rotalariyla ilgili mevcut literatiirde bu tezi
ilgilendiren c¢alismalarin bir degerlendirmesi yapilmis ve tezin bu literatiire ve
uygulama alanma katkis1 anlatilmistir. Ayrica, tez kapsaminda olusturulmus olan
ilkelerin ve metodolojinin 6nerilme amaglar1 agiklanmistir. Tezin igerigi, uygulama
alanimin neleri kapsadigi ve tez calismasinin smirlari, kapsam bashigi altinda
belirtilmistir. Yontem basliginda ise, tezde kullanilmis olan kuramsal ve uygulamali
yontemlerin neler oldugu ve bu yontemlerin bilgiyi islemekte nasil kullanildigi

anlatilmistir.

Bu tezde kullanilan ve baz1 yerlerde sik¢a tekrar edilen ifadelerin burada
aciklanmasma gerek duyulmustur. Turizm faaliyetleri ifadesi ziyaret, kiiltiirel
etkinlikler, ulasim, konaklama, yeme-igme ve ticaret gibi turizme bagl her tiirli
faaliyeti ifade etmektedir. Miras varlig1 veya miras varliklar1 ifadeleri ise kiiltiirel
miras veya dogal miras niteligi gosteren dogal alanlar, kentsel, kirsal veya antik
yerlesimler, kiilliyeler, yap1 gruplari ile tek bir yapi, tek bir dogal varlik veya bunlarin

bir kiimesini ifade etmektedir.



1.1. Literatiir Ozeti, Tezin Amaci ve Katkisi

Kiiltiir rotalart konusundaki ¢alismalar son yillarda hizla artmakta ve konu 6zelindeki
calisma alanlar1 genislemektedir. {1k baslarda kiiltiir rotalarini, bilesenlerini ve temel
niteliklerini ele alan calismalar yapilirken, giderek kiiltiir rotalarinin farkl
Ozelliklerini, tasarim siireglerini ve yeni teknolojilerle iliskilerini kapsamli sekilde
konu edinen calismalar yapildig1 goriilmektedir. Ancak, giderek artan galigsma sayis1
ve giderek detaylanan ¢alisma konularina ragmen g¢alismalarin ¢ogunun niteliksel
caligmalar oldugu ve metodolojik olarak kisitli kaldig1 belirtilmektedir [Zouridaki,
2024]. Dolayistyla kiiltiir rotalar1 konusunda yeni yontemler sunan ve bu konuyu

0zglin metodolojilerle ele alan ¢alismalara ihtiyag vardir.

Literatiirde kiiltlir rotalarin1 dijital ve sayisal baglamlarda irdeleyen ve
degerlendirilmeleri i¢in model Onerileri sunan farkli ¢alismalar vardir. Iakovaki
vd.’nin [2023] calismasinda, kiiltiir rotalarinin uygulanmasi sirasinda kullanilan yeni
teknolojiler, dijital uygulamalar ve yeni medya araglar1 ele alinmaktadir. Bozi¢ ve
Tomi¢ [2016], kiiltiir rotalarini kiiltiirel miras, rota, ekonomi, turizm ve korumaya dair
degerler baglaminda degerlendiren bir model olusturmuslardir. Bir diger ¢alismada,
kiltir rotalarin1  kullanilabilirlik, erisilebilirlik ve anlagilabilirlik agisindan
degerlendirmek amaciyla bir model gelistirilmistir [Garau vd., 2020]. Chasovschi
[2022] ise kiiltiir rotalarini1 ziyaret¢ilerin ihtiyaglart goziinden ele alarak, kullanici

odakl1 bir degerlendirme araci sunmustur.

Giris bolimiinde bahsedildigi lizere plansiz kitle turizminin kiiltiirel miras ve yerel
kiiltiir iizerindeki olumsuz etkileri, kiiltiir rotalarinin planli kurgulari sayesinde
azaltilabilir [Fafouti vd., 2023]. Kiiltiir rotalar1 ayn1 zamanda geleneksel ve tarihi
yerlesimlerde kiiltiirel mirasin korunmasini, kiiltiirler aras1 etkilesimi ve yerel
kalkinmay1 destekleyici etkiye sahiptir [Oikonomopoulou vd., 2017; Belias vd.,
2020; Marjanovi¢ vd., 2023]. Kiiltiir rotalariin planlanmasi ve yonetilmesi sirasinda
yerel halkin stireclere katilmast da ayrica kiiltiirel mirast koruma bilincini
artirmaktadir [Ustiindag ve Ozer, 2021]. Kiiltiir rotalarmin kiiltiirel mirasin
erigilebilirlik yonetimi konusunda sistemli bir yontem olarak kullanilabilecegi
konusunda da oneriler vardir [Taskan ve Polat, 2020]. S6z konusu ¢alismada, ortak
deger olan kiiltiirel miras varliklari ile insan arasindaki iliski, erigilebilirlik baglaminda

sorgulanmaktadir.



Kiiltlir rotalarinin kiiltiirel mirasin korunmasinda yardimer ve destekleyici bir arag
olarak kullanilabilmesi fikri, iilkemizdeki lisansiistii tezlerde de yer bulmustur
[Karatas, 2011; Kurug, 2018; Alkan, 2019; Yaman, 2019; Tugalan, 2020; Turan,
2023]. Bu c¢alismalarda; kiiltlir rotalarinin, ekonomik fayda saglayarak, kiiltiirel ve
dogal varliklar1 biitiinliik i¢inde baglayarak ve kiiltiirel mirasin taninmasint ve
sahiplenilmesini tesvik ederek kiiltiirel mirasin korunmasina katki sagladigi sonucuna

ulasilmustir.

Mimarlik alaninda kiiltiir rotalar1 konusunda yapilmis olan lisansiistii tezler genel
olarak yeni bir kiiltiir rotast olusturma, rota olusturma asamalar1 ve rotanin gegecegi
alanlarin ve kiiltiirel mirasin analizleri konularina yogunlasmaktadir [Karatas, 2011;
Durusoy, 2013; Iskender Aydin, 2017; Kurug, 2018; Alkan, 2019; Dereli Gencal,
2019; Keke, 2019; Tugalan, 2019; Yaman, 2019; Ozocak, 2021; (")ziipak, 2021;
Yilmaz, 2021; Cevik, 2022; Toraman, 2022; Turan, 2023; Varol, 2023; Zengin
Gengorii, 2024]. Bu calismalarda, Tiirkiye’nin farkli bolgelerinde, ¢esitli temalarda
kiiltiir rotalar1 olusturulmus, bu bdlgelerin kiiltiirel miras potansiyeli arastirilmis ve

kiiltiir rotalarina dair baz1 6neriler sunulmustur.

Kiiltiir turizminin kiiltiirel miras ile iligkisindeki sorunlarla ilgili olarak ilk bagvurulan
turizm literatliriindeki ¢alismalarin, bu sorunlar1 tekil ornekler iizerinden ve parca
parca ele aldig1 gortilmektedir (Tablo 1.1) [UNESCO Bangkok, 2004; Coccossis,
2016; Belber ve Sozbilen, 2017; Uziimcii vd., 2017]. Kiiltiir rotalar1 konusundaki
literatiirde ise, kiiltiir turizminin kiiltiirel miras ve onunla iligkili yerel kiiltiir tizerindeki
olumsuz etkilerine pek deginilmemistir. Bu tezde, 6zellikle turizm literatiiriinden
taranarak, bu olumsuz etkilerin sistematik ve detayli bir sekilde ele alinmasi
hedeflenmistir. Daha 6nce bagimsiz Ornekler iizerinden ayr1 ayri incelenmis olan
sorunlarin, bu tez kapsaminda biitlinciil sekilde ele alinmasi sayesinde literatiire

onemli bir katki saglanmistir.

Kiiltiir rotalariyla ilgili ¢alismalarda ve 6zellikle mevcut tliziik ve rehberlerde, kiiltiir
rotalarmin olusturulma asamalar1 ve bu asamalara dair baz1 temel ilkeler belirlendigi
goriilmektedir [[COMOS, 2008; Colmar, 2012; CEKUL, 2015; Berti 2015]. Bu
temel ilkelere ek olarak bu tez ¢alismasinda, kiiltiir rotalarinin tasarim ve yonetim
stireglerinde kullanilmak iizere, miras varliklarinin korunmasini1 da 6nemseyen daha
detayli ilkelerin belirlenmesi amaglanmistir. Farkli basliklar altinda irdelenen bu

ilkeler arasinda, yukarida bahsedilen ve tez kapsaminda ele alinan sorunlarin
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azaltilmasma yonelik ilkeler de vardir. Bu tiirden sistemli ilkeler yardimiyla

kurgulanan ve yonetilen kiiltiir rotalarinin, turizm-koruma dengesine katki saglamasi

beklenmektedir.

Tablo 1.1: Turizminin olumsuz etkileri konusundaki literatiir.

SORUN TURU

YAYINLAR

Kiiltiirel Miras Varliklar

Ratz, 2002
UNESCO Bangkok, 2004
Meydan Uygur ve Baykan, 2007

Okuyucu ve Somuncu, 2013
Belber ve Sozbilen, 2017

Fiziksel Cevre

Puczko6 ve Ratz, 2000

Pickering vd., 2003

UNESCO Bangkok, 2004

Uslu ve Kiper, 2006

Meydan Uygur ve Baykan, 2007

Bahge, 2009
Yu vd., 2023
Liu vd., 2024
Wang vd., 2024

Somut Olmayan Kiiltiirel
Miras

UNESCO Bangkok, 2004
Akova, 2006

Coccossis, 2016

Belber ve Sozbilen, 2017

Chen vd., 2022

Qiu vd., 2022

Yasar ve Yayla, 2023
Liu vd., 2024

Toplumsal Yasam

Ratz, 2002
Uslu ve Kiper, 2006
Meydan Uygur ve Baykan, 2007

Okuyucu ve Somuncu, 2013

Zhuang vd., 2019
Destefanis vd., 2020
Szromek vd., 2020
Eck vd., 2023

Ekonomi

Caalders, 2002

Dabhles, 2002

Ratz, 2002

UNESCO Bangkok, 2004
Bahge, 2009
Cécola-Gant, 2018

Lopes vd., 2019
Sanchez-Ledesma vd., 2020
Truong vd., 2020

Eren ve Ding, 2021

Jehan vd., 2023

Sorunlarin tespiti ve ilkelerin gelistirilmesinin yani sira, ¢esitli asamalardan olusan
kiiltiir rotas1 tasarlama siirecinin optimize edilmesi ve karar almayi desteklemek

amaciyla bir optimizasyon' modeli kurgulanmistir. Bu model sayesinde, kiiltiir rotas:

! Optimizasyon; isletme ydnetimi, endistriyel liretim, yéneylem arastirmasi, lojistik, Griin dagrtimi,
pazarlama, ulastirma ve turizm gibi cesitli disiplinlerde kullanilan ve kan, verimliligi, basariyi vb.
maksimize etmeyi veya maliyeti, riski, kaynak tiiketimini vb. minimize etmeyi amacglayan matematiksel
bir yéntemdir. Ozellikle ag (network) optimizasyon modelleri, tiretim ve tedarik zincirlerinde Uriin ve
kaynak akisi icin en verimli glizergahi bulmak gibi belirli amaglar dogrultusunda en uygun rotalari
bulmak icin yaygin olarak kullanilmaktadir. Turizm literatiriinde, turistlerin bireysel taleplerine gore
kisisellestirilmis rotalar olusturmak igin ag optimizasyon modelleri dnerilmektedir. Bu modeller, kisisel
tercihleri ve fiziksel kisitlari g6z 6ninde bulundurarak turizm rotalari olusturmakta ve mesafeyi,
maliyeti veya riski en aza indirmektedir. Optimizasyon yontemi hakkinda detayh bilgi Tezin Yontemi
bolimiinde verilmistir.



icin miras varliklarinin se¢imi ve rotanin olusturulmasi sirasinda etkili olan ¢ok
sayidaki parametrenin matematiksel bir model ile ¢6ziilerek bu siirecin daha sistematik
hale getirilmesi ve iyilestirilmesi, sonugta ortaya ¢ikan rotanin da bu parametreler
baglaminda en iyi (optimum) rota olmasi amag¢lanmistir. Rotanin uzunlugu, hangi
miras varliklarinin rotaya dahil olacagi, rotanin giizergahi, ekonomik getiri ve ziyaret
kolaylig1 gibi turizmin ilgilendigi parametreler ile kiiltiirel mirasin ve dogal ¢evrenin
en az zarar géormesi ve en 1yi sekilde deneyimlenebilmesi gibi korumayi ilgilendiren
kaygilar bu model sayesinde optimize edilebilir. Mimarlik ve koruma alaninda daha
once kullanilmamis olan optimizasyon yonteminin bu tezde deneniyor olusu, bu tezin

literatiirdeki 6zgiin degerini belirlemektedir.

Turizm alanindaki bazi calismalarda turistik rotalarin olusturulmasi asamasinda
optimizasyon yontemi kullanilmistir. Gezgin Satict Problemi (Traveling Salesman
Problem) olarak bilinen modeller, bir saticinin miisterilerin tamamini dolasarak
basladig1 noktaya en kisa yoldan, en kisa siirede ve en diisiik maliyet ile donebildigi
problemlerin ¢o6ziimiinde kullanilmaktadir. Bu modeller, turizm alanindaki s6z konusu
calismalarda bireysel gezginlerin kendileri i¢in turizm rotalar1 olusturmasi konusuna
da uyarlanmistir [Kaya ve Kocak, 2015]. Bu algoritma farkl tiirde turizm, ulagim
araglar1 ve konaklama segenekleri ile genisletilmistir. Bir baska ¢alismada ise [[lkucar
ve Cetinkaya, 2018], Burdur ilindeki dokuz adet kiiltiirel veya dogal varlig1 ziyaret
etmek i¢in aslinda Google Haritalar uygulamasinda olusturulabilen en kisa rota,
Google Haritalar verileri esas almmarak ve genetik algoritma optimizasyonu

kullanilarak yeniden olusturulmustur.

Turistik rotalarla ilgili bir diger ¢alismada, bireysel talepler ve kisitlar déahilinde
turistik deneyimden maksimum faydayi elde edilebilecek rotay1 planlayan bir model
onerisinde bulunulmustur [Wu vd., 2017]. Rotalar1 giivenlik ve dijital teknolojiler
goziinden ele alan bir baska calismada [Ntakolia ve Iakovidis, 2021], yollardaki
risklerin ve engellerin en aza indirilmesiyle gérme engelli veya yaslh bireyler i¢in en
giivenli turistik rotanin olusturulmasi, kisisel taleplere gore rotanin esnetilebilir olmasi

ve bu rotalarin giyilebilir akilli teknolojilerle biitiinlestirilmesi amag¢lanmistir.

Kiiltiir rotalar1 6zelinde optimizasyon modeli Onerileri getiren ¢esitli caligmalar da
mevecuttur. Oztiirk ’{in [2020] yiiksek lisans tezinde, bireysel gezginlerin kendi bireysel

taleplerini girerek, kendilerine en uygun rotayr elde edebilmeleri i¢cin mevcut bir



optimizasyon algoritmasmi (Karinca Kolonisi Optimizasyonu)? kullanan bir
simiilasyon Onerisi gelistirilmistir. Ote yandan, tam bir kiiltiir rotas1 calismasi
olmamasina karsin, miizelerde yogunluk olusturmayacak sekilde sanat eserlerinin
hangi mekanlara nasil yerlestirilmesi gerektigini ve ziyaret¢i akisini matematiksel
olarak planlayan bir optimizasyon modeli Onerisi sunan ¢alisma dikkat ¢ekicidir [Di
Matteo vd., 2021]. Bu model, eserlerin ¢ekiciligini maksimize etmeye calisirken

ziyaretci akisini ve kapasitesini dengeli tutmaya caligmaktadir.

Literatiirdeki c¢alismalardan anlagildigi lizere, optimizasyon yontemi daha Once
bireysel turistik rotalar olusturulmasi amaciyla kullanilmistir. Fakat, bu tez
baglaminda Onerilen optimizasyon modeli, bireysel olmaktan ¢ikip kiiltiir rotasi
tasarlama siirecine katilan uzmanlarca kullanilmak iizere Onerilmistir. Dolayisiyla
onerilen modeldeki kisitlar, daha oOnceki g¢alismalardaki gibi turistlerin bireysel
taleplerine gore degil, miras varliklarinin/alanlarinin degerlerine ve turizme ait

parametrelere gore olusturulmustur.

Optimizasyon modelinin temelini olusturan miras degerlerinin tespiti deger analizi ile
gerceklestirilmistir. Bu analiz sayesinde aday varliklarin miras degerlerinin ortaya
cikarilmasi ve sayisallastirilmast amaglanmistir. Bu c¢alismadaki deger analizi
kurgusunun ve elde edilen verilerin optimizasyon modelinde kullaniminin, baska
kiiltir rotas1 calismalar1 icin de temel olusturmasi beklenmektedir. Onerilen
optimizasyon modelinin, miras degerlerini temel alarak kurgulanmasi sayesinde,
kiltirel miras odakli olmasi, bdylece literatiirdeki bireysel parametreli model
onerilerinden ayrismasi hedeflenmistir. Optimizasyon yontemi ve onerilen modelin tez

kapsaminda nasil uygulandig: yontem basliginda daha detayli agiklanmistir.

Onerilen model kullanilarak érnek bir alanda kiiltiir rotas1 caligsmasi yapilmistir. Ornek
alan olarak Istanbul’un tarihi su isale hatlar iizerinde yer alan yapilar calisiimistir.
Gegmiste biiyiik imparatorluklarinin baskenti olan Istanbul kentine su getirmek i¢in
pek cok su yolu insa edilmis ve katmanli sekilde eklenerek gelismistir. Su yapilari
baglaminda oldukca zengin bir mirasa sahip olan Istanbul’un, 6zellikle su isale

yapilarindan olusan bu kadim miras1 yeterince taninmamakta ve ziyaret

2 Karinca Kolonisi Optimizasyonu; karincalarin dogadaki yiyecek arama davranislarini taklit eden,
ozellikle en kisa yol bulma ve rota planlama optimizasyon problemlerinin ¢éziiminde kullanilan
sezgisel bir algoritmadir. ilk basta rastgele hareket eden karincalar, zamanla feromon salgilari
sayesinde en kisa ve en verimli yolu bulmaktadir. Bu davranisin modellendigi algoritma, Karinca
Kolonisi Optimizasyonunun temelini olusturmaktadir.
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edilmemektedir. Biitiinciil halini ve 0Ozgiinliglinii koruyan, doneminin su isale
teknolojisini iyi yansitan ve bir kismi1 Onemli anitsal nitelikte olan bu yapilarin
bilinirliginin artmas1 hem bu konudaki tarihsel ve teknik bilginin yayilmasi hem de bu
yapilar konusunda farkindalik olusturarak korunmalarini saglamak agisindan
onemlidir. Bu nedenle bu tez kapsaminda, Istanbul’a su temin etmek i¢in gegmiste insa
edilmis olan su isale mirasin1 konu alan bir kiiltiir rotasi olusturulmas1 amaglanmstir.
Bu miras: tarihsel, mimari, teknik ve kiiltiirel acilardan oldukg¢a ciddi sekilde ele alan
zengin literatliriin, kiiltlir turizmi konusunda eksik oldugu goriilmektedir [Cecen,
1988; Cecen, 1991; Cecen, 1992; Mango, 1995; Cecen, 1996; Miiller-Wiener,
2001; Aysel, 2008; Crow vd., 2008; Altug, 2013; Tabakoglu, 2015; Ward vd.,
2017a; Ward vd., 2017b; Ruggeri vd., 2017; Aygiin, 2018; Dayici, 2019; Aygiin,
2022a; Aygiin, 2022b; Cecen, 2022; Saatgi, 2022]. S6z konusu yapilari kiiltiir rotasi
ve turizm faaliyetleri baglaminda ele alan bu tez ¢alismasi, literatiirdeki bu eksikliginin

giderilmesini hedeflemektedir.

Insan yasami i¢in hayati dneme sahip olan temiz suyun, son zamanlardaki iklim
degisikligi tartismalariyla birlikte gelecekte daha da kritik 6dneme sahip olacag:
ongoriilmektedir. Temiz su kaynaklarinin azalmasi, mevcut kaynaklarin kirlenmesi,
yagislarin diizensizligi, kuraklik ve artan niifusla birlikte su ihtiyacinin artis1 gibi
etkenler bu Ongodriiniin temel dayanaklaridir. Tez calismasinda Onerilen kiiltiir
rotasinin, tarihte su temini icin girilen ¢abalar1 gozler Oniine sererek, insanlik igin
bliyiik 6neme sahip olan temiz su konusunda farkindalik olusturmak adina da 6nemli

bir sosyal katki saglamas1 amag¢lanmaktadir.

Bu tez, kiiltiir turizmi faaliyetleri sirasinda miras alanlarinda karsilagilan sorunlar
sistematik bir sekilde ele alarak, Kkiiltiir rotalarinin tasariminda kullanilmak tizere
ozellikle kiiltlire]l mirasin korunmasini da dikkate alan bir optimizasyon modeli 6nerisi
getirerek literatiire dnemli bir katki sunmaktadir. Onerilen optimizasyon modeli, miras
degerlerine dayali olup miras varliklarinin korunmasini ve sorunlarin ¢oziimiini
dikkate almasi acisindan literatiirdeki mevcut bireysel turistik yaklagimlardan
ayrilmaktadir. Kiiltiir turizminin kiiltiirel miras iizerindeki olumsuz etkilerini biitiinciil
bir sekilde degerlendirerek Oncii bir ¢alisma olan bu tez, kiiltiir rotalarinin tasarim
siirecine dair yontemsel ve ilkesel onerilerde de bulunarak literatiire 6zgiin bir katki

saglamaktadir. Son olarak, Istanbul’un tarihi su isale hatlarini ele alan drnek rota



calismasi, bu miras1 konu alan literatiirlin kiiltiirel turizm konusundaki eksikligini

gidermeye yonelik 6nemli bir katkidir.

1.2. Tezin I¢erigi ve Kapsam

Bu tez ¢alismasi; temel olarak dort boliimden olusmaktadir: 1- kiiltiir turizmi ile
kiltlirel miras iliskisindeki sorunlarin tespiti, 2- kiiltiir rotalar konusundaki kuramsal
bilgilerin ve tasarim siireglerinin irdelenmesi ve kiiltiir rotalarina dair ilkelerin
belirlenmesi, 3- 6rnek alan ¢alismasi ve deger analizi, 4- optimizasyon modelinin
kurgulanmasi, ¢oziilmesi, sonu¢ rotanin degerlendirmesi ve Oneriler sunulmasi. Bu
calismalarin ardindan sonu¢ boliimiinde, tezin geneli kapsaminda tartisma ve

degerlendirmeler yapilmistir.

Sorunlarin tespit edildigi ikinci boliimde, kiiltiir rotalariyla ilgili literatiirde ¢ok
deginilmeyen turizm-miras iliskisindeki sorunlar, 06zellikle turizm alanindaki
literatiirden taranarak tespit edilmis ve gruplandirilarak biitiinciil, sistematik ve detayli

olarak ele alinmistir.

Kiiltiir rotalarina dair kuramsal bilgilerin aktarildigr {igiincli boliimde kiiltlir rotasi
kavramu, kiiltlir turizmi faaliyetlerindeki yeri, tarihsel siirecteki gelisimi, cok boyutlu
ozellikleri ve bilesenleri irdelenmistir. Ayn1 boliimde, daha dnce tespit edilmis olan
sorunlarin azaltilmasina yonelik olarak, kiiltiir rotalarinin kurgulanmasi ve yonetilmesi
sirasinda rehberlik etmek {izere ilkeler Onerilmistir. Bu ilkeler, tablo halinde alt
basliklar i¢inde kiimelenerek ve detaylandirilarak kapsamli ve sistemli hale
getirilmigtir. Ayrica, kiiltlir rotas1 tasarlama siirecinin hangi asamalardan ve hangi
caligmalardan olustugu literatiirde Onerilen asamalar {izerinden tartigilarak yeni bir
kiiltiir rotasi tasarlama siireci onerisinde bulunulmus ve bu siirecin hangi agsamalarinda

neler yapilacagi detayli olarak anlatilmistir.

Tez kapsaminda &rnek kiiltiir rotasi calismasina konu olan Istanbul’un su isale
mirasina ait yapilar, dérdiincii béliimde ele alimmustir. Oncelikle Istanbul’a su temini
konusunun ve inga edilen su yollarinin kisa bir tarihgesi derlenmistir. Daha sonra bu
su yollarma ait olan ve kiiltiir rotast icin aday olan miras varliklarinin dokiimii
cikartlmistir. Yapilarin g¢evreyle kurduklari etkilesimin ortaya cikardigr kiiltiirel
baglam ve suyun kente kadarki yolculugu, kiiltiir rotasinin somut olmayan degerleri

olarak ortaya konulmustur. Yapilan alan ¢alismasi sirasinda gézlemlendigi kadariyla



bu yapilardaki mevcut turizm faaliyetleri de yorumlanmigtir. Ayni boliimde, bu
yapilarla ilgili deger analizi yapabilmek icin Oncelikle miras degeri kavrami ele
alinmis, literatiirde konusu gegen miras degerleri taranarak derlenmis ve Ornek
calismanin deger analizi i¢in miras degerleri belirlenmistir. Son olarak, secilen bu

miras degerleri baglaminda aday yapilarin degerlendirmesi ve analizi yapilmistir.

Optimizasyon modelinin kurgulandigi ve sonucglarin agiklandigi besinci boliimde,
Onerilen modelin kurgusu ve c¢oOziimili, sonu¢ rotanin yorumu ve Oneriler yer
almaktadir. Kurgulanan optimizasyon modelinin detaylar1 sdzel ve matematiksel
olarak aciklanmuis, verilerin nasil girildigi ve modelin nasil ¢6ziildiigii teknik olarak
anlatilmistir. Harita {izerinde gorsellestirilerek sunulan sonu¢ rota hem model
baglaminda hem de kiiltiir rotas1 ve kiiltiir turizmi baglaminda yorumlanmistir.
Rotanin fiziksel olarak uygulanmasi i¢in koruma, giizergah diizenlemeleri ve tanitima

yonelik oneriler sunulmustur.

Ozetle, bu tez kapsaminda, kiiltiir turizminin kiiltiirel miras iizerindeki olumsuz
etkileri biitlinciil sekilde ele alinmis, bu sorunlarin ¢6ziimiine yonelik olarak kiiltiir
rotas1 tasarim ve yonetim siireglerinde yol gosterici olacak ilkeler onerilmis, kiiltiir
rotalartyla ilgili kuramsal ve uygulamali bilgiler irdelenmis, tasarim ve siirdiiriilebilir
yonetim siireci Onerisinde bulunulmustur. Istanbul’un su isale mirasmin tarihsel
bilgileri, kiiltiirel diinyast ve miras degerleri ele almarak alan c¢aligmasi
gerceklestirilmis, miras degerleri ve turistik parametrelere gore bir optimizasyon
modeli kurgulanarak c¢oziilmiis ve elde edilen kiiltiir rotasiyla ilgili Oneriler

sunulmustur.

1.3. Tezin Yontemi

Tezin kuramsal altyapisinin olusturulmasi sirasinda miras alanlarindaki gézlemlerin
yani sira kiiltlirel mirasin korunmasi ve turizm konularinda var olan bilimsel literatiir
taranmis, incelenmis, tartisilmis ve yorumlanmistir. Benzer sekilde turizm-miras
iliskisindeki sorunlarin tespiti ve kiiltlir rotalariin kurgulanmasi asamasinda
kullanilacak olan ilkelerin belirlenmesi asamasinda basta tiiziikler, yasalar ve rehberler
olmak iizere, ge¢mis deneyimlerin aktarildig literatiirden yararlanilmistir. S6z konusu
kaynaklar incelenerek ve daha once incelenen sorunlarin nedenleri diisiiniilerek bir

kiltir rotasinin dahilinde yer alacak miras varliklarinin daha 1yi sekilde
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korunabilmesini saglayacak ve miras-turizm iligskisindeki sorunlar1 en aza
indirebilecek ilkeler tantmlanmistir. Bu ilkeler, literatiirdeki ilkelerden faydalanilarak
temellendirildigi gibi, sorunlarin nasil ¢oziilebilecegine yonelik mantik ytiriiterek de

tespit edilmistir.

Tez kapsaminda Onerilen rota olusturma ydnteminin Ornek bir alanda denemesi
yapilmustir. Bu baglamda optimizasyon modeline veri toplamak amaciyla Istanbul’un
tarihi su yollarinda alan c¢alismasi gergeklestirilmistir. Alan calismasi Oncesinde
literatiir irdelenerek Istanbul’un tarihi merkezini teskil eden Tarihi Yarimada ve Galata
bolgelerine su temin etmek amaciyla insa edilmis olan su isale yapilarinin dokiimii
cikarilarak tarihgeleri bir biitiin igerisinde aktarilmistir. Yine alan ¢alismasi 6ncesinde
genis bir literatlirden miras degerleri taranmis ve literatiirde gegen tiim miras degerleri
bir tablo haline getirilmistir. Tiim bu degerler g6z oniine alinarak 6rnek kiiltiir rotasinin
ve miras varliklarinin nitelikleri dogrultusunda deger analizine katilmak iizere on ii¢

adet miras degeri belirlenmistir.

On calismalar sonrasinda alan ¢alismas1 gerceklestirilmis ve dokiimii ¢ikarilan yapilar
yerinde ziyaret edilmistir. Oncelikle yapilarin tam konumlari tespit edilerek
isaretlenmis ve ‘Google Earth’ programindan cografi koordinatlar ¢ekilerek bir dosya
haline getirilmistir. Bu yapilar arasindaki gercek yollara dayali mesafe verileri ise
yazilan bir ‘Python’ kodu sayesinde ‘Open Route Service’in Distance Matrix’
hizmetinden alinmistir. Ardindan, bu yapilarin igerisinde bulunduklar1 yapili veya
dogal ¢evrenin nitelikleri belgelenmistir. Alan calismasi1 kapsaminda, yapilarin
igerisinde ve ¢evresinde gerceklesen/gerceklesmeyen turizm faaliyetleri gozlemlenmis
ve bu yapilarin turizm potansiyelleri yorumlanmistir. Ayrica bu yapilar her biri, daha
once belirlenmis olan on {i¢ adet degerin her biri i¢in 0, 1 veya 2 puan verilerek analiz
edilmistir. Boylece yapilarin tarihsel, mimari, teknik, turistik vb. nitelikleri sayisal veri

haline getirilmistir.

Kiiltiir rotalarinin tasarlanmasi sirasinda karar almayi destekleyici olarak kullanilmasi
Onerilen optimizasyon yontemi, kiiltiirel miras degerlerini igerecek sekilde kurgulanan
modeli ile konu 6zelinde 6zgiin bir deneme olmustur. Optimizasyon; matematiksel
olarak belirli kisitlar1 karsilayarak, amag fonksiyonunun sonucunu optimize eden karar
degiskenlerinin degerlerini bulma caligmasidir [Chong ve Zak, 2013; Fox ve Garecia,
2013]. Daha agik bir ifadeyle optimizasyon, belirli kisitlari/talepleri karsilayarak,

amaglanan durumla ilgili en iyi/optimum ¢6ziimii bulma eylemi olarak ifade edilebilir.
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Bu kisitlar; eldeki bir kaynagin miktari, fiziksel zorunluluklar, yasal sinirliliklar,

kisisel talepler, tercihler vb. olabilmektedir.

Kiiltiir rotas1 olusturma amaciyla bu tez ¢alismasinda kurgulanmis olan optimizasyon
modeli, miras degerleri ve turizm konusunda belirli kisitlar getirerek kiiltiirel deneyimi
en yiiksek rotay1 olusturmaktadir. Modelin amag¢ fonksiyonu, kiiltlirel mirasin tarih,
mimari, 6zgiinliik, sanatsal ve teknik (miihendislik) degerlerini maksimize etmekte, bu
sayede de mevcut segenekler arasindan toplam kiiltiirel deneyimi en yiiksek rotanin
elde edilmesi saglanmaktadir. Bunu yaparken ekonomi, turizm seviyesi, ¢evresel risk,
erisilebilirlik gibi ¢evresel ve turistik niteliklerin de belirli sinirlar igerisinde kalmasini
saglayan kisitlar belirlenmistir. Bu sayede kiiltiirel deneyimi en yiiksek olan rota elde
edilirken, bu rotanin sosyoekonomik, ¢evresel ve turistik baglamda sorunlar olusturma
potansiyeli daha diisiik olacaktir. Onerilen optimizasyon modeli kurgulandiktan sonra

‘IBM ILOG CPLEX Optimization Studio’ programinda yazilarak ¢oziilmiistiir.

Alan ¢aligmasi, deger analizi ve optimizasyon ¢alismalarinin nasil gerceklestirildigi ve

kullanilan yontemlerle ilgili daha detayl bilgiler, ilgili boliimlerde verilmistir.

12



2. MIRAS-TURIZM ILISKIiSINDEKI SORUNLAR

Bu boliim kapsaminda, oncelikle kiiltiirel ve dogal miras ile kiiltiir turizmi arasindaki
iliski ve karsilikli etkilesim irdelenmis, ardindan kiiltiir turizminin miras varliklari
tizerindeki 6nce olumlu etkileri, ardindan ise daha detayli olmak iizere olumsuz etkileri
biitiinciil olarak tespit edilerek incelenmistir. Ayrica, miras-turizm iligkisindeki
sorunlarla yakindan iliskili olan asir1 turizm (overtourism), kisitli/yetersiz turizm

(undertourism) ve turizm tasima kapasitesi kavramlari ele alinmistir.

2.1. Kiiltiirel ve Dogal Miras Varhklari ile Turizm Iliskisi

Kiiltiirel miras, yalnizca fiziksel varligin siirdiirmek i¢in degil, ayn1 zamanda c¢esitli
sekillerde topluma sunulmak i¢in de korunmaktadir. Bu sunum, bazen kiiltiirel mirasin
Ozgln islevini devam ettirmesini saglamak veya yeni islev vererek toplumun
kullanimina sunmak seklinde karsimiza ¢ikarken, bazen de sahip oldugu kiiltiirel,
tarihsel, sanatsal, teknik Ozelliklerle birlikte kiiltiirel mirasin kendisini toplumun

ziyaretine sunmak seklinde uygulanmaktadir.

Kiiltiirel mirasin bir kiiltiirel faaliyet olarak ziyarete acilmasini tegvik eden iki ayri
giidii vardir. Bunlardan biri, toplumun kiiltiirel miras1 gérme ve ziyaret etme istegi
nedeniyle kendiliginden ve asagidan yukariya dogru gergeklesen taleptir. Digeri ise,
yoneticilerin bilingli tercihleri olarak, cesitli diizenlemelerle birlikte kiiltiirel miras1
ziyarete agma istegidir. Benzer durumlar dogal miras varliklart i¢in de gegerlidir.
Gerek toplumun talebiyle gerekse yoneticilerin tercihiyle dogal miras varliklar1 veya
alanlar1 da ziyarete veya turistik faaliyetlere agilabilir. Her iki durumda da kiiltiirel ve
dogal miras, turizmin bir konusu haline gelmektedir. Bu noktada, turizmin kiiltiirel ve
dogal mirastan ayristirilamayacak bir faaliyet alan1 oldugu gercegini kabul etmek

gerekmektedir.

Kiiltiirel ve dogal miras varliklar1 ile turizm, karsilikli olarak hem olumlu hem de
olumsuz etkilesim igerisinde bir iliskiye sahiplerdir (Sekil 2.1). Kiiltiirel miras ile en
iliskili olan turizm tiirli ise kiiltiir turizmidir. Bu boliimde, kiiltiir turizminin miras
varliklar1 tizerindeki olumlu etkilerine kisaca deginildikten sonra, asil tartigma konusu

olan olumsuz etkileri detayl sekilde irdelenmistir.
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Sekil 2.1: Kiiltiir turizminin miras alanlar tizerindeki olumlu ve olumsuz etkileri.

2.1.1. Turizmin Olumlu Etkileri

Turizm faaliyetlerinin, kirsal ve kentsel yerlesimlere, yerel halka ve buralardaki miras
varliklarina olumlu birgok etkisi vardir. Kiiltiir turizminin gelistigi yerlerde, ekonomik
gelisim, kiiltiirel miras1 koruma ¢alismalarinin ve bu konudaki farkindaligin artisi,
kiiltiir konusunda bilinglenme, yerel kiiltiirlerin genis kitlelerce taninmasi, kiiltiirler

aras1t etkilesimin artmasi, fiziksel c¢evrenin gelistirilmesi gibi olumlu etkiler

goriilmektedir [Destefanis vd., 2020]. Kiiltiir turizminin miras alanlarinda

gbzlemlenebilen olumlu etkileri, farkli unsurlar tizerinde farkl faydalar saglamaktadir.

Bu baglamda tespit edilen olumlu etkiler, asagida bes farkli unsur tizerinden okunmak

tizere oncelikle bir tabloda gdsterilmis (Tablo 2.1), ardindan literatiiriin de katkisiyla

metinde agiklanmistir.
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Tablo 2.1: Kiiltiir turizminin olumlu etkileri.

1. KULTUREL

! 1. Kiiltiirel mirasin korunmas: konusunda farkindalik artist
MIRAS 2. Koruma galigmalarina fon ayrilmasi
VARLIKLARI
2. FIZIKSEL 1. Fiziksel ¢evrenin diizenlenmesi
CEVRE 2. Altyapinin gelistirilmesi
3. SOMUT 1. Kiiltiirel degerler konusunda biling artist
OI:MA,,YAN 2. Yerel kimligi ve kiiltiirii canlandirma
;IIJII{‘:;JREL 3. Kiiltiirel unsurlarin genis kitlelerce goriiniir olmasi
4. Yok olmak tizere olan 6zgiin degerlerin/iiretim bigimlerinin
siirdiiriilebilirligine katki
4. TOPLUMSAL ' | Kijiltiirler arast etkilesim
YASAM 2. Ozgiin yasam bi¢imi konusundaki farkindalik artis1
5. EKONOMI 1. Gelir artig1
2. Yeni ig imkanlar1 olugsmasi

3. Fiziksel cevreye, altyapiya ve korumaya finansal kaynak
saglanmasi

Turizm faaliyetlerinin baslamasiyla birlikte, bir yerlesim yerinde ve ¢evresinde, gelir
diizeyinin artisi, yeni is imkanlarinin olugmasi, yerel {iriinlerin ziyaretcilere satis1 gibi
dogrudan veya dolayli olarak ekonomik gelisim goriilmektedir [Meydan Uygur ve
Baykan, 2007; Uslu ve Kiper, 2006; Coccossis, 2016]. Bu ekonomik gelisime paralel
olarak fiziksel ¢evreye, altyapiya ve miras varliklarin korunmasina iliskin yatirimlar
icin gerekli olan finansal kaynaklar da artmaktadir [UNESCO Bangkok, 2004;
Belber ve Sozbilen, 2017]. Gelir elde eden yerel halk kendi miilklerini korumak i¢in
para harcamaya baslarken, yerel veya merkezi yoOnetimler turizm faaliyetlerinin

devamlilig1 agisindan korumaya fon saglamaktadir®.

Turizm faaliyetlerinin olusturdugu bu ekonomik ortam hem kiiltiirel miras bilinci hem
de ekonomik fayda temelli yaklagimlar sayesinde kiiltiire] mirasin restorasyonu ve
yeniden islevlendirme uygulamalarini tesvik etmektedir. Ancak bu kaynaklar, kiiltiirel
mirasin korunmasinda her zaman verimli ve adil sekilde kullanilamamaktadir. Turizm

sayesinde olusan ekonominin, yerel kalkinmaya oldugu kadar turizmin dogrudan

3 Kalturel miras koruma uygulamalarina milk sahipleri ve yéneticiler tarafindan fon ayrilmasi, ister
kalturel miras bilincindeki artisla isterse pragmatik bir yaklasim sonucu gelir elde edilen bu yapilar
kaybetmeme amaciyla olsun, son tahlilde kiiltlirel mirasin fiziksel olarak korunmasi ve bakiminin
saglanmasiyla sonuglanmaktadir. Fakat ikinci yaklagim, kiltiirel mirasin 6zglinligini dikkate almadan
valnizca fiziksel olarak iyilestirilmesi riskini de barindirdig icin, tek basina salt olumlu bir etki oldugu
soylenemez. Mutlaka kdltlirel miras bilinci ve 6zginlik kaygisiyla desteklenmelidir.
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kaynagi olan ve turizmin siirdiiriilebilirligi agisindan yasamsal énemde olan kiiltiirel
mirasin korunmasina da fayda saglamasi i¢in verimi artirict modellerin arastirilmasi

ve uygulamaya konulmas1 6nemlidir.

Kiiltiirel mirasin korunmasi meselesini tesvik eden tek olgu ekonomik gelisim degildir.
Bir yerde turizm faaliyetlerinin yer almasi, o yerde kiiltiir, kiiltiirel miras, doga, yerele
ait Ozgiin Urlinler gibi bircok konuda bilincin ve farkindaligin artmasmi da
saglamaktadir [Coccossis, 2016; Belber ve Sozbilen, 2017]. Yerel halkin yasadiklar
yeri, kiiltiirlerini ve kiiltiirel miras1 sahiplenmesi sayesinde korumaya igsel bir katki
saglanmaktadir. Yerel veya merkezl yonetimlerin de kiiltlir turizminin dogal olarak
gelistigi veya kendi planlar1 kapsaminda turizmi gelistirdikleri yerlere ilgileri
artmakta, bunun sonucu olarak altyap: iyilestirme ve kiiltiirel mirasin onarimi
konularina biitce ayirmakta ve bu uygulamalar gerceklestirmektedirler. Dolayisiyla
turizm, kiiltiirel mirasin sahiplenilmesini ve farkindalik olusmasini1 saglayarak
korumay1 ve kiltiirel aidiyeti tetikleyici bir faaliyet olarak oOnemli katkilar

sunmaktadir.

Turizmin bir diger olumlu etkisi ise yerel kimligi/kiiltiirii canlandirmasi ve mevcut
kiiltiirel unsurlart genis kitleler i¢in goriiniir kilmasidir [Uslu ve Kiper, 2006].
Turizmin etkisi sayesinde geleneksel iiretim bigimleri, Uriinler ve yerel kiiltiir
ziyaretgilere sunulmakta ve deneyimlenmektedir [Akova, 2006]. Yerel halkin olagan
yasantisinin bir pargasi olan yerel faaliyetlerin veya kiiltiirel ritliellerin 6zgiin degeri,
her ne kadar disaridan bir bakis acisina sahip olan konunun uzmanlar1 ve ilgilileri
tarafindan tespit edilip bilinse de, bu kiiltiiriin i¢inde yasayan yerel halkin ve
yoneticilerin sahip olduklar farkindalik diizeyi kiiltiirel turizm sayesinde belirli 6lgiide
artmaktadir. Clinkii giinliik hayati igerisinde olagan yasantisina devam eden yerel
halkin, yapageldigi baz1 faaliyetlerin, sahip oldugu yeteneklerin veya yasantisindaki
kiltiirel kodlarin 6zgiinliigiinii tartismak gibi bir ihtiyaci dogal olarak yoktur.
Genellikle sahip oldugu kiiltiiriin ve yasam bi¢iminin farkindadir, fakat bu kiiltiiriin
baskalarmin ilgisini ¢eken, goriilmeye, sunulmaya veya deneyimlenmeye deger
oldugunun farkinda degildir. Yasadig1 yerin, tirettigi {lriinlerin ve yasantisinin ilgi
cekerek birileri tarafindan ziyaret edildigini gordiigiinde, sahip oldugu kiiltiiriin
digerlerinden farkli, 6zglin ve kiiltiirel turizm icin degerli oldugunu fark etmeye

baslamaktadir.
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Bununla birlikte kiiltiirler ve yasam bigimleri, zamanin dogal devinimine bagli olarak
olagan evrim ve degisim siire¢leri sonunda bagkalagmakta ve bazen yavas bazen hizli
sekilde yerlerini yeni kiiltiir ve yasam bi¢imlerine birakmaktadir. Doniisiime ugrayan
kiltiirel olgular hem gegmise ait izleri yansitan ve korunmasi gereken miraslar hem de
turistler i¢in ilgi ¢ekici 6zgiin degerlerdir. Turizm sonucu olusan farkindalik, hem
dogal siirecler sonucu yok olmak {izere bulunan kiiltlirlerin ve {iretim bigimlerinin
sirdiiriilebilirligine katki saglamakta hem de onlarin yeniden canlanmasini

tetiklemektedir.

2.1.2. Turizmin Olumsuz Etkileri

Turizm, olumlu etkilerinin yaninda dogal ve kiiltiirel miras varliklarini olumsuz olarak
da etkilemektedir. Belirli bir etken, bazen olumlu bazen de olumsuz etki yapabilir.
Etkinin ne yonde olacagini biiylik oranda turizm faaliyetlerinin dozu ve planlanmasi
belirlemektedir. Cok kisitli turizm faaliyetlerinin oldugu alanlarda, yukarida sayilan
olumlu katkilarin etkisi ¢ok zayif olmaktadir. Turizm faaliyetlerinin cok yogun oldugu
yerlerde ise benzer etkenler bu kez olumsuz etki olusturabilmektedir [Drapela, 2023].
Dolayistyla her tiirli turizm faaliyetinin dengeli bi¢cimde yiiriitiilmesi, olumlu
etkilerden azami derecede faydalanilmasini ve olumsuz etkilerin de asgari seviyede
kalmasii saglama potansiyeline sahiptir. Bunun da yolu miras alanlarindaki kiiltiir
turizmi faaliyetlerinin planlanmasindan ge¢mektedir. Plansiz veya bazi parametreler
g6z ardi edilerek diizenlenen turizm faaliyetlerinin, miras alanlarina olumsuz etkileri

olmaktadir.

Olumsuz etkilerin nedenlerinin en basinda yogun turizm faaliyetleri ve buna bagh
olarak yogun ziyaret¢i akist gelmektedir. Belirli bir miras varlig1 veya yerlesimde
kapasitenin lizerinde turizm faaliyetlerinin ger¢eklesmesinin hem fiziksel hem de
sosyal olarak yipratici etkileri vardir. Baz1 durumlarda yogunluk olagan seviyelerde
olsa bile, somut olmayan degerlerin ticarilesmesi ve glindelik yasamin degigmesi gibi
etkilerin sonucunda, bu degerlerin 6zgiinliiklerini ve dogal gelisimlerini yitirmeleri
tehlikesi ortaya ¢ikmaktadir. Dolayisiyla turizm, dogas1 geregi, az ya da ¢ok her somut
varligt ve sosyokiiltirel olguyu etkileme potansiyeline sahiptir. Eger turizm
planlanmamis ve gerekli dnlemler alinmamigsa, s6zii edilen olumsuz etki potansiyeli
giiclii bir bicimde ortaya c¢ikmakta ve olumsuz etkiler olumlu katkilarin Oniine

gecmektedir.
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Kiiltiir turizminin kiiltiirel miras, somut olmayan degerler ve fiziksel ¢evre lizerindeki
olumsuz etkileri farkli tiirde karsimiza ¢ikmaktadir. Bu nedenle, s6z konusu olumsuz
etkiler asagida ayr1 basliklar altinda ele alinmistir. Oncesinde ise bu sorunlar, yine ayri

basliklarda gruplandirilarak bir tablo halinde siralanmistir (Tablo 2.2).

Tablo 2.2: Turizm-miras iliskisindeki sorunlar.

1. KULTUREL 1. Zamanla yipranma ve bozulma
MiRAS 2. Nlte.11k51z' restoras?lon ve ba51j[ onarln‘q . .
3. Yeniden islevlendirme nedeniyle tadilat ve 6zensiz eklenti
VARLIKLARI 4. Islev degisikligine bagh 6zgiin mimari degerlerin ortadan
kalkmas1
2. FiZIKSEL 1. Fiziksel kaynaklarin asir1 tiikketimi
CEVRE 2. Yapay ajuk. mlktarlm.n artmast . .
3. Altyap ihtiyacindaki artis nedeniyle kiiltiirel mirasa kontrolsiiz
miidahale
4. Hassas dogal ¢evrede tahribat riski
3. SOMUT 1. Seri liretim nedeniyle yerel, 6zgiin iiretim bi¢imlerinin
bozulmasi/kaybolmasi
SLE L C 2. Fabrikasyon/marka tiriinler
KULTUREL 3. Nesiller arasi iletisim ve egitim kopuklugu
MIRAS 4. Geleneklerin/ritiiellerin turistik bir gdsteri olarak

gerceklestirilmesi

5. Geleneksel/yerel kiyafetlerin turistik dekor amaciyla giyilmesi,
karikatiirize edilmesi

6. Yerel kiiltiiriin olagan evrim siirecinin baskilanmasi/dondurulmasi

7. Dis diinyaya agilan yerel kiiltiiriin homojenlesmesi, 6zgiin
niteliklerini kaybederek kiiresellesmesi

4. TOPLUMSAL ' 1. Yerel halkin kendi islerini terk ederek turizm isletmecisi veya

calisan1 olmast

YASAM 2. Ozgiin yasama kiiltiiriiniin bozulmas1 sonucunda turistik ilginin

yitirilmesi
3. Yerel halkin inanglar1 ve kiiltiirleri ile turistlerin kiiltiirlerinin
catismasi

5. EKONOMIi 1. Turizm isletmecisi haline gelen yerel halkin turizmin
durgunlastigi donemlerde ekonomik sorun yagsamalari

2. Giindelik ihtiyaglar igin gerekli olan iiriinlerindeki fiyat artisi
nedeniyle yerel halkin alim giiciiniin diismesi

3. Kira ve gayrimenkul fiyatlarindaki artis nedeniyle yerel halkin
alandan ayrilmasi ve sosyokiiltiirel yapida degisim

4. Miras alanlarinin yalnizca gelir getiren yerler olarak ele alinmasi
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2.1.2.1.Kiiltirel Miras Varhklan

Kiiltiirel miras degeri tasiyan yapilar veya daha genis tanimiyla varliklar ve yerlesimler
kiiltiir turizmi ile dogrudan iliskilidir ve turizmin en basta etkiledigi unsurlardir.
Turizmin ve ziyaretci talebinin artigi ile paralel olarak kiiltiirel mirasin ziyareti ve
kullanimi1 da artmaktadir. Her yap1 veya tarihi gevre, islevi geregince kullanima bagl
olarak dogal siirecinde yipranmaktadir. Ancak ziyaretlerin yogunlagsmasi nedeniyle
belirli bir kapasitenin lizerine ¢ikildiginda ise yapilarda ve g¢evrede yipranma ve
bozulma hizi artmaktadir [Belber ve Sozbilen, 2017; Meydan Uygur ve Baykan,
2007]. Bozulmalar, 6zellikle yiiriinen mekanlarin déseme ve merdivenleri basta olmak
tizere kapi, pencere veya dolayli olarak ses, rutubet gibi etkenlerden dolay: tavan,

duvar, bezemeler gibi yap1 elemanlarinda da goriilmektedir.

Turizmin kiiltiirel miras1 olumsuz etkiledigi bir diger durum ise cagdas hizmet
gereksinimleri i¢in yapilarda gergeklesen miidahalelerdir. Turistik taleplere hizmet
edebilmek ve cagdas konfor kosullarini saglamak amaciyla dogal olarak yapilarda
degisiklikler veya yeni eklemeler yapilmaktadir [Ratz, 2002]. Baz1 durumlarda
geleneksel konutlarin  konaklama ve yeme-igme birimlerine veya diikkanlara
dontstiiriildiigii.  goriilmektedir. Bu doniisim siirecinin  6zensiz  gergeklestigi
durumlarda, kiiltiirel mirasin fiziksel 6zgilinliiglinin/kimliginin yitirilmesine ve

kiiltiirel 6neminin azalmasina neden olunabilmektedir [UNESCO Bangkok, 2004].

Islev degisikligi projelerinin, yapilardaki diizenlemelerin ve yeni eklerin nitelikli
sekilde gerceklestirilmesi ve yapilarin 6zgiin mimari 6zelliklerinin korunmasi bu
baglamda dnemlidir. Ancak, her ne kadar nitelikli projeler uygulansa da bir yerlesimde
islev doniisiimiiniin bir sinirinin olmast 6nemlidir. Eger bu doniisiimiin kontrolii
saglanamazsa, geleneksel kullanimin biiyiik oranda degistigi ve Ozgilin degerlerin
azaldig1 ge¢mis deneyimlerden bilinmektedir [UNESCO Bangkok, 2004]. Biiyiik
capta doniistimler, 6zglin yasam bi¢iminin ve Kkiiltiiriin de degismesine neden
olmaktadir. Ozetle, kiiltiirel mirasin islevinin degisimi hem yapilarda ve tarihi cevrede

fiziksel degisime hem de sosyokiiltiirel degisime yol agmaktadir.

Yapilarda goriilen fiziksel degisikliklerin nedeni bazen tadilat amaciyla yapilan
miidahaleler bazen de ziyaretgilerin hareketleri sonucu yipranmalar ve duyarsiz
kullanimdir. Yukarida da bahsedildigi gibi gerek yeni islevin gerekse turizmin

ihtiyaglart dogrultusunda yapilarda plan, yapi1 elemani ve malzeme Olgeklerinde
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degisiklikler ve cagdas tesisat eklentileri yapilmaktadir. Boylece yapilar konaklama
veya yeme-icme mekanlarina doniistiirilmektedir. Bu degisiklik ve eklentilerin
niteliksiz  tasarim, malzeme ve is¢ilikle yapilmasi, miidahalelerin hatali
gerceklesmesine, yapilarin Ozgiinliigline ve biitlinliigiine zarar gelmesine yol

agmaktadir.

Yapilarda goriilen turizm kaynakli bozulmalar yalnizca fiziksel aginma veya hatali
miidahaleler sonucu degil, ziyaret¢ilerin uygun olmayan davraniglari sonucunda da
gerceklesmektedir (Sekil 2.2). Ozellikle inang nedeniyle ziyaret edilen yerlerde,
insanlarin kutsal olarak gordiikleri miras varliklarindan ani igin parga koparmalari
veya kendilerinden bir iz birakma c¢abalart kiiltiirel varliklari tahrip etmektedir
[Okuyucu ve Somuncu, 2013]. Ote yandan ziyaretgilerin duyarsiz kullanimlar1 da
kiiltiirel mirasin tahrip olmasina ve daha hizli bozulmasina neden olmaktadir. Hassas
varliklart dokunma, olmasi1 gerekenden fazla yiik bindirme ve atik birakma gibi

ziyaretci davranislari, duyarsiz kullanima 6rnektir.

Sekil 2.2: Siimela Manastiri’'ndaki fresklerde =ziyaret¢ilerin yazi yazmasi ve
karalamasi1 nedeniyle uzun yillar boyunca olusan tahribat [Web 2].

2.1.2.2.Fiziksel Cevre

Turizm, var olabilmek i¢in kiiltiirel ve dogal kaynaklara ihtiya¢c duyar ve onlar
kullanir. Bu nedenle, her tiirlii turizm faaliyeti ister istemez fiziksel kaynaklara az ya

da ¢ok zarar vermektedir [Puczké ve Ratz, 2000; Pickering vd., 2003; Bahce, 2009].
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Buna karsin turizm, ayn1 zamanda kiiltiirel ve dogal varliklarin korunmasi igin arag¢
olarak da kullanilmaktadir [Uslu ve Kiper, 2006]. Dolayisiyla, kiiltiirel miras
varliklarinda oldugu gibi, fiziksel kaynaklarin tiiketimini hizlandiran turizm, Ote
yandan onlarin korunmasini tesvik edici bir farkindalik ve maddi kaynak da

olusturmaktadir.

Fiziksel kaynaklarin siirdiiriilebilir bir sekilde kullanilmasi ve mevcut altyapinin
gelistirilmesi hem turizmin devamliligi hem de kiiltiirel ve dogal varliklarin korunmasi
acisindan gereklidir. Bir yandan turizmin fiziksel kaynaklar1 daha az tiiketmesi ve
mevcut kaynaklart artirmasi saglanirken, bir yandan da turizmin fiziksel ¢evrenin
korunmasini kolaylastiran etkilerini artirarak koruma-kullanim dengesinin saglanmasi
olduk¢a Onemlidir. Bu dengenin bozuldugu durumlarda oncelikle fiziksel cevre
bozulacak ve kaynaklar tiikenecektir. Sonrasinda ise turizm, bu tiikenisten kacinilmaz

olarak olumsuz etkilenecektir.

Kiilttirel turizm ile birlikte artan insan niifusu -gerek ziyaret¢i gerekse yerel niifus-
miras varliklariin c¢evresinde veya yerlesim alanlarinda tiiketimi de artirmaktadir.
Tiiketimdeki artis sonucunda da eskiye gore cok daha fazla atik olusmaktadir
[UNESCO Bangkok, 2004]. Ozellikle turistik hizmet i¢in kullanilan plastik esasli sarf
malzemeleri, yapay atik miktarin1 artirmaktadir. Bu atiklar, diizenli sekilde
yonetilemedigi takdirde kolayca ¢evre kirliligine neden olmaktadir. Bir miiddet sonra
da dogal alanlarin 6zgiin niteliklerini kaybettikleri ve bozulduklar1 goriilmektedir.
Benzer sekilde tiikketimin artmasi nedeniyle su kaynaklarinin azalmasi, titkenmesi ve
kirlenmesi de s6z konusudur. Ozellikle dogal alanlarda veya dogal alanlarla iliskili
kiiltiirel miras alanlarinda flora, fauna, su ve hava gibi dogal ¢cevreyi olusturan unsurlar
tizerinde plansiz turizm faaliyetlerinin 6nemli etkileri olmaktadir [Pickering vd.,

2003].

Diizenli sekilde ziyaret alan miras alanlarinin fiziksel altyapisinin da dogru bir sekilde
planlanmasi gerekmektedir. Yeterli ya da diizgiin planlanmamis altyap1 hem c¢evrenin
ve miras varliklarinin zarar gérmesine hem de ziyaretgilerin memnuniyetsizligine
neden olmaktadir [Meydan Uygur ve Baykan, 2007]. Tarihi yapilar veya yerlesimler,
0zgiin durumlarinda, bazen c¢agdas yasam kosullarin1 saglamada yetersiz
kalabilmektedir. Bu kosullar1 saglama veya altyapiy1 gelistirme stirecinde kiiltiirel
mirasa yapilan hizli ve kontrolsiiz miidahaleler koruma sorunlarina neden olmaktadir.

Altyapinin seviyesi hem ziyaretciler hem de yerel halk tarafindan kabul edilebilir bir
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diizeye ylikseltilirken, kiiltiirel ve dogal mirasin korunmasi dncelik olmalidir. Turizm
talebinde goriilen her artigta altyapr gelistirilmemeli, belirli bir tasima kapasitesi
dahilinde altyap1 optimum seviyede tutulmalidir. Zaten belirli bir seviyenin iizerine
cikildikca, altyapi i¢in miras varliklarina ve dokuya miidahalelerin boyutu artmakta,
Ozgln nitelikler yitirilmekte ve alan eski cazibesini kaybederek turizm talebi
diismektedir [Liu vd., 2024]. Altyap1 gelistirme-koruma dengesinin optimum bir
noktada kalmasi hem koruma hem de turizm acisindan karsilikli kazang durumu

saglamaktadir.

Sekil 2.3: Safranbolu’da tarihi yerlesimin girisinde yasanan trafik yogunlugu [Balcan,
2024].

Cesitli nedenlerle olusan yogun ziyaret¢i baskisinin kiiltiirel ve dogal varliklar
disindaki yerlesim yeri unsurlarina da etkileri vardir. Ziyaretci sayisindaki artig dogal
olarak yerlesim yerlerindeki ara¢ akisini ve trafigi artirmaktadir (Sekil 2.3). Mevcut
yol agiin yeterli olmadig1 durumlarda yollar gelistirilebilir, ancak bu durum 6zellikle
kiiltiirel mirasin biitiinciil bir doku meydana getirdigi durumlarda kiiltiirel mirasa ve
kendi 6zgiin yol dokusuna tehdit olusturmaktadir. Yogun yaya akisinin olusturdugu
yipranmanin ¢ok daha fazlasi, ara¢ akisi nedeniyle 6zgiin yol dokularinda ve bu
yollarin ¢evresindeki kiiltiirel mirasta goriilebilir. Yol agmin gelistirilmesi her zaman
artan turizm talebini karsilamak i¢in yapilmaz, bazi durumlarda da once yerlesim

yerlerinin ¢evrelerine yeni yollar yapilir ve ardindan ulasimin kolaylagsmasi turistik
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faaliyetlerde bir artis olusturur [Yu vd., 2023]. Her iki durumda da artan yogunlugun
miras alanlar1 i¢in olusturdugu tehdit, ulasimin dogru parametreleri dikkate alarak
diizenlenmesiyle birlikte ¢cevresel ve sosyal etkileri minimuma indirerek yok edilebilir

[Wang vd., 2024].

Ote yandan, olusan trafik ve otopark sorunu, ziyaretgilerin yasadigi deneyimin
niteligini azaltirken yerel halkin giinlilk yasamint da olumsuz etkilemektedir. Ayni
sekilde, ziyaret¢i yogunlugu mevcut toplu ulasim sistemlerinin de zamanla yetersiz
kalmasina neden olmaktadir. Bunlarla paralel olarak, yerlesim yerlerinde basta
konaklama ve yeme-igme olmak {izere hizmet ve aligveris birimlerinin yetersiz
kalmasi sonucunda zamanla yeni hizmet birimlerine talep artmaktadir. Boylece,
mevcut yapilarin doniisiimii ya da yeni yapilarin insasiyla birlikte yeni hizmet birimleri
acilmaktadir. Bu faaliyetlerin hizli ve kontrolsiiz oldugu durumlarda yerlesim yerinin

mevcut fiziksel ¢cehresi degigsmekte, altyap: yiikii artmaktadir.

Sonug olarak, turizm faaliyetleri iyi planlanmadiginda, turizmin artan talepleri ve artan
ziyaretci sayisi kiiltiirel miras yapilarinda, tarihi yerlesimlerde ve bunlarin ¢evresinde
fiziksel degisimlere ve bozulmalara neden olmaktadir. Fiziksel kaynaklarin tiikkenmesi,
bozulmasi, dogal cevrenin tahribi, altyapr yetersizligi, yerlesimlerin fiziksel
goriiniimlerinin degismesi gibi sorunlar hem miras alanlarmin siirdiirtilebilirligini
tehdit etmekte hem de yerel topluluklarin giindelik yasamini olumsuz etkilemektedir.
Bu sorunlarin 6niine gegmek icin, her bir yerlesim i¢in mevcut ve potansiyel sorunlar

tespit edilerek etkili bir planlama yaklagimi gerekmektedir.

2.1.2.3.Somut Olmayan Kiiltiirel Miras

Kiiltiirel turizmin etkiledigi bir diger olgu ise somut olmayan kiiltiirel mirastir.
Gelenekler, yerel lriinler, 6zgiin yasam ve {iretim bicimleri gibi somut olmayan
degerlerin turizmden olumlu olarak nasil etkilendigi, ilgili bélimde (2.1.1)
aciklanmisti. Somut olmayan degerlerin, turizm sayesinde canlanmasi ve goriiniir
olmas1 gibi olumlu etkilere paralel olarak bunlarin ticari birer meta haline gelmeleri,
bozulmalar1 ve siglasmalar1 gibi olumsuz etkiler de gozlenmektedir [Belber ve

Sozbilen, 2017].

Bir yerlesimde, yerel {iirlinler giinlik yasam veya kiigcliik capli yerel ticaret igin

tiretilirken, turizm ile birlikte zaman igerisinde daha ¢ok miktarda iirlin daha hizli
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tretilmeye baslanmaktadir. Bu da hem iriiniin geleneksel 6z niteliklerini
kaybetmesine hem de iiretim bi¢imlerinin degismesine -daha seri iiretim- neden
olmaktadir [Yasar ve Yayla, 2023]. Yerel halkin daha hizli iiretim yapmasiin
disinda, baz1 durumlarda bolge disindan yapilan yatirimla yerel {iriinlerin seri tiretimi
gerceklestirilebilmektedir [UNESCO Bangkok, 2004]. Boylece yerel iiretim bigimleri
bozulurken veya zamanla terk edilirken, elde edilen gelirin énemli bir kismi da
disartya gitmektedir. Bu baglamda yerel diriinlerin, yerel iiretim big¢imlerini
stirdiiriilebilir kilacak sekilde tiretilmesi ve bu flriinlerin 6zgiin niteliklerine bagh
olarak yerel malzeme, yerel teknikler ve yerel istihdam kullanilarak iretilmesi
onemlidir. Tiim bunlarin yaninda bir de tamamen fabrikasyon ve marka iiriinlerin
satisinin yapilmasi da s6z konusudur. Uretimi disarida yapilan, herhangi bir yerel
nitelik tasimayan ve yoreye Ozgiiymiis gibi yansitilan gida, taki, hediyelik esya vb.
tiirden bu tiriinler, miras alanlarinin 6zgiin kimliklerinin algilanamamasini beraberinde

getirmektedir (Sekil 2.4).

Sekil 2.4: Yerel nitelik tasimayan esya satisi, Behram/Canakkale [Balcan, 2023].

Yalnizca yerel iiriinler ve yerel tiretim degil, ayn1 zamanda kiiltiirel 6zellikler de
benzer bicimde ticarileserek bozulmaktadir [Akova, 2006]. Bir yerdeki mevcut yasam
bicimi veya kiiltiirel 6zellikler, nesiller arasinda aktarilarak ve zaman icerisinde
degiserek ve birikerek ortaya ¢ikmistir. Bu kiiltlir, zamanin ortaya ¢ikardigi kosullarin

da etkisiyle kismen degiserek, ancak ge¢misin bilgi ve beceri birikimini de beraberinde
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getirerek dogal evrim siireci icerisinde nesiller arasinda aktarilmaktadir. Ancak bir
yerde kontrolsiiz sekilde gelisen turizm, bu dogal aktarim siirecini bozabilmektedir.
Gelenekler/ritlieller giindelik yasamin kiiltiirel bir pargasi olarak yapilmanin digina
cikarak, turistik bir gosteri olarak gerceklestirilmekte, geleneksel kiyafetler de turistik
talepleri karsilamak icin giyilmektedir. Sonugta, bu durumun c¢ok ilerledigi
asamalarinda, ortaya bir kiiltlirlin sunuldugu karikatiirize edilmis tiyatro sahnesi

benzeri bir gosteri ortami ¢ikmaktadir [Liu vd., 2024].

Tim bu olumsuz sonuglar, Giineydogu Asya iilkesi olan Laos’ta deneyimlenmis ve
yapilan degerlendirmede yerel kiiltiiriin dogal evriminin goéz ardi edildigi
vurgulanmistir [UNESCO Bangkok, 2004]. Turizmin, yerel kiiltiiriin dogal bi¢imde
yasanmasi baglaminda baskilayici bir 6zelligi oldugu acgiktir. Ayrica turizm, turist
taleplerini karsilayabilmek icin ister istemez kiiltlirel degerlerin metalagsmasina ve

ticarilesmesine de neden olmaktadir [Liu vd., 2024].

Ticarilesme, mevcut kiiltiirel 6zelliklerin oldugu gibi veya degistirilerek birer sunum
Ogesi haline getirilmesini beraberinde getirmekte, boylece kiiltiirlin dogal evrim
stirecini dondurmakta veya farklilastirmaktadir. Somut olmayan kiiltiirel degerlerin
metalagmasi, kiiltiiriin belirli 6zelliklerini 6ne ¢ikararak diger 6zgiin detaylarinin ve
tarthsel birikimin zamanla unutulmasina, siglasmasimna ve basitlesmesine, yani
kiiltiirtin  derinligini kaybetmesine neden olabilmektedir. Gelenekler, ritiieller,
geleneksel kiyafetler, yerel miizikler ve danslar gibi somut olmayan kiiltiirel degerler,
turizmin taleplerinden etkilendik¢e 6zgiin niteliklerini zamanla kaybetmektedir [Qiu
vd., 2022]. Kiiltiirel degerlerin ticarilesme siirecinin dikkatli sekilde izlenerek asgari
diizeyde tutulmas1 hem yerel kiiltiirlerin siirdiiriilebilirligini saglamak hem de turistik

deneyimi en iist noktaya ulastirmak acisindan énemlidir.

Turizmin tetikledigi bir diger konu da ziyaretgilerle etkilesen yerel halkin 6zgiin
kiiltiirel 6zelliklerini zamanla kaybetmesidir. Dis diinyaya hizli bir acgilisin getirdigi
etkiyle birlikte modernizasyon, kiiresellesme, kiiltiirel homojenlesme gibi etkilere
daha fazla maruz kalan yerel kiiltlir, zamanla 6zgiin yerel 6zelliklerini kaybeder
[Coccossis, 2016]. Kiiltiiriin 6zglinliigiinii yitirmesi, ziyaret¢i bakisiyla “otantik”
olarak goriilen yerlerin zamanla ilgi ¢ekiciliginin azalmasina da yol agmaktadir [Liu
vd., 2024]. Boylece, bir yandan somut olmayan kiiltiirel degerler korunamiyorken 6te
yandan turizm sektoriiniin ¢ikarlar1 da zarar gormektedir. Turizm sektoriiniin

ticarilestirmeye ve metalagtirmaya yatkin bakis agisi ile kiiltiirel mirasin korunmasi
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konusundaki uzmanlarin 6zgiinliik temelli bakis acisi, somut ve somut olmayan
kiiltiirel miras ile turizm arsindaki iliskide one ¢ikan iki farkli diigsiince yaklagimidir
[Chen vd., 2022]. Bu iki goriisiin kaygilarini en aza indirecek ortak bir noktada

bulusabilmek, dikkatli bir izleme ve planl turizm faaliyetleri gerektirmektedir.

2.1.2.4.Toplumsal Yasam

Yasam bic¢imiyle, kiiltiiriyle, giinliik rutiniyle yerlesim alanlar1 kendilerine 6zgi
toplumsal yasam diizenlerine sahiptir. Her ne kadar turistik birer nokta olsalar da
yerlesim alanlar1 aslinda yerel halkin aileleriyle, komsuluk iligkileriyle yagamlarini
stirdiirdiikleri evleridir. Bu yerlerde turizmin yayginlagmasiyla birlikte toplumsal
yasamda da degisim meydana gelir. Bu degisime, kiiltiirler aras1 etkilesimin getirdigi
hosgorii ve birlikte yasam bilinci baglaminda olumlu agidan yaklagsmak miimkiinse de
[Destefanis vd., 2020], bu etkilesimin kiiltiirlerin birbirine benzemesi sonucunda yerel

yasam bi¢iminin 6zgiin taraflarin1 zamanla kaybetmesi seklinde de yaklasilabilir.

Yerel halkin ziyaretgilerin yasam kiiltlirlinden kaginilmaz olarak etkilenmeleri de
kendi giindelik faaliyetlerini, Ornegin yeme-igme, c¢alisma, ulasim, insa
pratiklerini/bi¢imlerini degistirebilir, siradanlastirabilir. Turizmin sosyokiiltiirel etkisi
olarak ziyaretcilerle olan etkilesim, geleneksel aile iliskilerini, yerel halkin geleneksel
toplumsal iligkilerini veya geleneksel kolektif faaliyetlerini de degistirebilir [Zhuang
vd., 2019].

Yukarida s6zii edildigi gibi yerel iiriinlerin, iiretim bigimlerinin ve geleneksel kiiltiiriin
ticarilesmesiyle birlikte giinliik yasam da degismektedir. Turizmin belirli bir seviyede
yayginlagsmasi sonucunda, yerel halkin giinliik rutini biiyiik oranda turizme hizmet
etme ve buradan gelir elde ederek yasami idame ettirme ilizerine kurulu hale
gelmektedir [Uslu ve Kiper, 2006]. Onceleri ydrenin niteligine gore kendi 6zgiin isleri
(tarim, hayvancilik, yerel zanaat, ticaret vb.) olan yerel halk, bu geleneksel calisma
alanlarini terk ederek sonralari artik birer ticaret isletmecisine veya turizm sektoriinde

istihdam edilen ¢alisanlara doniismektedir [Ratz, 2002].

Giindelik yasamdaki bu degisim, dogal olarak 6zgiin kiiltiiriin bozulmasina ve hatta
zamanla yok olmasina neden olabilmektedir [Meydan Uygur ve Baykan, 2007].
Yerlesime 6zgili yasam bi¢iminin degismesi/yok olmasi, orada gerceklesen turizm

faaliyetlerinin de nedeninin sorgulanmasini beraberinde getirmelidir. Baglarda 6zgiin
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miras varliklart ve bununla iligkili somut olmayan kiiltiirel degerler ve 6zgiin yasam
bicimi bir biitlin olarak turistler icin ilgi c¢ekiciyken, sosyokiiltiirel yasamin
Ozgiinliigiinii yitirmesi sonucunda, yalnizca fiziksel miras varliklarinin eslik ettigi
siradanlasmis birtakim etkinlikler, o yerin ¢ekiciligini yitirmesine neden olabilir.
Sonu¢ olarak hem 06zgiin yasam bi¢imi yitirilmekte hem de turistik deneyim
zayiflamaktadir [Eck vd., 2023]. Turistik hizmetlerin ve giindelik yasamin bir denge
igerisinde birlikte siirdiiriilebilmesi hem kiiltiir turizmi hem de miras koruma

baglaminda ¢ok 6nemli bir husustur.

Gilindelik yasama dair bir diger sorun ise yerel halkin inanglar1 ve kiiltiirleri ile
turistlerin  kiiltiirlerinin ¢atigsmasidir. Yerel halkin kutsal saydigi yerlerde bazi
ziyaretgilerin yeterince duyarli olmayan tavirlari, yerel halkin olumsuz yaklagimina
neden olabilmektedir [Okuyucu ve Somuncu, 2013]. Ziyaretcilerin yerel gelenekleri
bilmeleri ve saygi duymalari, yerel halkin da eskiye nispetle yeni kiiltiirlere kars1 daha
acik goriislii olmalari bu kiiltiirel gerilimi en aza indirecektir. Bu da ancak kiiltiirlerin
1yi ¢oziimlenmesi ve karsilikli olarak saglikli bir bilgilendirme ve egitim sayesinde

mumkin olabilir.

Sekil 2.5: Barselona’da asir1 turizme karsi1 protesto yapan yerel halk [Web 4].

Ziyaretgilerin davraniglariyla ilgili herhangi bir sorun olmadigi durumlarda bile,
ikamet edenlerin bir kismi, yasadiklar1 yerin kalabaliklasmasindan veya giinliik
yasamlarmin degismesinden rahatsizlik duyarak =ziyaretcilere karsi antipati

gelistirebilir [Szromek vd., 2020]. Yogun ziyaretci kitlelerinin yerlesim yerlerinde
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olusturdugu kalabaliklarin yarattig1 sosyoekonomik etkiler sonucunda yasam kalitesi
diisen yerel halkin, ziyaretcilere tepki gosterdikleri ve protestolar gerceklestirdikleri
goriilmektedir [Web 3] (Sekil 2.5). Oyle ki bu protestolar, Avrupa’nin énemli kiiltiirel
turizm sehirlerinin yer aldig1 Ispanya basta olmak iizere italya, Portekiz ve Yunanistan

gibi iilkelerde bir anti-turizm hareketinin olusmasina neden olmustur.

2.1.2.5.Ekonomi

Turizm, geleneksel iiretime dayali olan yerel ekonomiyi ¢esitlendirmek, yeni yatirim
ve i imkanlar1 yaratmak baglamlarinda, ekonomik olarak yerel halka olumlu katki
saglamaktadir [Truong vd., 2020]. Ancak, artan ekonomik faaliyetler; giiriilti,
kalabalik ve dogal cevrede kirliligi de artirmaktadir [Jehan vd., 2023]. Kiiltiirel
turizm, gelir getirici etkilerinin yam1 sira yereldeki ekonomik dinamiklerde
degisiklikler ve birtakim sorunlar da olusturabilir. Bir 6nceki baslikta da bahsedildigi
gibi yerel halkin geleneksel islerini terk ederek turizmle ilgili islere yonelmesi

ekonomik oOriintiide 6nemli bir degisim olusturmaktadir.

Yerel halkin eski islerini birakarak tamamen turizm ile iligkili ekonomik faaliyetlere
bagli kalmasi, turizmin durgunlastifi donemlerde gelir elde etmelerini
zorlastirabilmektedir [UNESCO Bangkok, 2004]. Bu nedenle, yerel halk turizmden
gelir elde etmek i¢in tesvik edilirken, ekonomik olarak bilgilendirilmeli ve ticari
yatirrmlarmi planli bir sekilde yapmalar1 saglanmalidir. Turizmle ilgili ekonomik
faaliyetlere bagimli olmadan, eski islerini kismen de olsa devam ettirmeleri hem
ekonomik olarak daha dengeli bir gelire sahip olmalarin1t hem yerel ekonominin
¢esitlenmesini hem de alanin geleneksel yasam big¢iminin siirmesini saglayacaktir. Her
ne kadar yerel halkin geleneksel faaliyetlerini terk etmeleri bir sorun olarak karsimiza
ciksa da turizmle ilgili ekonomik faaliyetlerin yerel halk tarafindan ve yerelden
saglanmasi, turizmden elde edilen gelirin alanda kalmasi ve bu faaliyetlerin
stirdiiriilebilirligi agisindan faydalidir [Caalders, 2002]. Dahasi, dis yatirimcilar
alanda kazang olmadiginda alani terk etme egilimindeyken, yerel yatirimeilar, yerel is
giiciinii ve kaynaklarini1 kullanmaya daha yatkindir [Dahles, 2002]. Boylece, kiiltiirel
turizm faaliyetleri sonucunda ekonomik olarak da bir ¢ekim merkezi haline gelen
yerlerde, dis yatirimcilarin sayisinda artis olmasi, zamanla alan1 hem toplumsal hem

de ekonomik olarak degistirmektedir.
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Turist ziyaretleri ile birlikte sik¢a goriilen bir diger durum da alandaki fiyatlarin
artistdir [UNESCO Bangkok, 2004]. Ziyaretcilerin hizmetine sunulan {iriinler ve
basta yeme-igme olmak iizere cesitli hizmetlerin fiyat1 talep artisiyla birlikte
yukselmektedir. Giindelik ihtiyaglar i¢in gerekli olan temel iiriin ve hizmetlerdeki bu
fiyat artis1, yerel halkin bunlara erigimini ve hayat kosullarini1 zorlastirmaktadir [Ratz,
2002]. Benzer sekilde, ¢ekim merkezi haline gelen bu yerlesimlerdeki arazilerin ve
konutlarin fiyatlar ve kiralar1 da artmaktadir. Bu durum bir siire sonra kiraci olan yerel
halkin yiiksek kiralar1 karsilayamamalar1 nedeniyle veya miilk sahibi olan yerel halkin
yiiksek gelir elde etmek icin miilklerini satarak alandan ayrilmalarina neden
olmaktadir [Sanchez-Ledesma vd., 2020]. Dolayisiyla yerel halkin bir kisminin
yerine disaridan insanlar veya yatirimcilar gelmekte ve bdylece alanin sosyokiiltiirel
yapis1 ve 6zglin yasam bicimi degismektedir. Bu siireg, son yillarda literatiirde “turizm
soylulastirmas1” (tourism gentrification) olarak irdelenmekte ve tartisiimaktadir

[Cocola-Gant, 2018; Lopes vd., 2019].

Gelir getirici 6zelligi nedeniyle, turizm sektorii, miras alanlarini yalnizca gelir getiren
yerler olarak ele alma, kiiltiirel miras1 da genellikle gayrimenkul olarak gorme
egilimindedir. Bu durum, turizmin gelisiminde genellikle gelir elde etmenin 6ncelik
olmasina, kiiltiirel ve dogal miras varliklarinin korunmasimin arka planda kalmasina
neden olmaktadir [Bahce, 2009; Eren ve Ding, 2021]. Miras varliklarint ve yerel
kiiltiiri korumanin 6ncelikli konu haline gelmesinin, ekonomiyi dnceleyen turizm
paydaslar1 agisindan da gerekli oldugu aciktir. Zira korunmayarak yok olan veya
Ozgiinlliglinii yitiren miras varliklar1 alanin c¢ekiciligini yitirmesine ve turizm
gelirlerinin de buna paralel olarak diismesine neden olacaktir. Kiiltiirel mirasin
korunmasi ve sektdriin maddi kaygilar arasinda bir denge kurulmasi, kiiltiirel turizmin
hassas sekilde ve kontrollii olarak gelistirilmesi, her iki olgu i¢in de faydali bir durum

olusturacaktir.

2.2. Asir1 Turizm (Overtourism) Kavram

Turizmde yasanan turist yogunlugu ve kalabaliklasma sorunlari, turizm literatiiriinde
giderek daha fazla tartisilmaktadir. Sorunlarin daha uzun siiredir farkinda olunsa da
asir1 turizm (overtourism) kavrami 2000’li yillarda kullanilmaya baslanmis ve son
yillarda giderek daha fazla irdelenen bir konu haline gelmistir [Dodds ve Butler,

2019; Capocchi vd., 2019; Aylan ve Aylan, 2020]. Birlesmis Milletler Diinya Turizm
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Orgiitii’niin (UNWTO) asir1 turizm ile ilgili raporunda, asir1 turizm, yerel halkin

yasamini ve ziyaretgilerin deneyimlerini olumsuz olarak etkileyen bir turizm etkisi

olarak betimlenmektedir [UNWTO, 2018].

gt - =
St . o e e

Sekil 2.6: Roma’da turist yogunlugu [Web 5].

Asirt turizm, temel olarak bir yerin kaldirabileceginden daha fazla ziyaretci agirlamasi
olarak tanimlanabilir (Sekil 2.6). Ziyaret¢i fazlahigi ise asir1 kalabaliklagmayi,
altyapmin zorlanmasini, ¢evrenin, kiiltiirel mirasin, kiiltiiriin ve toplumsal yagamin
zarar gormesini beraberinde getirmektedir. Capocchi vd. [2019] tarafindan asir1 turizm
literatiirii konusunda yapilan degerlendirmede, 6ne ¢ikan ii¢ parametre (biiylime,
yogunlagma ve yonetim) oldugu tespit edilmistir. Kiiltlir turizminin biiyimesi, bu
biiyiikliigiin belirli alanlarda yogunlasmasi ve yonetimdeki eksiklikler bir araya
geldiginde asir1 turizm sorunundan bahsedilebilmektedir. Planlama ve yoOnetimde
eksikliklerin olmasi asir1 turizmin ortaya ¢ikmasinda énemli bir etkendir [UNWTO,
2018]. Kiiltiirel turizm faaliyetlerinin kontrollii sekilde, siire¢ dikkatli izlenerek ve
belki de yavasca gelistirilmesi, 1y1 bir yonetim i¢in oldukca onemlidir. Asir1 turizmin
olumsuz etkilerine kars1 nitelikli bir yonetim kurgusu olusturulmasi, yerel halkin
yasam kalitesini ve ziyaretgiler acisindan kiiltiirel deneyimin kalitesini artiracaktir

[Garcia-Buades, 2022].

Asir1 turizm igin biitiinciil bir sorundan bahsedilemeyecegi, ortaya ¢ikan sorunlarin
donemsel veya bolgesel oldugunu ileri siiren diisiinceler de vardir. Bu bakis agisi, yil

icerisinde yogun olmayan donemlerin de var oldugu veya ¢ok yogun alanlarin ¢ok
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yakinlarinda ziyaretgilerin goriilmedigi pek ¢ok bolgenin var oldugunu ifade ederek,
ziyaret¢i sayisinin ve asirt turizmin genel bir sorun olarak algilanmayacagini 6ne
siirmektedir [UNWTO, 2018]. Ancak bu elestirel goriisler sunu kanitlamaktadir ki,
asir1 turizm zaten dogasi geregi donemseldir veya bolgeseldir. Tiim diinya genelinde,
kiiltiirel turizmin oldugu her yerde asir1 turizmden bahsedilemez. Yalnizca bir kisim
kiiltiirel miras alanlar1 veya yapilari, kapasitelerinin tizerine ¢ikarak, sorun olusturacak
sayida ziyaret¢iyle karsi karstyadir. Kiltiirel turizm amagh ziyaretler, farklh
mevsimlere, farkli alanlara ve farkli yapilara yayilarak, turizmde mevsimsel ve

bolgesel cesitlilik olugturulmasi, asirt turizm sorununu ¢ozebilir.

Bir alanda veya miras varliginda asir1 turizm olgusundan bahsedebilmek i¢in 6ncelikle
o yerde birtakim sorunlar var olmali, ardindan bu sorunlarin kaynaginin da o yerin
kaldiramayacag1 yogunlukta turistik ziyaretler oldugu tespit edilmis olmalidir. Ciinkii,
cok kalabalik ziyaret¢i gruplarini kolayca agirlayabilen yerler oldugu gibi az sayida
ziyaret¢iyle yogunluk yasayan yerler vardir [UNWTO, 2018]. Bir alanin ne
yogunlukta turistik ziyareti kaldiracagi ise, asir1 turizm kavramiyla dogrudan baglantili
olan turizm tagima kapasitesiyle ilgilidir [Wall, 2020; Drapela, 2023]. Turizm tasima
kapasitesinin ne oldugu, bu kapasiteyi nelerin etkiledigi ilgili boliimde (2.4) detayli

olarak irdelenmistir.

Gecgmise nazaran gittikce kolaylasan ulasim ve iletisim imkanlar1 ve sosyal medyanin
tanitic1 ve yayict etkisi diisiintildiiglinde, kiiltiirel turizm amagli insan hareketliligi,
ivmesi yiikselen bir sekilde artmaktadir. Kiiresel ¢apta kiiltiirel turizmin gelismesi,
genis kitlelere yayilmasi ve bunun sinirli noktalarda yogunlagmasi devam ettigi siirece,
sorunlar artacak ve asir1 turizm kavrami baskilayici bir unsur olarak daha fazla
tartisilmaya devam edecektir. Dolayistyla siirli sayidaki noktalarda yogunlasan turist
hareketliliginin ve kiiltiirel turizm faaliyetlerinin giderek biliyliyen bir talep
olusturdugu ortamda, bu talebi karsilamak icin arzin da genisletilmesi gerekmektedir.
Yani mevcutta yogun sekilde ziyaret edilen yerlere ek olarak yeni kiiltiirel miras
alanlar1 veya yapilar kiiltiirel turizm faaliyetleri ile tamistirilmali, bu mekanlar
ziyaretgilere tanitilmali ve yogunluk buralara yayilmalidir. Bunu yapmak i¢in olasi
yontemlerden birini de kiiltiir rotalar1 olusturmaktir. Kiiltiir rotalar1 sayesinde, yogun
alanlar ile daha az yogun veya hig ziyaret edilmeyen alanlarin, bir araya getirilip ortak
ve planli bir kiiltiirel turizm faaliyetine katilmasi saglanarak, asir1 turizmin sinirh

sayida noktada olusturdugu yogunluk giderilebilir.
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2.3. Kisith/Yetersiz Turizm (Undertourism) Kavrami

Asirt turizmin (overtourism) aksine, bazi miras alanlar1 veya kiiltlirel miras varliklari
cok az ziyaret edilmektedir. Literatiirde net bir tanimi1 olmamasina karsin, turistik
ziyaretin azlig1 veya kisitli/yetersiz turizm (undertourism), bir yerin daha fazla
ziyaret¢i c¢ekme potansiyeline sahip olmasina ragmen bu potansiyelini
gerceklestirememesi durumu olarak tanimlanabilir [Mihalic, 2020]. Yetersiz turizm
kavrami, genel olarak potansiyelini gergeklestirememis yerler i¢in kullanilmasina
karsin, smirli da olsa farkli bir bakis agisiyla, ¢esitli toplumsal krizlerin ardindan
turizm faaliyetlerinde ani diisiislin goriildiigi yerleri tanimlamak i¢in de kullanildig

olmustur [Cairns ve Clemente, 2023].

Asirt turizm son yillarda ¢okga irdelenmis bir konuyken, kisitli/yetersiz turizmin
literatiirde birincisi kadar popiiler bir konu olmadigi goriilmektedir [Baraé-
Miftarevi¢, 2023]. Bunun nedeni, yetersiz turizmin asir1 turizm kadar ciddi bir sorun
olarak goriilmemesi olabilir. Dahasi, asir1 turizmin yetersiz turizme gore ¢ok daha
kolay tespit edilebilen ve ¢ok daha goz oniinde olan bir mesele oldugu i¢in de daha
popliler oldugu sdylenebilir. Ancak, asir1 turizmin olusturdugu sorunlarin
¢ozlimlenmesinin bir yolu da yeteri kadar taninmayan ve ziyarete edilmeyen bazi
miras alanlarindan gegiyor olabilir. Dolayisiyla yetersiz turizm olgusu, asir1 turizm

kadar 1lgi ¢cekmesi ve giindeme gelmesi gereken bir konudur.

Yeterli diizeyde turizm faaliyetinin olmadig1 yerlere ve kisitli/yetersiz turizm
meselesine egilmek, yalnizca asir1 turizmin oldugu yerlerin sorunlarin1 ¢ézme
potansiyeline sahip degildir, ayn1 zamanda bu konuyu 6nemsemek bu yerlerin kendi
sorunlarin1 ¢o6zmeleri i¢in de gereklidir. Bu yerler, kiiltiirel turizmin cesitli
faydalarindan yeteri kadar yararlanamamakta, kiiltiirel mirasin korunmasi basta olmak
lizere ¢esitli sorunlarla kars1 karsiya kalmaktadir. Her ne kadar asir1 turizm olan
yerlerdeki kadar hizli ve etkili sorunlar ortaya ¢ikmasa da yeterli turizm faaliyetlerinin
olmadig yerler, kiiltiirel mirasin korunmasi, kiiltiirel farkindalik, yerel ekonomi gibi

baz1 konularda uzun vadede dezavantajli durumda kalmaktadir.

Bir kiiltiirel miras alaninda veya yapisinda, oranin sahip oldugu potansiyelin altinda
bir kiiltiirel turizm faaliyeti ger¢eklesmesinin ¢esitli nedenleri vardir. Bunlar temelde
tamitim ve farkindalik eksikligi, altyapr yetersizligi, giivenlik sorunlari, cografi

zorluklar seklinde siralanabilir. Bazi yerler veya vyapilar gerek yeterince
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tanitilmadiklar1 gerekse daha popiiler yerlerin golgesinde kaldiklari i¢in ¢ok daha az
kisi tarafindan bilinmekte, boylece buralar1 kesfeden ve ziyaret eden ziyaret¢i sayisi
oldukca kisithh kalmaktadir. Sosyal medyanin da tanitimi tetikleyici etkisiyle belirli
yerler hizla popiilerlesmekte, boylece genis kitleler sadece popiilerlesen bu yerleri
ziyaret etme egiliminde olmaktadir. Bu durumda, diger yerler bu ziyaretci

potansiyelinden yoksun kalmaktadir.

Ulasim, konaklama veya diger destek hizmetlerinin ve altyapinin yetersizligi de bir
miras alaninin ziyaret edilebilirligini olumsuz etkilemektedir. Ulasim imkanlarinin
siirlt olmasi, yollarin niteliksiz olmasi, yeterli sayida ve nitelikte konaklama, yeme-
igme ve rehberlik imkaninin bulunmamasi, ziyaretcilerin bu yerleri ziyaret etme ve
buralarda vakit ge¢irme motivasyonunu diisiirmektedir. Cografl ve fiziksel zorluklar
da bir yere ulasimi ve oradaki kiiltiirel mirasin ziyaret edilmesini zorlastirabilir. Bir
diger etken ise ¢esitli politik ve toplumsal sorunlar veya afet riski nedeniyle bir yerin
giivensiz olmasi veya gilivensiz olduguna dair alginin olusmasi, o yerin ziyaret edilme
thtimalini oldukca diisiirmektedir. Baz1 yerler yilin belirli donemlerinde ziyaretgi
cekip geri kalan kisminda bos kalabilmektedir. Mevsimler ve hava kosullar1 nedeniyle
gerceklesen bu durum, bir yerde cesitli donemlerde hem asir1 turizm hem de yetersiz
turizm kosullarinin ortaya ¢ikmasina neden olabilir [Ruggieri vd., 2020; Litavniece,

2021].

Turistik faaliyetlerin yetersiz oldugu yerlerde yerel ekonomi, potansiyel turizm
gelirlerinden yoksun kalmaktadir. Bu durum yerel kalkinmay1 oldugu kadar kiiltiirel
mirasin onarilmasi i¢in ekonomik kaynak bulunmasini da olumsuz etkilemektedir. Ote
yandan bu alanlarin ziyaret edilmemesi, taninmamas1 turistler agisindan da bir
deneyim eksikligi olarak goriilebilir. Cok farkli nitelikleriyle kiiltiirel turizm
potansiyeli olmasina ragmen turizm faaliyetlerinin kisith oldugu yerlerde, bu durum,
asilmas1 gereken bir sorundur. Tamitim faaliyetleri gerceklestirmek, altyapiy:
diizenlemek ve gelistirmek, turistik etkinlikler diizenlemek gibi ¢esitli adimlar atilarak

turistlerin ilgisi ¢ekilebilir.

Asint turizm ve kisitl/yetersiz turizm, turizm faaliyetleri baglaminda ziyaretci
sayisindaki dengesizligi gdsteren iki farkli ucu temsil etmektedir. Ilki birtakim
sorunlara yol agarken ikincisi muhtemel olumlu etkilerden yoksun kalmaya neden

olmaktadir. Hem asir1 turizm hem de kisith turizm, yonetim ve planlamanin eksik
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oldugu durumlarda ortaya c¢ikma potansiyeline sahiptir [Gowreesunkar ve Vo

Thanh, 2020].

Asir turizmin goriildiigli bazi1 yerlerin yakin g¢evrelerinde, benzer nitelikte ancak
yeterince bilinmeyen ve ziyaret edilmeyen miras alanlar1 olabilir [Litavniece, 2021].
Bu nedenle, dikkatli bir yonetim anlayisiyla birlikte bu iki durumun dengelenmesine
ihtiya¢ vardir [Ruggieri vd., 2020; Litavniece, 2021]. Turizm faaliyetlerinde bu iki
durumun goézlemlendigi alanlarda ziyaret¢i, yerel halk, fiziksel ¢evre ve kiiltiirel
mirasin ihtiyaclarina gore yonetim stratejileri olusturmak oOnemlidir. Altyapiy1
optimum seviyede diizenlemek ve farkli turizm alternatifleri olusturmak ziyaret
dengesi kurmak agisindan faydali olabilir. Bu tezde, 6zellikle ziyaret¢i dengesini
saglanmast i¢in kiiltiir rotalarinin bir ara¢ olarak kullanilabilecegi ve sorunlarin
giderilebilmesi i¢in kiiltiir rotalar1 vasitasiyla birtakim ilkeler ve yoOntemler

Onerilmektedir.

Turizm sektorii her zaman i¢in yeni pazarlar arayisi igerisindedir. Bu nedenle, sektoriin
baskistyla, her az ziyaret edilen yeri “kisith turizm” olarak nitelemek ve buralarda
turizm faaliyetlerinin artirlmasina yonelik ¢alismak dogru degildir. Oncelikle o yerin
gercekten potansiyelini gerceklestiremedigi tespit edilmeli, daha sonra bu durumun
¢Oziimii i¢in calisilmalidir. Aksi durumda, sektoriin enerjisinin kiiltiirel turizm
potansiyeli olmayan birtakim yerlere harcanmasi, gercekten ihtiyaci olan bazi yerlerin

g6z ard1 edilmesi ile sonuglanabilir.

2.4. Turizm Tasima Kapasitesi

Turizm tagima kapasitesi (tourism carrying capacity) gecmiste turizm literatiiriinde
calisilan, tartisilan bir kavramdir ve asir1 turizm ve yetersiz turizm kavramlariyla
iliskilidir [Tokarchuk vd., 2022; He vd., 2023]. Turizm tasima kapasitesi, herhangi
bir sorun veya olumsuz etki olusturmadan, turizm kaynaklarinin kaldirabilecegi turist
ve turizm faaliyeti sayisidir [He vd., 2023]. Kiiltiirel miras, dogal miras, miizeler,
turistik tesisler ve servis birimleri tasiyici, turistler ve onlarin olusturdugu faaliyetler
ise yiik olarak belirtilmektedir. Turizm tagima kapasitesinin iizerine c¢ikildiginda
olusan durum asir1 turizm, ¢ok altinda kalindiginda olusan durumsa kisitli/yetersiz

turizm olarak tanimlanmaktadir (Sekil 2.7).
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I Turizm Tasima Kapasitesi

I
Kisitli/Yetersiz Turizm ((( _

iideal seviyelerde}
t turizm faaliyeti }

Sekil 2.7: Turizm tagima kapasitesine gore farkli diizeylerde turizm faaliyetlerinin
durumunu gosteren grafik.

Kiiltiirel miras alanlari, yalnizca kiiltiirel turizm baglaminda bakilirsa, kapasitelerinin
tizerine ¢iktiginda yogunluk nedeniyle turistik deneyim azalmakta, kapasitelerinin
altinda kullanildiginda ise bu alanlar turizm baglaminda verimsizlesmektedir. Genel
baglamda ise miras alanlarinin kapasitelerinin {izerinde turizm faaliyetlerine ev
sahipligi yapmalari, bu yerlerin, oradaki miras varliklarinin ve yerel kiiltiiriin hizl
yipranmasina ve yerel halkin yasam kalitesinin olumsuz etkilenmesine neden
olmaktadir. Kapasitenin altinda kalindiginda ise beklenen ekonomik gelir ve kiiltiirel

farkindalik olusmamaktadir.

Dolayisiyla her miras alaninin/yapisinin kendi kapasitesinin sinirlarinda bir seviyede
ziyaret edilmesi ve kullanilmasi, turizm sektoriiniin verimliligi, kiiltiirel mirasin
yipratict etkilerden en az etkilenerek kendi degerleriyle birlikte korunmasi ve
ziyaretcilerin kiiltiirel deneyimleri agisindan en uygun durum oldugu anlasilmaktadir
[Cimnaghi ve Mussini, 2015]. Bunun i¢in dncelikle bir kiiltiirel miras alaninin turizm
tasima kapasitesinin ve oradaki turizm faaliyetlerinin mevcut diizeyinin belirlenmesi
onemlidir. Bu tespitlerin sonrasinda eger bir alanin veya mekanin tagiyabilecegi turizm
yiikiiniin asildi1 saptanirsa, temelde iki farkli ¢oziim yontemi uygulanabilir. Ilki
mevcut alanlara kisi siir1 getirilmesi, ikincisi ise benzer nitelikte yeni alanlarin
ziyarete agilmasi veya mevcut alanlarin genisletilmesidir [He vd., 2023]. Dolayisiyla
turizm tasima kapasitesi, miras alanlarinda ziyaret¢i yonetimiyle ilgili politikalarin
belirlenmesinde 6nemli bir yonlendirici arag olabilir [Coccossis, 2014]. Bu baglamda,
“yiik” olarak tanimlanan ziyaretcilerin daha dnce ¢ok az ziyaret edilen yerlere kiiltiir
rotalar1 aracilifiyla yayilmasi saglanip, rota genelindeki tiim alanlarda tagima

kapasiteleri dahilinde dengeli bir turizm faaliyeti yiiriitilmesi saglanabilir.

Bu konudaki metodolojik ¢alismalar, turizm tasima kapasitesinin tlirleri ve bu

kapasitelerin tespit edilmesi konularina yogunlasmistir. Yapilan caligsmalarda, bir
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yerin tasima kapasitesini etkileyen olguya gore (fiziksel, gevresel, sosyoekonomik vs.)

farkli tagima kapasiteleri tespit edilmistir [Zelenka ve Kacetl, 2014].

Fiziksel Tasima Kapasitesi: Bir yapinin veya alanin fiziksel biiyiikliigiine dayal1 bir

tagima kapasitesidir. Alanin toplam biiyiikliigiiniin kisi basina diisen alan biiyiikliigiine
boliinerek sigabilecek kisi sayisinin tespit edilmesi ile belirlenen en temel tasima
kapasitesi tiiriidiir. Cesitli nedenlerden dolay1 sirkiilasyon alanlarinda ve yollarda
belirli araliklarla hareket edilmesi veya ziyaretin gerceklesmesi gereken durumlarda,
yollarin dogrusal uzunluklar1 da fiziksel kapasiteyi etkilemektedir [Ris-Jara vd.,
2013]. Ancak ¢ogu zaman kiiltiirel miras alanlari, bagka parametrelerin ve etkenlerin
devreye girmesi nedeniyle fiziksel tasima kapasitesinden daha diisiik bir tasima

kapasitesine sahip olmaktadir.

Altyapisal Tasima Kapasitesi: Bir turizm alaninda yer alan altyapi tesislerinin

kapasitesi de o alanin turizm tagima kapasitesini belirlemektedir. Tiim ziyaret¢ilerin
belirli bir orandaki kisminin konaklama, yeme-igme, ulasim, dinlenme, ibadet,
otopark, su, enerji vb. ihtiyaclar1 ve talepleri vardir. Dolayisiyla alanda bu taleplerin
karsilanabildigi kisi sayisindan yola cikilarak bir oranlama yapildiginda, alanin
tasiyabilecegi tiim ziyaret¢i sayisina da yaklagik olarak ulasilabilmekte ve alanin
tasima kapasitesi belirlenebilmektedir. Herhangi bir soruna yol acamadan turizm
tasima kapasitesi artirilmak istendiginde, altyapi tasima kapasitesinin de artirilmasi

gerekmektedir [Zelenka ve Kacetl, 2014].

Cevresel Tasima Kapasitesi: Cevresel kosullar, kiiltiirel turizm alanlarinin tasima

kapasitesini belirleyen onemli etkenlerden biridir. Alanin civarinda nadir bir dogal
peyzaj ve yasam alani bulunmasi, ekolojik olarak hassas bir bolge olmasi, farkl
oranlarda bolgenin turizm tasima kapasitesini etkilemektedir. Cevresel tagima
kapasitesi, temel olarak bir alanin dogal ¢evreye zarar vermeden tasiyabilecegi en
yuksek turizm kapasitesi olarak ifade edilebilir. Bu kapasitenin asilmasi durumunda
olusan atik miktarinda, su ve diger dogal kaynaklarin tiiketiminde ve dogal ¢evrenin
yipranmasinda artis goriilmektedir [Brown vd., 1997]. Dogal ¢evrede goriilen bu gibi

durumlar, turist sayisiyla karsilastirilarak gézlem veya analizlerle tespit edilebilir.

Sosyoekonomik Tasima Kapasitesi: Yerel halkin turizm faaliyetlerine katilmasi,

bilin¢li olmasi, yerel lretim-turistik iiretim/hizmet dengesi vb. sosyoekonomik

konular, alanin tasima kapasitesini etkilemektedir. Bu etkenlerin ne 6l¢iide etkili
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olduguna gore fiziksel tasima kapasitesine belirli diizeltme katsayilar1 uygulanarak
alanin gercek tasima kapasitesi tespit edilebilmektedir [Rios-Jara vd., 2013].
Ziyaretci sayisindaki denetimsiz artig sonucu olusan asir1 kalabaliklasma yerel halkin
yasam bi¢imini ve 6zgiin yerel ekonomik faaliyetleri doniistiirme, yerel ekonomiyi
turizme asir1 bagl hale getirme gibi etkilere sahiptir [Zelenka ve Kacetl, 2014; He
vd., 2023]. Ote yandan agir1 kalabaliklasma turistlerin alandaki deneyimlerini ve
duygusal algilarimi da oldukg¢a zayiflatan bir durumdur [Tokarchuk vd., 2022].
Sosyoekonomik tagima kapasitesi, bir alanin, yerel halkin yagam bi¢imini/kalitesini ve
yerel ekonomiyi olumsuz etkilemeden agirlayabilecegi en yiiksek turist sayisini
belirtmektedir. Bu kapasite, periyodik izlemeler, yerel toplumla toplantilar, atdlye

calismalar1 ve anketler araciligiyla tespit edilebilmektedir [Mansfeld ve Jonas, 2006].

Sosyokiiltiirel Tasima Kapasitesi: Yerel kiiltiir, yerel halkin giindelik hayat1 ve kiiltiirel

miras olumsuz etkilenmeden bir alanin tasiyabilecegi azami turizm faaliyeti diizeyini
ifade etmektedir. Yerel halk-ziyaretci iliskisi, alanin sosyokiiltiirel olarak hassasiyeti,
disa acikligi, gilivenligi, yerel kiiltiiriin ve kiiltiirel mirasin direnci gibi sosyal ve
kiltirel meseleler, bir miras alaninin turizm tasima kapasitesini etkilemektedir
[Zelenka ve Kacetl, 2014]. Sosyokiiltiirel tasima kapasitesi asildiginda yerel kimligin,
kiiltiirtin, geleneksel uygulamalarin, ritiiellerin yozlastigi, yerel halkin giinliik yasam
bi¢iminin degismeye basladigi, kiiltiirel mirasin yiprandig1 ve 6zgilinliiglinii yitirmeye
basladig1 gozlemlenebilmektedir. Sosyoekonomik tasima kapasitesinin tespitinde
oldugu gibi, yerel kiiltiir lizerinde izleme, gézlem ve yerel toplumlar ile ziyaretcilere
uygulanan anketlerle ve kiiltiirel mirasin periyodik olarak izlenmesiyle bu kapasite
tespit edilebilir. Yerel Kkiiltlirlin bozulmaya basladigi, kiiltiirel mirastaki dogal
yipranma siirecinin hizlanmaya bagladig1 veya yerel halkin turizme kars1 olumsuz tavir
almaya bagladigi nokta, o alanin veya mekanin Kkiiltiirel tasima kapasitesini
gostermektedir [Mansfeld ve Jonas, 2006]. Ancak kiiltliriin de§ismesi ve kiiltiirel
mirasin bozulmasindaki hizlanmay1 dogrudan turistik faaliyetlerle iliskilendirmeden
Once baska dis parametrelerin de bu siireci ciddi oranda etkilemis olabilecegi dikkate
alinmalidir. Zira iklim, ekonomi gibi sartlardaki ani degisimler ve go¢ gibi biiyilik
toplumsal hareketler, yerel kiiltiirlerin hizlica degismesine veya Kkiiltiirel mirasin

oldugundan daha hizli yipranmasina neden olabilir.

Turizm tagima kapasitesiyle ilgili literatiir derlemesi yapilan bir calismada [Ajuhari

vd., 2023], turizm tasima kapasitelerinin hesaplanmasiyla ilgili literatiirde ¢ok farkl
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bilimsel yontemler ve modeller gelistirilmis olmasina karsin, bu yontem ve modellerin
temelde iki seyi bulmayr amagladigi ve bunlardan birinin maksimum kisi sayisi
digerinin ise kabul edilebilir kullanim diizeyi oldugu sonucuna ulagilmistir. Hangi
yontem ve modellerle hesaplanirsa hesaplansin, bir miras alani1 veya miras varligi i¢in
farkli tlirde tagima kapasiteleri bulunduktan sonra asil tasima kapasitesinin tespit
edilmesi gerekmektedir. Bir alanin asil turizm tasima kapasitesi ise “bir zincirin en
zayif halkasi, o zincirin tasima giiclinii” ifade ettigi gibi farkli tagima kapasitesi tiirleri
arasindan en diisiik kapasite kabul edilerek bulunmaktadir. Bulunan kapasitenin, her
zaman icin kesin bir degeri degil de yaklasik bir degeri ifade ettiginin farkinda
olunmali ve ortaya ¢ikan yeni durumlari ya da yeni etkenleri dikkate almak icin belirli
araliklarla tekrar hesaplanip daha kesin bir sonuca ulasilabilir [Zelenka ve Kacetl,
2014]. Turizm tasima kapasiteleri hesaplanirken olabildigince fazla sayida etkenin goz
oniinde bulundurulmasi, dogru tespit yapabilmek i¢in énemlidir [Vandarakis vd.,
2023]. Kapasitenin dogru tespit edilmesi ve bunun asilmamasi i¢in alinacak dnlemler,

kiiltiirel mirasin yipranmasini asgari diizeyde tutarak korumaya katki saglamaktadir.

2.5. Sorunlar1 Azaltmak Icin Bir Yontem: Kiiltiir Rotalar

Kiiltiir turizminin kiiltiirel ve dogal miras iizerinde olumlu etkilerinin yan1 sira sorun
olusturan pek ¢ok olumsuz etkisinin de oldugu onceki boliimlerde tespit edilmistir. Bu
sorunlarin azaltilmasi veya ortadan kaldirilmasi, kiiltiirel mirasin, toplumsal yasamin,
kiiltiirin - ve fiziksel c¢evrenin 0zglin nitelikleriyle birlikte korunmasi ve
stirdiiriilebilirligi agisindan 6nemlidir. Sorunlarin ¢dziimii i¢in miras alanlarinda
turizm etkilerinin degerlendirmesi, kapasite analizleri, ziyaret¢i yonetimi, periyodik
bakim ve onarim, farkindalik artirmaya yonelik egitimler, katilimci planlama
caligmalari, yasal diizenlemeler ve teknolojik/dijital sistemler gibi ¢esitli yontemler ve
aracglar kullanilabilir. Bu baglamda kiiltiir rotalar1, birden ¢ok miras alanin1 veya
kiiltiirel miras1 bir araya getirip biitiinciil sekilde kurguladigi, turizm faaliyetlerini ve
ziyaretci akisini diizenledigi ve somut varliklarla somut olmayan degerleri birlikte ele

aldi1 icin, sorunlarin azaltilmasinda etkili ve verimli bir arag olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Yukarida tespit edilen sorunlarin temelde ziyaret¢i sayisindaki dengesizliklerden
kaynaklandig1, bazi yerlerin olmasi gerekenden c¢ok daha yogun sekilde ziyaret
edilirken bazi yerlerin ise ziyaret edilmedigi goriilmektedir. Biitiinciil planlamanin

eksikligini gosteren bu durum, kiiltiir rotalarmin biitiinciil kurgular1 sayesinde
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cozlimlenebilir. Gerek rotanin tasarimi gerekse yonetimi sirasindaki bu biitiinciil
yaklasim, farkli miras alanlarindaki turizm faaliyetlerinin bir arada planlanmasina
olanak saglamaktadir. Bu sayede, planli bir ziyaret¢i akisi sunarak ziyaret¢i sayisinda

denge olusturmaktadir.

Kiiltiir rotalari, kirsal ve daha az bilinen alanlar1 da rotaya dahil ederek bu alanlarin
hem ekonomik hem de sosyal olarak canlanmasina katki saglama potansiyeline
sahiptir. Boylece, yalnizca ziyaretcilerin degil ayn1 zamanda turizm ekonomisinin de
genis alanlara yayilmasina katki saglamaktadir. Gelisen yerel ekonomi, artan gelirlerle
birlikte kiiltlirel mirasin korunmasi konusunda da bir kaynak olusturmaktadir. Kiiltiirel
mirasin korunmasinda kiiltiir rotalarinin katkisi, artan gelirlerin yani sira yerel halka
kazandirdig1 sahiplik duygusu ve koruma farkindaligi sayesinde de olmaktadir. Bu
biling artisin1 destekleyen faaliyetler ise kiiltiir rotalarinin tasarim ve yonetim

stireglerine yerel halkin etkin katilimi ve siireg i¢erisinde saglanan egitimlerdir.

Kiiltiir rotalari, yalnizca somut miras varliklarin1 degil ayni1 zamanda yerel kiiltiir,
gelenekler, yerel yasam ve iiretim bigimleri, tarihsel iligkiler ve hikayeler gibi bir¢cok
somut olmayan degeri de kapsayan biitiinciil bir deneyim sunmaktadir. Somut varliklar
ve somut olmayan degerlerin birlikteliginin vurgulanmasi sayesinde kiiltiir turizminin

somut olmayan kiiltiir tizerindeki olumsuz etkileri de bir l¢iide azaltilabilir.

Ziyaretgiler ve yerel halk icin daha kapsayici, biitlinciil ve planli bir turizm faaliyeti
sunan kiiltiir rotalari, yukarida sayilan katkilar1 sayesinde kiiltiir turizmi kaynakli
sorunlarin azaltilmasinda verimli bir yontem olarak onerilmektedir. Bu tez ¢alismasi
kapsaminda sorunlarin kiiltiir rotalar1 araciligiyla azaltilmasina yonelik olarak dnerilen
yontemin akis semasi asagida sunulmustur (Sekil 2.8). Oncelikle kiiltiir turizminin
miras alanlarinda gozlemlenen olumlu ve olumsuz etkileri ele alinir ve sorunlar tespit
edilir. Ardindan, siirecin akis semasmna gore, bu sorunlarin azaltilmasma yo6nelik
olarak, kiiltlir rotas1 tasarim ve yonetim asamalarinda dikkate alinmak iizere ilkeler
onerilir. Bu ilkeler 1s181inda kiiltiir rotalar1 tasarlanir ve bu rotalarin siirdiiriilebilir
sekilde yonetilmesi saglanir. Boylece, kiiltiir rotalarinin anilan 6zellikleri ve belirlenen

ilkeler sayesinde sorunlarin azaltilmasina katki saglanmis olur.

Bu semada yer alan her bir modiil tez kapsaminda da islenmistir. Oncelikle bu boliim
kapsaminda, miras alanlarinda goézlemlenen kiiltiir turizmi kaynakli olumlu ve

olumsuz etkiler ele alinmis ve sorunlar tespit edilmistir (2.1). Bir sonraki boliimde ise
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ilkeler belirlenmis (3.5), kiiltiir rotas1 tasarlama ve siirdiiriilebilir yonetim siireci (3.6)
Onerilerinde  bulunulmustur. Bu tespitler ve Oneriler, tasarim siirecinde

optimizasyonun da katkisiyla, sorunlarin azaltilmasi hedefi dogrultusunda

planlanmustir.
Olumlu Etkiler Miras Alanlan
T e
Kultdr Turizmi Yerel Kiltar,
Toplumsal Yasam,
...0...Ol..0...OlI.......I..0...0...0...0....0...> Fizikselcevre’

Olumsuz Etkiler Yerel Ekonomi

\ 2
Sorunlarin Tespiti

v
ilkelerin Belirlenmesi

e0cc0ccccccc0ccccccce

: “ \ 2

: Optimizasyon L Kultur Rotasi Tasarimi
: Katkisi :

H °

e0cc00c00cc000cc0cc0e

A\ 4

Rotanin Surdurulebilir Yonetimi

Sorunlarin Azaltilmasi

Sekil 2.8: Miras-turizm iliskisindeki sorunlarin azaltilmasi i¢in 6nerilen yontemin akis
semast.
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3. KULTUR ROTALARI

Bu boliimde kiiltiir rotast1 kavrami igin literatiirdeki farkli tanimlar ve farkli
yaklasimlar incelenmistir. Tarihsel olarak kavramin ilk ortaya ¢ikisindan itibaren
gelisim siireci ve giliniimiizde geldigi nokta ele alinmistir. Bu bolim ayrica, kiiltiir
rotalarmin ¢ok boyutlu nitelikleri, tiirleri, igerikleri ve tasarlanma siiregleriyle ilgili

bilgileri ve onerileri de igermektedir.

3.1. Kiiltiir Rotas1 Kavrami ve Tarihsel Siireci

Kiiltlir rotalariyla ilgili ¢alismalarin gecmisi ¢ok eski degildir. Avrupa’nin ortak
mirasina dikkat cekmek icin gerceklestirilen ‘Avrupa Rotalar1’ calismalar ilk olarak
1960’larda baslamistir [Durusoy, 2016; Oztiirk, 2020]. ‘Kiiltiir rotas:’ kavramiyla
ilgili ilk ¢aligmalarin ise 1984 yilinda Avrupa Konseyi tarafindan baglatildigi ve 1987
yilinda Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Programi’nin yiriirliige kondugu bilinmektedir
[CEKUL, 2015]. Programin yiiriirliige konmasi, Ispanya’nin kuzeyinde yer alan
Santiago de Compostela Hac Yolu’nun Avrupa Konseyi tarafindan ilk Avrupa Kiiltiir
Rotasi olarak ilan edilmesi ve bir bildiri yayinlanmasi ile olmustur [Denu, 2015; Web
6]. Buyol, 9. yiizyilda Ispanya’nin kuzeyindeki Santiago de Compostela sehrinde Aziz
James’in mezarinin bulunmasinin ardindan Orta Cag boyunca Avrupa’nin gesitli
yerlerinden sayisiz Hiristiyan’in burayr ziyaret etmek icin hac yaptigi yollarin
Ispanya’nin kuzeyindeki son kismini ifade etmektedir (Sekil 3.1). Giiniimiizdeki adi
‘St. James Rotas1’ olan bu rotaya, zamanla bircok Avrupa iilkesindeki diger St. James

hac yollar1 da eklenmis ve rotanin kapsami genisletilmistir.

Santiago de Compostela Hac Yolu 1993 yilinda UNESCO Diinya Mirasi Listesi’ne
dahil edilmistir. Bu gelisme, bir kiiltiir rotasinin, icerdigi bir grup kiiltiirel miras ile
birlikte seri miras alani olarak “rota” tanimiyla Diinya Mirast olarak ilan edilmesi
acisindan onemlidir. Bunu takiben, Ispanya’nimn, kiiltiir rotalarini daha detayl
tartismak amaciyla yaptigir ¢agir1 sonucunda Diinya Mirasi Komitesi 1994 yilinda
Madrid’de toplanmistir [UNESCO, 1994]. Bu toplantinin “Kiiltiirel Mirasimizin Bir
Pargas1 Olarak Rotalar” adli sonug raporunda, Diinya Miras1 S6zlesmesi Uygulama
Rehberi’ne eklenmek iizere onerilen asagidaki paragraf, kiiltiir rotalar1 i¢in bir tanim

getirmektedir: “Bir miras rotasi; kiiltiirel 6nemi {ilkeler veya bolgeler arasindaki degis
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tokuslardan ve ¢ok boyutlu bir iletisimden gelen ve rota boyunca, mekan ve zaman
icinde hareketin etkilesimini tasvir eden somut unsurlardan olusmaktadir [UNESCO,

1994].”

Porto

SPANIEN

Barcelena

Sekil 3.1: Santiago de Compostela (St. James) Rotasr’nmn ilk kurgulanan ve
Ispanya’nin kuzeyinde yer alan boliimii [Web 7].

Aynmi raporda, kiiltiir rotast kavraminin ‘somut’ ve ‘somut olmayan’ Ogelerden
olustugu, zamansal ve mekansal siireklilik baglaminda ‘degis tokus’ fikrine dayandig,
ona kiiltiirel 6nemini kazandiran varliklarin toplamindan olusan bir ‘biitiin’ oldugu,
tilkeler veya bolgeler arasindaki ‘iletisime’ dikkat ¢ektigi, 6zgiin amacina eklemlenen
farkli durumlarla birlikte ‘cok yonlii’ oldugu ve ‘kiiltiirel peyzaj’ kavraminin 6zel ve
canlt bir tiirii oldugu belirtilmektedir [UNESCO, 1994]. Kiiltiir rotast kavraminin
birtakim yeni ¢calisma alanlar1 ortaya ¢ikardig: ve kiiltiir turizmine yeni bir yol agtigi,
bu baglamda da nitelikli bir yonetimin gerekliligi ve rotay1 etkileyen turizmin

seviyesinin dikkatli bir sekilde kontrol edilmesi vurgusu da yapilmaktadir.

Kiiltiir rotas1 kavraminin ilk ortaya ¢ikisindan 1990’larin ortasina kadar gecen yaklasik
on yillik siirecte, kiiltiir rotalarinin, Avrupa merkezli olarak UNESCO Diinya Miras1
da dahil olmak iizere diinya capinda 6nemli bir taninirlik ve farkindalik elde ettigi
goriilmektedir. 1990’larin ikinci yarisi ise, kiiltiir rotas1 kavraminin kurumsallastigi ve
bu konundaki ilk kuruluslarin olustugu bir donem olmustur. 1997 yilinda Avrupa
Konseyi tarafindan ‘Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Enstitiisii” kurulmustur [Durusoy, 2016].
Bunun pesinden, 1998 yilinda ise ICOMOS tarafindan ‘ICOMOS Kiiltiir Rotalar
Uluslararas1 Komitesi (CIIC)’ olusturulmustur [CEKUL, 2015].

Kuruluslarin olugmas: ve siirdiirdiikleri ¢alismalar sayesinde, yeni bin yilin ilk
yillarindan itibaren kiiltiir rotalar1 yasal belgelerde yerini almaya baglamistir. 2005

yilinda kiltiir rotalart UNESCO’nun dort ana Diinya Mirasi kategorisinden biri olan
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seri varliklar bagligr altinda incelenmis ve bdylece genis bir kitleye ulagsma imkan1

bulmustur [Durusoy, 2016].

2008 yilinda Kanada’nin Quebec sehrinde, [COMOS’un 16. Genel Kurul toplantisinda
‘Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigli’ onaylanmistir. Kiiltiir rotalar1 konusundaki temel
tanimlamalar1 ve betimlemeleri acikliga kavusturmak amaciyla hazirlanan tiiziikte bir
kiiltiir rotast tanimi yer almaktadir. Bu tanima gore kiiltlir rotalari, kendine has
dinamikleri ve tarihsel islevselligi olan, 6zel ve iyi tanimlanmig bir amaca hizmet eden,
fiziksel olarak sinirlanmis iletisim yollaridir [ICOMOS, 2008]. Bununla birlikte
kiiltiir rotalarinin birtakim temel nitelikleri de belirtilmistir. Tiiziige gore; insanlar,
tilkeler, bolgeler arasindaki karsilikli ve ¢ok yonlii mal, bilgi ve deger degis
tokuslarindan ve etkilesimli insan hareketlerinden ortaya ¢ikmali ve bunlar
yansitmalidir. Bu hareketlilikten etkilenen kiiltiirlerin zaman ve mekan igerisinde
karsilikl etkilesimini desteklemis olmali ve sahip oldugu somut ve somut olmayan
miraslar da bunu yansitmalidir. Yine tliziige gore bir kiiltiir rotasi, kendi varolusuyla
ilgili tarihsel iliskileri ve kiiltiir varliklarin1 dinamik bir sistemde biitlinlestirmis

olmalidir.

ICOMOS Kiiltiir Rotalar Tiiziigii’'ndeki bu tanimlama ve betimlemelerden, tiiziiglin
kiltlir rotalarini, tarihin bir doneminde ¢esitli amagclarla kullanilmis olan yollar olarak
ele aldig1 anlasilmaktadir. Bu sekilde tanimlanan rotalar, ister fiziksel olarak ge¢miste
var olmus yollar isterse somut bir varlig1 olmayan ama somut ve soyut aligverisin
gerceklestigi mekansal bir giizergdh olsun, her kosulda tarihi bir olguya karsilik
gelmelidir. Bu nedenle tiiziikte, tarihsel olan yolun kendisine, kiiltiirler ve bolgeler
arasindaki etkilesimi saglayan ticari, fiziksel ve kiiltiirel alisverise ve kiiltiirel mirasin
bu aligverigi/etkilesimi yansitmasina o6zellikle vurgu yapilmaktadir. Ancak her ne
kadar tarihsel iligkilere 6nemli bir vurgu olsa bile, kiiltiir rotalarinin, kiiltiirel mirasin
bu iliskileriyle baglantili olan degerlerin ortak miras gibi korunmasin1 hedefleyen
cagdas bir konsept olduguna dikkat cekilmekte; kiiltiir rotalarinin modern kiiltiir
turizminin bir parcasi oldugu kabul edilerek, turistik faaliyetler, siirdiiriilebilir sosyal
ve ekonomik kalkinma ve kamu katilimi gibi ¢agdas kavramlara da bu ¢agdas turizm

konsepti ¢er¢cevesinde atif yapilmaktadir [ICOMOS, 2008].

CEKUL Vakfi’'nin hazirladig: Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi’nde [2015], kiiltiir
rotalar1 daha genis bir ¢er¢evede gerek tarihsel gerekse yeni bir tasarim olarak

asagidaki gibi tanimlanmustir:
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Bir kiiltiir rotasi;

o Giiniimiizde yaratilmig veya tarihin belirli bir déneminde gercekten kullanilmsg,

e Uzerinde kiiltiirel ve/veya dogal miras Ogelerini tastyan ve onemini bu miras sayesinde
kazanan,

o Koruma, kirsal kalkinma ve turizmin gelistirilmesi gibi amaglarla gelistirilebilen,

e Yerel, bolgesel veya ulusal élcekli bir ulagim koridoru seklinde tammlanabilir [CEKUL,
2015].

Kiiltiir rotas1 kavramiyla ilgili tanimlamalarin ardindan kiiltiir rotast ¢alismalarinin
tarihsel siirecine geri doniilecek olursa, 2010 yilinda Avrupa Konseyi tarafindan
Kiiltir Rotalarma iliskin Genisletilmis Kismi Anlasma (The Enlarged Partial
Agreement on Cultural Routes - EPA) olusturuldugu goriilmektedir [Denu, 2015].
2024 itibariyle bu anlasmada 41 {iye iilke ve 1 gézlemci iilke bulunmaktadir. Tiirkiye,
2018 yilinda anlasmay1 imzalayarak taraf olmustur [Web 8]. Avrupa Konseyi Kiiltiir
Rotalar1 Programi biinyesinde 2024 y1l1 itibariyle 48 adet rota bulunmaktadir [Web 9].

Tiirkiye’de ise bu rotalardan 10 tanesinin bir parcas1 yer almaktadir®.

Avrupa Konseyi Kiiltlir Rotalar1 incelendiginde, aslinda bunlarin, belirli bir baslangi¢
ve bitis noktasi olan, giizergahi ve gectigi noktalar kesin bir sekilde belirlenmis olan
rotalardan farkli oldugu goriilmektedir. Rota olarak tanimlanan bu ziyaret noktalari
kiimesi, belirli bir tema ¢ergevesinde derlenmis ve aralarinda soyut olarak da anlamli
bir iligki olan miras varliklar1 ve miizelerden olusmaktadir. Bu bilesenler arasinda ise
tarif edilmis bir giizergah yoktur’. Bu bilesenlerin hangilerinin ziyaret edilecegi, hangi

giizergahin kullanilacagi, nerede baslayip bitecegi ziyaretgiye baglhdir.

Avrupa Kiiltiir Rotalarinin 25. yilinda, 2012°de Avrupa Kiiltiir rotalar1 Enstitiist, liye
iilkeler, UNESCO, Avrupa Birligi, Diinya Turizm Orgiitii, sivil toplum &rgiitleri,
tiniversiteler, yerel yonetimler gibi cok c¢esitli paydaslarin katilimi ile bir toplanti
yapilmis ve sonucunda ‘Colmar Bildirisi’ yayimlanmistir [Oztiirk, 2020]. Avrupa
degerlerinin ve ortak bir Avrupa kiiltiirel mirasinin tanimlanmasinin kiiltiir rotalar
sayesinde miimkiin olabilecegi ve siirdiiriilebilir kiiltiirel miras ydnetimi, yeni

teknolojilerin kullanimi ve saygili kiiltiir turizmi gibi alanlarda kiiltlir rotalarinin

4 Tirkiye’de bir kismi yer alan Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotalari sunlardir: 1- Avrupa Yahudi Mirasi Rotasi
(2004), 2- Zeytin Agaci Rotasi (2005), 3- Avrupa Tarihi Termal Sehirler Rotasi (2010), 4- Avrupa Seramik
Rotasi (2012), 5- Avrupa Megalit Kiltlri Rotasi (2013), 6- Avrupa Endistriyel Miras Rotasi- ERIH
(2019), 7- Demir Perde izi- Eurovelo 13 (2019), 8- Aeneas Rotasi (2021), 9- Tarihi Kafeler Rotasi (2022),
10- Leonardo Da Vinci Rotasi (2024).

5 Lin vd.’ nin [2024] calismasinda, kiltir rotalari riint baglaminda nokta temelli, dogrusal temelli ve
alan temelli olarak ¢ kisma ayrilmistir. Avrupa Konseyi Kiltiir Rotalari, bu siniflandirmaya gére nokta
temelli rota ozelligi gostermektedirler.

44



etkisini gliclendirmek i¢in ortak tutumlar ve stratejiler belirlemenin 6nemi konularinda
uzlagilmistir [Colmar, 2012]. Avrupa kiiltiir rotalarinin ¢esitliligi, rotalarin
goriiniirliigii i¢in yenilik¢i araglarin kullanimi, ortak arastirma ve bilgi paylasimi,
bolgesel kalkinma i¢in kiiltiir rotalarinin 6nemi ve rotalarin yerel kalkinma planlarina

dahil edilmesi konularina da ayrica dikkat ¢ekilmistir.

2018 yilinda ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Uluslararas1 Komitesi’nden (CIIC) kiigiik bir
grup, tarihin belirli bir déoneminde belirli islevlerle kullanilmis ve one ¢ikmis olan
tarihi yollar konusunda ilke karar1 almistir. Bu kararda; ge¢misin bir doneminde
kullanilmis, bolgelerin ve toplumlarin iizerinde 6nemli kiiltlirel, sosyal, ekonomik,
teknolojik etkileri olmus olan tarihi yollarin kiiltiir rotalarinin bir alt bileseni
olabilecegi ve hatta bazi durumlarda tarihi yolun tek basma bir kiiltiir rotasinin
Olciitlerini karsilayabilecegi belirtilmistir [Web 10]. 2019 yilinda, tarihi yollarin
arastirilmasi, korunmasi ve yonetilmesi konularinda ¢alismak tizere CIIC Tarihi Yollar

Alt Komitesi (Historic Roads Subcommittee - HRSC) kurulmustur.

Tiirkiye’de kiiltiir rotas1 kavrami konusundaki farkindalik, ilk baslarda Avrupa’daki
calismalarin yansimalari ile olmustur [Oztiirk, 2020]. {lk somut ¢alisma ise 1999°da
tarih¢i ve yliriiyiis¢ii Kate Clow tarafindan Likya Yolu’nun tasarlanmasidir [Web 11;
Durusoy, 2016]. Likya Yolu, Fethiye ile Antalya arasinda planlanmis olan ve bir¢ok

Likya, Roma dénemi mimari eserleri ve dogal alandan gegen 540 km’lik bir rotadir.

Daha sonraki siirecte Tiirkiye’de kiiltiirel rotalar olusturulmaya devam etmis ve 2012
yilinda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin da desteklemesiyle Kiiltiir Rotalar1 Dernegi
(Cultural Routes in Turkey) kurulmustur [CEKUL, 2015; Web 11]. Dernegin
amaglar1 arasinda kiiltiir rotalariyla ilgili uluslararas: kuruluslar ile is birligi yapmak,
rotalar1 olusturmak, standartlarini belirlemek, bakim-onarimlarin1 yapmak, yerel halki
stireclere dahil etmek ve kiiltiirel mirasin korunmasina katki saglamak vardir [Web
11]. Giiniimiizde Kiiltiir Rotalar1 Dernegi biinyesinde tasarlanan ve yonetilen 22 adet
kiiltiir rotas1t mevcuttur (Sekil 3.2, Sekil 3.3). Bu dernek disinda, ¢esitli akademik
caligmalar kapsaminda veya yerel yonetimler, bolgesel kalkinma ajanslar1 veya ticaret

odalar is birliginde kiiltiir rotalar1 tasarlanmistir (Sekil 3.4) [CEKUL, 2015].
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Sekil 3.3: Kiiltiir Rotalar1 Dernegi’nin rotalarindan ornekler (Hosgorii Rotasi,
Gastronomi Rotasi, Evliya Celebi Rotas1) [Web 11].

Bgagistan
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Sekil 3.4: Trakya Kalkinma Ajanst' tarafindan hazirlanan rota “Mimar Sinan'in Izinde
Bir Payitahttan Digerine Yolculuk” [Trakya Kalkinma Ajansi, 2017].
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3.2. Kiiltiir Rotalarimmin Ozellikleri

Kiiltiir rotalar1, dogalar1 geregi hem somut hem de soyut agidan ¢ok boyutlu 6zelliklere
sahiptir. Kiiltiirel ve dogal varliklar ve bunlar1 birbirine baglayan belirli bir yoldan
olusmasi, turizm yoluyla rota lizerindeki yerlesimlerde ve c¢evresinde ekonomik
gelisme saglamasi, fiziksel c¢evre ve altyapmin gelistirilmesi vb. somut
ozelliklerindendir. Miras varliklarinin birbirleriyle ve ¢evreleriyle kurdugu iletisim ve
tarihsel iligki, somut olmayan kiiltlirel miras, rotanin temasi, yerel halkin katilimeilig1
ve egitimi, toplumlarin birbirleriyle iligkileri, kiiltiirel ¢esitlilik gibi nitelikler ise kiiltiir

rotalariin soyut yoniinii yansitmaktadir.

Kiiltiir Rotalart Tiizigi'nde kiiltiir rotalarmin insanlarin iletigimini, kiiltiirlerin
etkilesimini yansitmast gerektigi ve canli bir niteligi olduguna 6nemli vurgular
yapilmistir [ICOMOS, 2008]. Bir baska deyisle, bir rotayr olusturan miras
varliklarimin fiziksel niteliklerinin yani sira, o rotanin kimligini olusturan islev,
kiiltiirel degerler, olgular ve bunlarin anlamli bir sekilde etkilesim saglamasi da
olduk¢a onemlidir. Benzer sekilde kiiltiirel c¢esitlilik ve kiiltiirler arast baglanti
konularma da vurgu yapilmaktadir. Bu vurgular baglaminda kiiltiir rotalarinin,
kapsadig1r fiziksel miras varliklarinin Otesinde bir anlama sahip oldugu
anlasilmaktadir. Yine Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigli’nde, bir kavram olarak kiiltiir rotasinin,
icerdigi fiziksel miras varliklarinin degerler toplamindan daha biiyiik bir deger ifade
ettigi belirtilmektedir [ICOMOS, 2008]. Rotaya anlam katan ve bu deger artisini
saglayan olgular ise; yerel toplumla miras varliklarinin giindelik yasama dair iliskisi,
kiltlirlerin birbirleriyle olan etkilesimi sonucu zenginlesen kiiltiirel degerler, rota

boyunca var olan kiiltiirel ¢esitlilik ve tarihsel bilgi ve hikayelerdir.

Onceki boliimlerde belirtildigi gibi, kiiltiir rotalarmnin kiiltiirel mirasin korunmasi ve
yonetilmesi konusunda bir uygulama aract olarak kullanilabilir oluslari, onlarin
dogalar1 geregi sistematik ve metodolojik olmalar1 sebebiyledir [Taskan ve Polat,
2020]. Kiiltiir rotalariin, fikir asamasindan tasarim ve uygulama asamalarina kadar
belirli yontemler, diizenli arastirma ve sitemli asamalar gerektirdigi bilinmektedir
[ICOMOS, 2008; CEKUL, 2015; Berti, 2015]. On hazirlik ve arastirma
asamalarindan rotanin fiziksel olarak olusturulmasina kadar belirli ¢alismalarin
yapildig1 asamalar sonunda bir kiiltiir rotas1 ortaya c¢ikmaktadir. Bu siireglerde

kullanilan yontemler ve belirlenen ilkeler/kurallar, kiiltiirel mirasin korumasini
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farkindalik yoluyla tesvik etmenin Otesinde, envanter ¢ikarilmasi, onarim ve
islevlendirme ¢alismalari, ¢cevre diizenlemeleri ve bunlar i¢in fon bulma yontemleriyle

kultiurel mirasin korumasina somut olarak katk: sunmaktadir.

Kiiltiir Rotalar1 Tiizligii’nde tanimlama yapilirken, kiiltlir rotalarinin 6zel bir amac1
yerine getirmek niyetiyle yapilan insan hareketlerinden tiiredigi veya belirli bir proje
olarak tasarlandigina atif yapilmaktadir [[COMOS, 2008]. Tarihte bir amagla (savas,
ticaret, gog, hac, seyahat vs.) kullanilmis yollarin giinlimiizdeki yansimasi bigiminde
tiiretilen kiltiir rotalar1 oldugu gibi, gegmiste bir giizergah olarak hi¢ var olmamis
ancak gilinlimiizde cagdas bir amacgla olusturulmus olan kiiltiir rotalar1 da vardir
[CEKUL, 2015]. Kiiltiir rotalarmin olusturulma amaglari, bazen ¢agdas diinyaya bir
fikri gostermek (felsefl, ideolojik), bazen yerel bir iiretimi canlandirmak (ekonomik),
bazen tarihsel bir olguyu/olay1 6gretmek (didaktik) veya deneyimletmek, bazen belirli
topluluklarin ortak kiiltiirlerini sergilemek veya yerel kiiltiirleri goriiniir kilmak

(kiltiirel) olabilmektedir.

Biitiin bu amaglar, kiiltiir rotalarinin bahsi gecen konularda fiziksel cevreye ve topluma
katki saglama potansiyeli sayesinde ortaya ¢ikmistir. Kiiltiir rotalari, igerdigi kiiltiirel
miras ve sundugu degerler/bilgiler sayesinde ziyaret¢iler agisindan o6gretici oldugu
kadar, tasarim ve yonetim siire¢lerinde saglanan egitimlerle, kapsadig1 yerlerdeki yerel
halk ag¢isindan da sosyokiiltiirel ve sosyoekonomik olarak 6gretici bir aragtir. Yerel
halka ve gectigi yoreye olan bir diger katkisi ise yerel ekonomi konusundadir. Artirdigi
ekonomik faaliyetler, turizm gelirleri ve yerel liretimi canlandirmasi acisindan kiiltiir
rotalar1, gegtikleri yerlerdeki yerel ekonomiyi gelistirici bir 6zellige sahiptir. Rota
tizerinde yer alan farkli kiiltiirlerin, ayn1 bilesen lizerinde yer almasi sayesinde
etkilesim kurmasi veya yerel halk ile rota ziyaretgilerinin karsilagsmalari, farkli
kiiltiirlerin birbirlerini tanimalarini saglarken hosgorii, saygi ve kiiltiirel zenginlik

konularinda olumlu bir degisim gozlemlemek miimkiindiir.

Kiltlir turizminin bir pargas1 olmasi nedeniyle kiiltiir rotalar1 turizm faaliyetleri ile
yakindan iligkilidir. Bir bolgedeki kiiltiirel miras1 ve somut olmayan degerleri, belirli
bir tema baglaminda ziyaretgilere sunmaktadir. Rastgele yapilan turistik gezi ve
ziyaretlerden farkli olarak, bir alanin mirasin belirli bir ¢cercevede ele alip sunarken,
onceden tasarlanmis biitiinciil bir turistik deneyim saglamaktadir. Bu deneyim, bastan

kurgulandig1 haliyle yerel gelenekler, kiiltiirel degerler ve c¢esitli etkinliklerle
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desteklenebildigi i¢cin somut olmayan degerleri tanimak agisindan 6nemli bir farklilik

ortaya koymaktadir.

Kiiltiir rotalar1 kapsayici, katilimer ve biitlinciil bir yapiya sahiptir [Taskan ve Polat,
2020]. Farkh kiiltiirel yapilar, farkli cografyalar bir araya getirilmekte, yer halk ve
diger paydaslar siirece katilmakta, kiiltlirel degerler ve miras varliklar: bir biitlin yap1
olarak sunulmakta ve tasarlanmaktadir. Bir yandan biitiinciil bir kiiltiirel etkilesimi
temin ederken, Ote yandan sagladigi ekonomik etkilesim sayesinde bdolgesel
kalkinmay1 da tesvik edici Ozellige sahiptir. Bu anlamda kiiltiir turizmi agisindan
olumlu bir etkiye sahiptir. Ancak kiiltiir rotalari, yalnizca kiiltlir turizmiyle ilgili bir
kavram olmanin &tesinde, kiiltiirel miras ile ilgili konularin da bir pargasidir. Hem
kendi varliginin bir kiiltiirel miras niteligi gdstermesi hem de icerdigi somut ve somut
olmayan kiiltiirel miras sayesinde Kkiiltiir rotalari, kiiltiirel miras konusundaki
arastirmalarin, analizlerin, belgeleme ve koruma uygulamalarinin dogal bir aktoriidiir.
Bundan dolayi, kiiltiir rotas1 ¢alismalaria kiiltiirel mirasin korunmast konusunda
uzman kisilerin basat bir paydas olarak katilmasi, tasarim siireci oncesinde ve sirasinda
kiiltiirel mirasin dogru anlasilmasi, sunulmasi ve iyi bir sekilde korunmasi agisindan

olduk¢a onemlidir.

Buraya kadar, kiiltiir rotalarinin olumlu 6zellikleri ve pek cok agidan faydali yonleri
sayilmistir. Bu durum, kiiltiir rotalarinin ideal sekilde tasarlandig1 ve sorunsuz sekilde
calistig1 varsayimiyla yapilmistir. Ancak, tasarim ve isleyisinde aksakliklar olmasi
durumunda Kkiiltiir rotalari, 6zellikle ikinci boliimde detaylar1 verilenlere benzer
sorunlar iiretmeye adaydir. Bu nedenle, kiiltiir rotalarinin olumlu 6zelliklerinden
faydalanilabilmesi i¢in, tasarim ve yonetim siireclerinin olabildigince ilkeli ve olasi

sorunlar1 goz oniinde bulunduran bir yaklagimla ele alinmasi 6nemlidir.

3.3. Kiiltiir Rotalarimin Tiirleri

Cok boyutlu oluslar1 nedeniyle, bir 6nceki boliimde ortaya kondugu gibi kiiltiir rotalari
cok cesitli ozellikler gostermektedirler. Fakat tarihsel, bolgesel, bicimsel vb. farkl
baglamlarda bir degerlendirme yapildiginda, kiiltiir rotalar1 baz1 6zellikleri sayesinde
birbirlerine benzemekte veya birbirlerinden farklilagmaktadir. Tanimlanmalari,
tasarlanmalar1 ve yonetilmelerini kolaylastirmak agisindan kiiltiir rotalar1 birtakim

benzer niteliklerine gore cesitli bicimlerde siiflandirilmiglardir [UNWTO, 2015;
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Durusoy, 2016]. Bu boliim kapsaminda, kiiltiir rotalarinin literatiirde hangi
yaklagimlarla nasil siniflandirildiklart derlenmis ve sonunda bu siniflandirma bigimleri

yorumlanmustir.

ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigli’'nde kiiltiir rotalarinin siniflandirilmasina yonelik
belirli baglamlar onerilmistir (Tablo 3.1). Tiiziikteki bu alti baglam; 1- bolgesel
kapsam, 2- kiiltiirel kapsam, 3- rotanin islevi/amaci, 4- kullanim durumu, 5-yapisal
bicim ve 6- dogal ¢evre ozellikleridir [ICOMOS, 2008]. Kiiltlir rotalari, bolgesel
kapsama gore yerel, ulusal, uluslararasi gibi Olgeklerde olabilmektedir. Kiiltiirel
kapsama gore belirli bir kiiltiir alaninda veya karsilikli etkilesimler sonucu gelisen ve
degisen kiiltiir alanlarinda ortaya ¢ikabilmektedir. Kullanim amacina gore ise kiiltiirel,
sosyal, politik veya ekonomik olabilmektedir. Kullanim durumuna gore ge¢miste
kullanilmis ve artik kullanilmayan rotalar ile ge¢miste kullanilmaya baslanmis ve
giinimiizde ¢esitli etkilesimlerin etkisi altinda geliserek kullanilmaya devam eden
rotalar olarak siniflandirilabilmektedir. Kiiltiir rotalari, yapisal bigimine gore dogrusal,
dongiisel, ag vb. bi¢imlerde olabilmektedir. Dogal ¢evre 6zellerine gore ise rotalar

karada, suda, her ikisinde veya farkli bir dogal konumda bulunabilmektedir.

Tablo 3.1: ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigii'ne gore kiiltiir rotalarinin
siniflandirilmasi [ICOMOS, 2008].

SINIFLANDIRMA

BACLAMI SINIFLAR

Yerel
Bolgesel Kapsam Ulusal
Uluslararasi
Belirli bir kiiltiir alaninda
Etkilesimli kiiltlir alanlarinda
Kiiltiirel
Sosyal
Ekonomik
Politik
Gegmiste kullanilmis ve artik kullanilmayan rotalar
Gegmisten beri geliserek halen kullanilan rotalar

Kiiltiirel Kapsam

Rotanin Islevi / Amaci

Kullanim Durumu

Dogrusal
Yapisal Bigim Dongiisel
Ag
Karada
Suda
Hem karada hem suda
Diger dogal konumlarda

Dogal Cevre Ozellikleri
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Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii (World Tourism Organization) tarafindan
yayimlanan Kiiltiir Rotalar1 Kiiresel Raporu’nda [UNWTO, 2015], kiiltiir rotalarinin
daha islevsel ve kolay sekilde onerilebilmesi i¢in siniflandirilmasi gerektigi belirtilmis
ve bes farkli bigimde siniflama yapilmistir (Tablo 3.2). Bu rapordaki siniflandirma
yaklasimina gore kiiltiir rotalar1 1- tasarim ve yapisina gore (dogrusal, ag seklinde), 2-
temasma gore, 3- bolgesel kapsamina gore (yerel, ulusal, uluslararasi vb.), 4-
tarihselligine gore (tarihi giizergah, yeniden yapilandirilmis giizergah), 5- konaklanan
gece sayisina gore (konaklama gerektirmeyen, bir gece konaklanan, birden fazla gece

konaklanan) bes farkli baglamda gesitli siniflara ayrilabilmektedir.

Tablo 3.2: Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitiine gére kiiltiir rotalarmin
siniflandirilmas: [UNWTO, 2015].

SINIFLANDIRMA ——— g1ipy 4
Dogrusal
Tasarim ve Yapisina Gore
Ag seklinde
Temasina Gore Belirli bir tema dogrultusunda
Yerel
Bolgesel Kapsamina Gére ~ Ulusal
Uluslararasi
Tarihi giizergah

Tarihselligine Gore .
Yeniden yapilandirilmis glizergah

Konaklamasiz
Konaklanan Gece Sayisina

Gére Bir gece konaklamali

Birden fazla gece konaklamali

Bir diger smiflandirmaya gore ise [CEKUL, 2015], kiiltiir rotalar tarihsel olarak iki
simifa ayrilmaktadir (Tablo 3.3). Birincisi ge¢miste belirli bir amagla gergekten
kullanilmis olan yollar, ikincisi ise ge¢miste var olmayan ancak turizm amactyla
sonradan olusturulmus yollardir. Gegmiste kullanilan yollar da kendi arasinda ikiye
ayrilmustir. T1ki ticaret yollari, kutsal yollar, gd¢ yollar1 ve askeri giizergahlar; ikincisi
ise tarihi kisiliklerin giizergahlaridir. Sonradan olusturulmus olan yollar ise kendi

arasinda tarihsel rotalar, dogal rotalar ile tarihsel ve dogal rotalar olarak lige ayrilmistir.
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Tablo 3.3: CEKUL Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi’ne gore kiiltiir rotalarinin
siniflandirilmasi1 [CEKUL, 2015].

SINIFLANDIRMA
BAGLAMI SINIFLAR ALT SINIFLAR
) Ticaret yollari, kutsal yollar, gog¢
Gegmiste Kullamlmig Olan yollar, askeri giizergahlar
Rotalar 1ot A
Tarihsellik Tarihi kisiliklerin glizergahlari
Acisindan Tarihsel rotalar

Sonradan Olusturulmus Rotalar Dogal rotalar

Tarihsel ve dogal rotalar

Espeleta vd.’nin [2017] Reform Rotasi i¢in yazdiklar1 belgede ise Avrupa Kiiltiir
Rotalar1 incelenerek {i¢ tiir rota oldugu c¢ikarimi yapilmistir. Bunlar arazi dokusunda
rotalar, dogrusal rotalar ve ag biciminde rotalardir. Bir diger ¢alismada
[Chairatudomkul, 2008] ise dayandigi somut bir sistematigi olmadig1 goriilen bir
siiflandirma yapilarak kiiltiir rotalar1 on iki sinifa, her bir sinif da kendi igerisinde
kiiltiir rotalar1 ve miras yollar olarak ikiye ayrilmistir (Tablo 3.4). Bunlar dini, ticari,
askeri ve spor etkinlikleri gibi rotanin islevine yonelik siniflar; belirli tarihi olaylar,
diizenli yollar, farkli halklar arasi etkilesim, saldir1 ve emperyalizm, belirli tarihi
kisiliklerle iligki gibi tarihsel siniflar ve dogal tarihi ¢evre, mimari ilgi ve deniz yollar1

gibi fiziksel 6zellikli siniflardir.

Tablo 3.4: Chairatudomkul’a [2008] gore kiiltiir rotalarinin siniflandirilmasi.

SINIFLAR ALT SINIFLAR

Kiltir rotalari

Dini Faaliyetler Miras yollari

Kiiltir rotalari

Ticari Etkinlikler Miras yollari

Askeri Seferler Kl.ﬂtur rotalart
Miras yollari

Spor Etkinlikleri Kaltiir rotalan

Miras yollar1

Kiltir rotalar:

Belirli Tarihi Olayl
elirli Tarihi Olaylar Miras yollar1

Kiltir rotalar:

Diizenli Rotal
iizenli Rotalar Miras yollar1

Kiltir rotalar:

Farkli Halklar Arasi Etkilesi
arkli Halklar Arasi Etkilesim Miras yollar:

) Kiiltiir rotalar1
Saldirganlik ve Emperyalizm i
Miras yollari
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Tablo 3.4: Devam.

SINIFLAR

ALT SINIFLAR

Dogal Tarih Cevresi

Kiiltir rotalar:

Miras yollart

Mimari {lgi

Kiiltiir rotalar:

Miras yollar

Deniz Rotalari

Kiiltir rotalar:

Miras yollar1

Kiiltiir rotalar:

Tarihi Kisiliklerle Iliskili Rotalar

Miras yollar1

Diinya genelindeki kiiltiir rotalarinin incelendigi bir baska ¢alismada [Lin vd., 2024],

ele alman 38 adet kiiltiir rotas1, iki ayr1 sekilde smiflandirilmistir. 1k olarak islevine,

baglamina ve igerigine gore ii¢ sinifa ayrilmistir (Tablo 3.5). Ayni calismada, ele

alman bu rotalara bakilarak, kiiltiir rotas1 planlama i¢in kesin bir yontemin veya

sistemin bulunmadig1 belirtilmis ve kiiltiir rotalar1 bu kez tasarim 6riintiisii baglaminda

nokta temelli, dogrusal temelli ve alan temelli olarak ii¢ sinifa ayrilmistir (Tablo 3.5).

Tablo 3.5: Lin vd.’ne [2024] gore kiiltiir rotalarinin siniflandirilmasi.

SINIFLANDIRMA BAGLAMI SINIFLAR
Tarihin bir doneminde belirli olaylar ~ Hac rotasi
icin kullanilan yollar Askeri giizergah

Miras veya peyzaj kullanilarak
tanimlanan yollar

Miras kanal veya vadi
Tarihi sinir
Demiryolu mirasi

Karayolu mirasi

Antik donemlerde ulasim ve ticaret
ihtiyact i¢in 6nemli olan yollar

Ticaret, go¢ veya ulagim yollari

Tasarim Oriintiisii

Nokta temelli
Dogrusal temelli

Alan temelli

Burada s6zii edilen gesitli siniflandirma bigimlerine bakildiginda, aslinda bir kiiltiir

rotasinin, farkli 6zellikleri nedeniyle ¢ogu zaman tek bir sinifta degerlendirilmesinin

yeterli olamayacagi anlagilmaktadir. Bir rota farkli baglamlarda yapilan farkl



siniflandirmalarin her birinde bir smifa ait olabilir. Oregin Ipek Yolu tarihsel
baglamda geg¢miste kullanilmis rotalar sinifina girerken, islev baglaminda ticaret
yollari, bolgesel kapsam baglaminda ise uluslararasi yollar sinifina girmektedir. Bu
durum kiiltiir rotalarmmin ¢ok boyutlu niteliginden kaynaklanmaktadir [Durusoy,
2016]. Dolayistyla, kiiltiir rotalarinin tek bir baglamda tiirlerine gore siiflandirilmasi
yerine, Kiiltiir Rotalar1 Tiziigi’nde [ICOMOS, 2008] ya da Birlesmis Milletler
Diinya Turizm Orgiitii’niin siiflandirmasinda [UNWTO, 2015] oldugu gibi birden
cok baglamda (bolgesel kapsam, kiiltiirel kapsam, tarihsel baglam, rotanin
islevi/amaci, yapisal bigim, tema tiirli, dogal ¢evre, ulasim ve gezilme yontemi vb.)
farkli siniflandirmalara gidilmesi daha dogru bir yaklasim olacaktir. Kiiltiir rotalarinin
cogulcu yapilar diisiintildiigiinde, tliziikte yer alan alt1 adet siniflandirma baglaminin

cogaltilmasi ve gelistirilmesi 6nemlidir.

Kiiltiir rotalarinin siiflandirilmasi, onlarin tasarimi ve yonetimi agisindan faydali bir
yontemdir. Belirli tiirde rotalar belirli ilkesel yaklasimlar gerektirebilir, ilkelerin
belirlenmesi i¢in de rotalara ait siniflarin bilinmesi gerekmektedir. Siniflandirma,
mevcut kiiltiir rotalariin tasarimindaki belirleyici etkenlerin ve yaklagimlarin analiz
edilerek tespit edilmesi yoniinden de gelecekteki kiiltiir rotasi1 ¢aligsmalari i¢in dnemli
bir ¢alisma alani sunabilir. Bu tlirden analizler sayesinde mevcut rotalara dair tespit
edilen yaklasimlar hem mevcut rotalarin degerlendirmesi yapilarak gelistirilmesini
saglayabilir hem de yeni kiiltiir rotas1 tasarimlari i¢in rota tiirlerine gore ilkelerin ve
parametrelerin belirlenmesi i¢in yol gosterici olabilir. Bu sayede, farkl: tiirdeki kiiltiir

rotalari icin, eger gerekliyse farkli tasarim modelleri gelistirilebilir.

3.4. Kiiltiir Rotalarimin Bilesenleri

Kiiltiir rotalari, 6zii geregi bir¢ok somut ve soyut 6geden olusmaktadir. Kiiltiir Rotalari
Tiiziigii’'ne gore kiiltiir rotalarinin en temel bilesenleri; iletisim yolunun kendisi,
rotanin igleviyle iliskili somut miras varliklar1 ile degis tokus ve iletisim siireglerine
taniklik etmis olan somut olmayan mirastir [ICOMOS, 2008]. Yol veya giizergah,
cesitli bicimlerde bir ¢izgi; somut varliklar, bu ¢izginin lizerindeki veya civarindaki
noktalar; soyut ogeler ise bu ¢izgiyi ve noktalar1 anlamli bir sekilde bir arada tutan
birlestirici bir unsur olarak hayal edilebilir. Bir kiiltiir rotast bu {i¢ temel bilesenin

tamamini igcermektedir. Bu temel bilesenler kendi igerisinde ¢esitlenmektedir.
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Kiiltiir rotasini tanimlayan en énemli bilesen olan ‘yol’, motorlu araglarin kullandigi
kara, deniz ve demiryollar1 olabilecegi gibi yayalarin kullandig1 yiiriiytis, bisiklet
yollar1 ve dogal alanlardaki patikalar da olabilmektedir. Bu yollarin geg¢miste
kullanilmis olan yollar ile cakistigi kisimlarda 06zgiin yollarin kalintilar1 (yol
dosemeleri, kopriiler vb.) da var olabilir [CEKUL, 2015]. Erisimin kisitl oldugu yerde
yol diizenlemeleri yapilabilir, gerekli yerlerde yeni yollar eklenebilir. Fiziksel yollarin
tanimladig1 giizergah, dogrusal ve egrisel sekilde tek yonlii olabildigi gibi dongiisel
olarak basladig1 yere de donebilir. Bununla birlikte, dallanarak ag dokusu olusturan
veya ana glizergah iizerinde kiigiik dallanmalarin goriildiigii glizergah bigimleri de

vardir.

‘Somut miras varliklarr’, kiiltlir rotasinin omurgasini olusturan yolu, fiziksel olarak
anlaml kilan ve destekleyen kiiltiirel veya dogal varliklardir. Gegmiste belirli bir
amagla/islevle kullanilmis yollardan olusan kiiltiir rotalari, yol boyunca bu islev i¢in
kullanilmis olan miras varliklarin1 igermektedir. Sonradan belirli bir tema ile
olusturulmus olan kiiltiir rotalar1 ise temel olarak, belirlenen bu temayla iliskili somut
miras varliklarini igermektedir. Ancak, rotay1 zenginlestirme potansiyeli olan veya
rotanin islevi/temastyla dolayli da olsa iligkili olan ve rotanin etkilesim alaninda

bulunan farkli miras varliklari da kiiltiir rotasina dahil olabilir.

Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigii’'nde, kiiltiir rotalar1 ge¢miste belirli bir amagla kullanilmis
giizergdhlar olarak dar anlamiyla tanimlanmis oldugu i¢in, kiiltiir rotalar1 dahilindeki
somut miras varliklar1 olarak; yol ile iliskili konaklama ve giimriik yapilari, depolar,
saglik ve ticaret yapilari, limanlar, surlar, kopriiler ve ulasim araglari olarak
siralanmistir [ICOMOS, 2008]. Bunlarla birlikte teknik ve bilimsel gelismeyi yansitan
endiistri, madencilik, liretim ve ticaret yapilar1 ile kent merkezleri, kiiltiirel peyzaj
alanlar1 ve kutsal yerler de rotalarin somut varliklar1 olarak belirtilmistir. Kiiltiir
Rotalar1 Planlama Rehberi’nde ise kiiltiir rotalarinin somut bilesenleri olarak; tarihi
kentler, kirsal yerlesimler, antik yerlesimler, tekil tarihi yapilar, dogal ¢evre ve yaban

hayati siralanmistir [CEKUL, 2015].

Kiiltiir turizminin bir pargasi olarak tasarlanan kiiltiir rotalari, somut miras varliklari
olarak en genis tanimiyla, kiiltiirel miras niteligi gosteren kentsel ve kirsal yerlesimler,
arkeolojik alanlar, yap1 gruplari, tekil yapilar, anitlar, teknik/teknolojik diizenekler,
techizatlar, sanat eserleri, miizeler, dogal miras niteligi gosteren alanlar veya varliklar

gibi unsurlar igermektedir.
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Kiiltiir rotalarinin {iglincli temel unsuru ‘somut olmayan miras, degerler, olgular,
bilgilerdir’. Diger iki bilesenin aksine, ¢ogunlukla fiziksel hale gelmis yansimalarinin
yaninda asil olarak somut olmayan bir diislince ve kiiltiir diinyas1 barindirmaktadir.
Gerek yolun kendisini gerekse iizerindeki fiziksel miras varliklarini olusturan bilgi ve
kiiltiir ortami, somut olmayan miras ile daha anlasilir hale gelmektedir. Tarihsel bilgi
birikimi, ge¢misin teknik olanaklari, malzeme kaynaklari, yasam bi¢imi ve kiiltiir
anlayis1, kiiltiirel miras niteligindeki yapili ¢evreyi sekillendiren, somut varligi

olmayan ancak somut varliklar iizerinde kendini ifade eden 6nemli olgulardir.

Yerel yasam bicimleri, eglence ve yemek kiiltiirti, iiretim teknikleri, zanaat tiirleri ve
sanat eserleri, kiiltiir rotalar1 iizerindeki somut miras varliklarint yolun tarifledigi
baglant1 iizerinden anlaml1 bir sekilde bir araya getirirken, rotanin bir kiiltiir turizmi
bicimi olarak sagladigi deneyimi de daha derin ve Ogretici kilmaktadir. Bunlarla
birlikte somut kiiltiire]l mirasa dair tarihsel anlatilar veya anilar, bir miras varliginin
tarihsel siirecte dnemli yer tutan kisilerle iligkisi veya bir yerde tarihsel agidan énemli
olaylarin gerceklesmis olmasi da ayni bigimde buralarin somut varliklarini daha
anlamli kilan soyut bilesenlerdir. Ote yandan somut kiiltiirel miras varliklar1 ise bu
tarihsel ve kiiltlirel olgular diinyasina dair 6zellikleri ve kanitlari tizerinde barindiran

ve bunlar1 somutlastirarak goriiniir kilan bilesenlerdir.

Yol, somut miras varliklart ve somut olmayan kiiltiirel mirastan miitesekkil kiiltiir
rotalarinin, bu unsurlardan herhangi biri olmadiginda kiiltiir rotas1 olarak tanimlanmasi
miimkiin degildir. Yol olmadiginda, dogal olarak bir rotadan bahsetmek miimkiin
degildir, yalnizca somut miras varliklar1 ve bununla iligkili soyut degerler, ancak tekil
bir ziyaret olarak nitelenebilir. Somut olmayan kiiltiire]l mirasin destegi olmadiginda,
yalnizca yol ve somut kiiltiirel mirastan olusan bir giizergah, siradan bir turistik tur
olabilir. Somut miras varliklar1 olmadan belirli bir gilizergdh kapsaminda sadece
kiiltiirel degerlerin deneyimlenmesi, uygulamada karsilig1 ¢cok miimkiin olmayan bir
kiiltiirel faaliyet olarak nitelenebilir. Dolayisiyla, ancak bu li¢ temel unsurun giiclii bir
sekilde birbirine bagl oldugu durumda iyi tasarlanmais, nitelikli bir kiiltiir rotasindan

bahsetmek mimkiindir.
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3.5. Kiiltiir Rotalarmin Tasarlanmasi ve Yonetilmesi I¢in
Ilkeler

Kiiltiirel ive dogal miras varliklari ile turizm arasinda siki bir iliski vardir ve bu iliski
her iki taraf i¢in de c¢esitli olumlu etkilerin yani sira bazi sorunlari da beraberinde
getirmektedir. Olumlu ve olumsuz etkiler, onceki boliimlerde detayli olarak
islenmistir. Sorunlar genellikle dogru sekilde planlanmamis turizm faaliyetleri
nedeniyle ortaya ¢ikmakta ve kiiltiirel miras, dogal ¢evre ve sosyal yasam iizerinde bu
sorunlar agik¢ca gozlemlenebilmektedir. Turizm tasima kapasitesinin asildigr kimi
miras alanlari, yogun kullanim nedeniyle fiziksel olarak yipranmakta ve sosyokiiltiirel

yapilarinda degisim meydana gelmektedir.

Asirt turizm ve kisitl/yetersiz turizm kavramlari, turistik anlamda kapasitelerinin
tizerinde veya cok altinda kullanilan miras alanlar1 veya yapilarin i¢inde bulunduklari
durumlan ifade etmek icin kullanilmaktadir. Kiiltiirel turizm faaliyetlerindeki bu
dengesizlik, plansizliktan ya da dogru planlamanin  yoksunlugundan
kaynaklanmaktadir. Tekil planlar yerine, her iki durumun da goriildiigii alanlarin bir
arada biitlinciil sekilde planlanmasi, aralarinda denge kurulmasini saglamak agisindan
onemlidir. Kiiltlir rotalari, birbirleriyle iligkili birgok noktay1 birlikte igeren biitiinciil
yapilartyla ve ziyaretgi akisini Onceden diizenleyen kurgulariyla, bu dengeyi
saglayabilecek ¢ok 6nemli bir potansiyel barindirmaktadir. Bu ¢aligma kapsaminda,
kiiltiir turizmiyle iligkili sorunlarin miras varliklar tizerindeki etkilerini azaltabilmek
icin kiiltiir rotalarinin diizenleyici ve dengeleyici bir ara¢ olarak kullanilmasi
onerilmektedir. Bu boliimde ise kiiltiir rotalarinin tasarlanmasi ve idare edilmesi
siirecinde dikkate alinmak tiizere birtakim ilkeler belirlenmistir. Belirlenen ilkelerin

hangi sorunlarla eslestigi ise eklerde yer alan matriste isaretlenmistir (Ek-A).

Kiiltirel ve dogal mirasin yogun insan hareketlerine karsi kirilganligir ve kiltiir
turizminin ekonomik etkiler araciligiyla miras alanlarini fiziksel olarak hizla
doniistiirme potansiyeli dikkate alindiginda, miras varliklarmin ve kiiltiirel degerlerin
turizm ile iliskisinde bir denge saglamak amaciyla ilkeler belirlenmesi Onem
tasimaktadir. Halihazirda bazi resmi soézlesmelerde, rehberlerde ve akademik
calismalarda kiiltiir rotalarinin gerek tasarlanmasi gerek yonetilmesi asamalarina

yonelik olarak cesitli ilkeler, Olciitler ve degerler siralanmustir.
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Avrupa Konseyi Bakanlar Kurulu’nun 2013 yilinda kabul ettigi 2013/67 sayili ilke
kararinda, bir kiiltiir rotasinin Avrupa Konseyi Kiiltlir Rotas1 (Cultural Route of the
Council of Europe) olarak kabul edilebilmesi i¢in gerekli olan kurallar yer almaktadir
[Web 12]. Temalar i¢in uygunluk 6l¢iitleri, oncelikli uygulama alanlar1 ve ag olgiitleri
olarak li¢ ana baghk altinda ilgili kurallar detayli olarak siralanmistir. ‘Tema
Olciitlerine’ gore, temalar en az ii¢ Avrupa iilkesini kapsamali, ortak Avrupa kiiltiiriinii
yansitmali, kiiltiir turizmi ve stirdiiriilebilir kiiltiirel kalkinma alanlarindaki girisimleri
desteklemeli, genglerin kiiltiirel ve egitsel olarak etkilesimleriyle uyumlu olmalidir.
‘Oncelikli alanlar listesinde’ ise 1- arastirma ve gelistirmede is birligi, 2- hafiza, tarih
ve Avrupa mirasinin gelistirilmesi, 3- geng Avrupalilar i¢in kiiltlirel ve egitsel degis
tokuslar, 4- cagdas kiiltiirel ve sanatsal uygulamalar ve 5- kiiltlir turizmi ve
stirdiiriilebilir kiiltiirel gelisim basliklar1 altinda detayl dlgiitler yer almaktadir. ‘Ag
oOlgiitleri’ ile, Avrupa Konseyi tiyesi farkl iilkelerin katilimiyla disiplinler arasi bir ag
kurulmasi gerektigi ve bu agin; segilen temada yiiriitiillen arastirmaya dayanan bir
kavramsal cer¢eve sunmasi, projelerin ekonomik ve orgiitsel olarak uygulanabilir
olmasini saglamasi, demokratik hareket etmesi ve dernek, federasyon gibi yasal bir

statiiye sahip olmas1 gerektigi belirtilmektedir.

Yukarida bahsedilen ilke kararina dayanarak olusturulmus olan Avrupa Konseyi
kilavuzunda [Web 13], bir kiiltiir rotasinin nasil Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotasi
olabilecegi anlatilmistir. Kiiltiir rotalarinin; insan haklari, kiiltiirel demokrasi, kiiltiirel
cesitlilik, kimlik, diyalog ve karsilikli degis tokus gibi asil ilkelerini uygulamaya
koyduguna vurgu yapilmistir. Kilavuza gore bir kiiltiir rotasinin gelistirilmesi sirasinda
bes adimin izlenmesi gerekmektedir. Bunlar; 1- tema belirleme, 2- miras 6gelerini
belirleme, 3- yasal statiilii bir Avrupa ag1 olusturma, 4- esas uygulama alanindaki
etkinlikleri koordine etme ve 5- rotanin taninirlig1 i¢in ortak goriiniirliik olusturmaktir
[Web 13]. Ancak Avrupa Konseyi nin kiiltiir rotalari, klasik anlamda giizergaha dayal
rotalar degildir ve bunlar i¢in belirlenen ilkeler genellikle Avrupa Konseyi’ nin politik,

toplumsal ve kiiltiirel degerlerini yansitmaktadir.

CEKUL’iin hazirladig1 Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi’nde kiiltiir rotalarina dair
ilkeler, planlama ilkeleri ve uygulama ilkeleri olarak iki ayr1 yerde ele alinmistir
[CEKUL, 2015]. Rotalarin tasarlanmasi siirecinde goz oniinde bulundurulmasi
amaciyla onerilen planlama ilkeleri; ortaklik, etkin koruma, biitlinciil kurgu, duyarl

kullanim ve yerel katilim olarak bes baslikta agiklanmistir. ‘Ortaklik’, hem rotanin tim

58



bilesenlerinin ortak bir paydada bulugsmasini hem de tiim paydaslarin ve yerel halkin
is birligi yapmasini ve ortak iiretimin saglanmasini ifade etmektedir. ‘Etkin koruma’
ilkesi, kiiltiirel mirasin cagdas yasamla ve kirsal ekonomik faaliyetler ile
iliskilendirilmesini ve bdylece yerel halk tarafindan sahiplenilerek korunmasini
saglayacaktir. ‘Biitiinciil kurgu’ ilkesi sayesinde, rotanin planlanacagi alandaki 6zgiin
degerlerin ¢esitliligi gozetilerek her biri biitiinciil bir kurgu kapsaminda
degerlendirilecek, fiziksel ve sosyal degerler bir biitiin olarak algilanacaktir. ‘Duyarl
kullanim’ ilkesi, uygulama siirecinde miras varliklarinin hassaslik durumlariin tespit
edilerek rota sayesinde olusacak hareketliligin bu hassaslik durumu ile birlikte
degerlendirilmesini, boylece miras varliklarinin korunmasini saglayacaktir. ‘Yerel
katilim’ ilkesi, rotalarin tasarlanma asamasindan itibaren yerel halkin tiim siireclere
etkin katilimini, toplantilar sayesinde goriis ve bilgi paylasimini ve bu sayede rotanin
ve miras varliklarimin yerel halk tarafindan sahiplenilmesini saglamay1

hedeflemektedir.

Ayni rehberde kiiltiir rotalarinin uygulanmasi asamasinda goéz oniine alinmak iizere
Onerilen uygulama ilkeleri ise rota standartlari, giivenli giizergah ve izleme ve bakim
olarak ii¢ baslikta ele alinmistir. ‘Rota standartlar’’ genel olarak rotanin tanitimu,
yonlendirme tabelalar1 ve giizergah diizenlemelerinde belirli standartlarin ve kurallarin
belirlenmesini ongdérmektedir. ‘Gilivenli gilizergah’, rota boyunca ziyaretgilerin ve
yerel sakinlerin glivenligini saglamay1, glizergah boyunca ziyaretgi hareketini giivenli
hale getirmek icin yiriiylis ve tirmanis platformlart yapilmasini ve konum takibini
iceren ilkelerdir. ‘Izleme ve bakim’ ilkesi ise rotanin periyodik olarak izlenmesi ve
geri bildirim alinarak diizenleme yapilmasinin iyi bir yOnetim agisindan gerekli

oldugunu ifade etmektedir.

Kiiltiir rotalar1 icin bir degerlendirme modeli olusturmak amaciyla gerceklestirilmis
olan bir calismada [Bozi¢ ve Tomi¢, 2016], kiiltlir rotalarina dair 44 adet deger
tanimlanmustir. Bu degerler, Ana Degerler ve Turizme Ozgii Degerler olarak iki ana
kiime altinda ele alinmistir. Ana Degerler 1- bilimsel degerler, 2- rotaya 6zgii degerler,
3- ekonomik énem ve 4- koruma degeri; Turizme Ozgii Degerler ise 1- islevsel
degerler ve 2- turizm {riiniiniin ek degerleri olarak alt kiimeler altinda siralanmislardir.
S6z konusu c¢aligmada degerlendirme yapmak amaciyla ayrintili olarak tanimlanmais
olan c¢ok sayidaki deger, kiiltiir rotalarmin tasarimi ve ydnetilmesi asamasinda goz

Oniine alinmasi gereken ilkeler i¢in de 6nemli veriler teskil etmektedir.
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Bir diger galismada ise [Oztiirk, 2020], kiiltiir rotalarmin planlanmasi sirasinda alinan
tiim kararlara belirli ilkelerin yol gosterici olmasi gerektigine vurgu yapilarak, diger
caligmalardan daha kisith olmakla birlikte kiiltlir rotalar1 i¢in birtakim planlama
ilkeleri Onerilmistir. Bu uygulama ilkeleri, 1- temel rota stratejileri, 2- tanitim ve
iletisim araglart ve 3- kapasite yonetimi olmak tizere ii¢ kiimeye ayrilmistir. Temel
rota stratejileri, her tiirlii fiziksel ve dogal degerleri, ulagim bilesenlerini ve hareket
degiskenlerini; tanitim ve iletisim araglar1 brosiir, rehber, harita, tabela gibi her tiirli

araci; kapasite yonetimi ise servis hizmetlerini ve donat1 bilesenlerini icermektedir.

ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigli [ICOMOS, 2008] genel olarak kiiltiir rotalarinin
tanimi, bilesenleri, tiirleri ve rota olusturma metodolojisi lizerine odaklanmistir.
Dolayisiyla tiiziik herhangi bir ilke dngdérmemektedir. Ancak tiiziikte yapilan bazi
vurgular, gesitli ilkelerin tespiti igin yol gdsterici olabilir. Ornegin, rota kapsamindaki
kiiltiirel mirasin birbirleriyle ve gevreleriyle olan tarihsel iliskilerine, rota tizerindeki
alanlardaki somut olmayan kiiltiirel miras ve degerlerin 6nemine, kamusal farkindaliga

ve kamu katiliminin tesviki gibi ilkeler icin 6nemli olabilecek tiirden vurgular vardir.

Literatiirde kiiltiir rotalarina dair 6nerilmis olan ilkeler yukarida aciklanmistir. Bu
kaynaklarin Onerdigi ilkelerde bazi ortak noktalar olmasina karsin, her kaynagin
ilkeleri farkli yaklasimlarla ele aldig1 goriilmektedir. Avrupa Konseyi’nin kilavuzu,
Avrupa’nin ortak miras1 ve Avrupa Konseyi’ nin ortak degerlerini temel alan bir ilkeler
biitiiniinii icermektedir. CEKUL’{in rehberinde ise kiiltiir rotalarinin 6zelliklerini esas
alacak sekilde somut ve somut olmayan kiiltiirel mirasa, yerel kalkinma ve toplumsal
katilima, giizergdh diizenlemelerine ve rota yonetimine dair genis kapsamli ilkeler
Onerilmistir. Sozii edilen diger calismalarda ise ilkelerin 6ne ¢ikan temel konulari;
yerel ekonomiye katki, kiiltiirel mirasin korunmasi, cografi ozelliklere gore

ulasim/erisim tasarimi ve rotadaki fiziksel diizenlemeler ve hizmetlerdir.

Avrupa Konseyi’nin ilkelerinin kendi degerlerini temel alan kismi bir kenara
birakilirsa, tiim kaynaklarin kiiltiir rotalarinin tasarim ve yonetim asamalarina dair bazi
temel ilkelerde ortaklastigi goriilmektedir. Bu ilkeler degerlendirildiginde somut
olmayan degerlere, kiiltiirel gesitlilige, siirdiiriilebilir yerel ekonomik gelisime ve

kiiltiirel mirasin korunmasina ortak bir atif oldugu goriilmektedir.

Kiiltiir rotalarinin tasarlanmasi ve yonetilmesi icin ilkeler belirlenmesi ve 6nerilmesi

oncesinde, bu tez calismasmnin bir 6nceki boliimiinde, miras-turizm iliskisindeki

60



sorunlar ve buna bagli ¢esitli kavramlar irdelenmistir. Sonrasinda ise bu baslik altinda,
literatiirde var olan mevcut ilkeler, Olciitler ve degerler degerlendirilmistir. Bu
calisilmalara ek olarak kiiltiir turizmi alanlarinin, kiiltiirel miras alanlarinin ve mevcut
kiltlir rotalarinin ihtiyaglar1 ve sorunlar1 da degerlendirildiginde, bu tez calismasi
kapsaminda 8 adet baslik altinda 44 adet ilke tespit edilip onerilmis ve asagida bir tablo
halinde sunulmustur (Tablo 3.6). Cesitli kaynaklardan yararlanarak ya da uyarlanarak
belirlenen ilkelerin sonlarma hangi kaynaklardan yararlanildiysa rakamlarla atif
yapilmis, kaynaklar ise tablonun sonunda verilmistir. Literatiirden faydalanilan

ilkelere ek olarak tez kapsaminda Onerilen ilkeler ise kalin yaziyla yazilmistir.

Ek-A’da yer alan ii¢lii matris ise, onerilen ilkelerin bir dnceki boliimde tespit edilen
hangi sorunlara karsilik geldigini ve siirdiiriilebilir yonetim asamasinda hangi is
modiilii kapsaminda dikkate alinacagini géstermektedir. Bu ilkelerin belirlenmesi, bir
onceki boliimiin sonunda kiiltiir turizminin olumsuz etkilerinin kiiltiir rotalar
araciligiyla azaltilmasina yonelik olarak Onerilen is akis semasinda (Sekil 2.8)
sorunlarin tespitinden sonraki ikinci asamay1 olusturmaktadir. Bu asamadan sonra
kiiltiir rotasinin tasarlanmasi ve rotanin bu ilkeler baglaminda siirdiiriilebilir yonetimi
asamalar1 gelmektedir. Bir sonraki baslikta (3.6), kiiltiir rotalarinin tasarlanmasi ve

stirdiiriilebilir yonetilmesi asamalarindaki ¢alismalara dair oneriler yer almaktadir.

Tablo 3.6: Kiiltiir rotalarinin planlanmas1 ve yonetilmesi i¢in ilkeler.

1. Kiiltiir rotasi tasarimi oncesinde bir tema belirlenmeli
2. Tema, faydah bir sosyal girisimi desteklemeli veya Kiiltiirel

9. Rotanin temasina bagh olarak; rota dahilindeki alanlarda
yasayan veya yasamis olan toplumlarn kiiltiirel gesitliligi veya
ortak bir kiiltiirii 6ne cikarilip sunulabilir.

10. Rotanin temasina gore hangi kiiltiirler 6ne ¢ikarsa ¢iksin, rota
1,23

Ll T A i mirasin tanitimini saglamah
' 3. Temann, Kiiltiirel, teknik, tarihsel konularda egitsel bir amaci
i olmah
i 4. Rotaya aday miras varhklarinmin envanteri ¢ikarilmah
i 5. Fiziksel izleri korunamamis ancak rotaya katkis1 6nemli olan
i kiiltiirel miras, rota kapsamina almabilir ve tarihsel kaynaklara
i dayali olarak cesitli gdrsel ve yazili olanaklarla sunulabilir
2. KULTUREL i 6. Rotanin 6nemini saglayan 6zgiin degerler saptanmali ve rota bu
MIRAS, | degerlerin siirdilriilebilirligine katki vermeli L2
.. .. ' 7. Miras varliklar1 ve yerlesimlerin birbirleri ve ¢evreleri ile olan
OZ§UN i tarihsel iliskileri ortaya ¢ikarilmali
DEGERLER ve i 8. Rota dahilindeki somut olmayan kiiltlirel miras da ziyaretcilere
KULTUR i sunulmal1 ve korunmalidir * % ¢

dahilindeki yerlerdeki kiiltiirel ¢esitlilige sayg1 gosterilmeli
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Tablo 3.6: Devam.

11. Rota ve her bir miras varliginin ziyaretci sayisi dikkatle
izlenmeli, gerekirse belirli bir kisit getirilmeli * *

12. Rota ve rota icerisindeki (varsa) her bir yerlesim belirli
oranda onarilms Kiiltiir varhgina sahip olmah

13. Islevsiz miras varliklarmin yerel ekonomik ve sosyal faaliyetlere
uygun bir islevle etkin kullanimi saglanmali

14. Miras varliklarinin korunmasini 6n planda tutan duyarl kullanim
ilkesi gozetilmeli *

15. Miras varliklarimin ve tarihi dokudaki agik alanlarin (yol ve
meydanlar) hasar gorebilirligine (yapisal saglamlik) gore islev
verilmeli *

3. MIRAS
KORUMA

16. Cografya ve topografya iyi sekilde etiit edilerek rota
olusturulmali ’

17. Ongoriilen ziyaretci kapasitesi dogrultusunda ulasim olanaklar
diizenlenmeli ve ulasim tiirleri cesitlendirilmeli %’

18. Optimum sayida konaklama ve yeme-igme birimi saglanmali ve
bunlar i¢in uygun konumlar belirlenmeli *~

19. Ziyaret kolaylig1 i¢in gerekli fiziksel ve gorsel diizenlemeler
yapilmal1 ’

20. Yeterli sayida ve uygun yerlerde tabela ve yonlendirme 6geleri
saglanmal1 *°

21. Rota genelinde engelli erisimine dikkat edilmeli

22. Rota boyunca yerel halk ve ziyaretciler i¢in giivenlik saglanmals *

23. Tuvalet, ¢0p, otopark, temiz su, kanalizasyon vb. fiziksel altyap1
ihtiyaglar1 saglanmals, var olanlar gelistirilmeli *

24. Fiziksel kaynaklarin tiikketimi ve kullanimi konusunda duyarli bir
yaklasim gosterilmeli

25. Rota belirli donemlerde izlenmeli, olusan yeni durumlara gore
gerekli diizenlemeler yapilmali

4. FiZIKSEL
CEVRE ve
ALTYAPI

26. Rota, yerel iiriinleri ve yerel iiretimi desteklemeli *

27. Rota, turizm sayesinde yerel ekonomiye katki saglamali, yerel
halka yeni is imkanlar1 ve girisim firsatlari ortaya ¢ikarmali /

28. Rota, marka olusumuna ve yerel iiriinlerin cografi isaret
almalarina katki saglamah

29. Rota sayesinde olusan ekonomik gelirin bir kismi rotanin
bakimina ve kiiltiirel miras1 korumaya ayrilmal

30. Rotanin tasarlanmasi ve yonetilmesi icin fon saglanmah

5. EKONOMIi

31. Rota ile ilgili siireclere yerel halkin etkin katilimi saglanmali °

32. Rota ve rotadaki kiiltiirel miras ile ilgili olarak yerel halkin
bilgilendirilmesi ve egitimi saglanmal1 /> ¢

33. Rota, toplumun egitilmesine yonelik katki saglamah

34. Yerel halkin; miras varhklarim, bulunduklari yerlesim ve
cevresini, kiiltiirlerini ve rota kapsamindaki diger kiiltiirleri
sahiplenme duygusu artirilmah

35. Rota, birlestirici 6zelligi sayesinde toplumlar arast iliski
kurulmasina ve var olan iligkileri giiclendirmeye katki saglamali *

6. SOSYAL
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Tablo 3.6: Devam.

36. Rotanin yonetimi i¢in yasal statiisii olan ortak bir birim (dernek,
sivil toplum 6rgiitii, takim vb.) kurulmali ” %

37. Rotaya 6zgii temel ilkeler belirlenmeli ve yonetim siirecinde
uygulanmal

38. Rota icin alinmis olan birtakim temel kararlarin, rota
dahilindeki miras varliklarimin koruma uygulamalarinda
yonlendirici olmal

7. HUKUK

39. Rota ile ilgili temel bilgiler dogru sekilde aktarilarak gerekli
tanitimlar yapilmal

40. Rotanin bir marka degeri hiline gelmesi saglanmali *

41. Rota icin bir logo ve marka slogam olusturulmal

42. Rotanin temasi kapsaminda temel bir hikaye yazilarak ve rota
kapsamindaki her tiirlii kiiltiirel, dogal varliklar ve degerlerle
ilgili an1, anekdot, destan, hikaye vb. kayda gegirilerek ilgi
cekicilik artirilmali *

43. lgi ¢ekiciligi artirmak ve rotaya deneyim zenginligi kazandirmak
icin rotayla iliskili etkinlikler diizenlenmeli *

44. Rota ile ilgili her tiirlii bilgiyi iceren rehber olusturulmals *°

8. TANITIM

1: Avrupa Konseyi 2013/67 sayul ilke karari [Web 12]
2: Avrupa Konseyi kilavuzu [Web 13]

3: Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi [CEKUL, 2015]

4: [Bozi¢ ve Tomié¢, 2016]

5: [Oztiirk, 2020]

6: ICOMOS Kiiltiir Rotalar: Tiiziigii [ICOMOS, 2008]

3.6. Kiiltiir Rotas1 Tasarlama ve Siurdiirilebilir Yonetim
Sitireci

Kiiltiir rotalariin tasarimi ve gelistirilmesi, ¢ok disiplinli ve ¢ok paydash bir yaklasim
gerektirmektedir. Rota tasarlama siireci ise c¢esitli asamalar iceren karmasik bir
planlama c¢alismasini kapsamaktadir. Literatiirde bu asamalara dair farkli yaklasimlar
ve Oneriler yer almaktadir. Ancak bu yaklasimlarin genel hatlariyla benzer temellere
dayandigi goriilmektedir. Asagida, oncelikle literatiirde yer alan kiiltiir rotas1 tasarim
stireci Onerileri ele alinmis, sonrasinda ise bunlar yorumlanarak bir silire¢ onerisinde

bulunulmustur.

ICOMOS Kiiltiir Rotalar Tiiziigi, kiiltiir rotas1 olusturma metodolojisinin es giidiimlii
ve biitlinciil faaliyetler gerektirdigini belirtmektedir [ICOMOS, 2008]. Tiiziikte, alt1
asamali bir tasarim ve yOnetim silireci ayrintili olarak agiklanmistir (Tablo 3.7).
Aslinda 6nerilen stire¢ incelendiginde, bunlarin birbirini takip eden asamalar olmaynp,

birbiri i¢ine gegen ve siire¢ boyunca yapilmasi gereken is paketleri gibi yorumlanabilir.
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Tablo 3.7: Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigli’ndeki rota olusturma stireci [ICOMOS, 2008].

1. Arastirma

Finansman

Koruma, degerlendirme

Stirdiiriilebilir kullanim — turistik faaliyetlerle iliski
Y 6netim

Kamu katilimi

SNk

Arastirma asamasi, arastirma ekiplerinin, kiiltlir rotasini olusturan kiiltiirel mirasin ve
miras degerlerinin, 6zglnliigli ve biitiinliiglinii de géz Oniline alacak sekilde, ¢cok
disiplinli ve isbirlik¢i bir yaklasimla degerlendirmesi gerektigini belirtir. Finansman
konusu, kiiltiir rotalarmin arastirma, koruma ve yonetim projeleri i¢cin gerekli olan
finansmanin asamali sekilde saglanmasini ve bu siirecgte ikili is birlikleri ve yerel
paydaslarin katkilarini igermektedir. Koruma ve degerlendirme asamasinda ise anlami1
ve biitiinliigli bozulmadan rotanin korunmasi i¢in yeni araglar gelistirilip kapsaml
envanterler hazirlanir. Siirdiiriilebilir kullaniom ve turizm asamasi, rotanin
stirdiiriilebilir sekilde kullanimini g6z 6niinde bulundurarak ziyaretlerin diizenlenmesi,
izleme Olgiitlerinin belirlenmesi, turistik faaliyetlerle ilgili altyapinin rotaya
eklenmesi, yerel topluluklarin ve yerel turizm sirketlerinin siirece dahil edilmesini
kapsamaktadir. YOnetim asamasi, kiiltiir rotalariyla ilgili tiim faaliyetlerin koordineli
bir sekilde yiiriitiilmesini, stirdiiriilebilir gelisimi destekleyen projeler hazirlanmasini
ve risklere karsi rotanin biitiinliiglinii koruyacak yonetim araglarinin gelistirilmesini
igcermektedir. Kamu katilimi siirecinde ise kiiltiir rotalarinin korunmasi, tanitimi ve
yonetimi agsamalart i¢cin kamusal farkindaligin ve yerel halkin katiliminin saglanmasi

gerektigi belirtilmektedir.

Berti [2015], bir kiiltiir rotasinin Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotas1 (Cultural Route of the
Council of Europe) olarak kabul edilip sertifika alabilmesi i¢in, 2013/67 sayili ilke
kararinda (CM/Res(2013)67) yer alan Olgiitlerin yerine getirilmesi gerektigini
belirtmektedir. Bu olgiitler baglaminda, kiiltiir rotast olusturma siirecini bes agamaya
ayirmaktadir (Tablo 3.8). Ancak, daha once de bahsedildigi iizere Avrupa Konseyi
Kiltiir Rotalari, belirli bir baslangic ve bitis noktalar1 olmayan, bir giizergah
tanimlamayan ve belirli bir tema ¢ergevesinde secilmis olan bir grup miras varligin
iceren miras listeleri gibidir. Dolayisiyla bu kapsamda 6nerilen tasarim siireci, Avrupa
Konseyi degerlerinin ve Olglitlerinin etkisi altinda asamalar icermekte, ozellikle

giizergah olusturma konusunda eksik kalmaktadir.
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Tablo 3.8: Berti’nin [2015] Onerisine gore rota olusturma siireci.

1. Tema belirlenmesi

Miras unsurlarinin tanimlanmasi, tespit edilmesi
Yasal statiiye sahip bir Avrupa ag1 olusturmak
Ortak faaliyetlerin/¢alismalarin koordine edilmesi
Ortak goriintirliik olusturulmasi

Nhwb

CEKUL’iin hazirladig1 Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi, toplamda on sekiz aylik bir
tasarim siirecini dort asamada ele almaktadir [CEKUL, 2015]. Asagida listelenen bu
asamalarda (Tablo 3.9) neler yapilacag, kag ay siirecegi, hangi paydaslarin katilacag,
uygulanacak yontemler ve elde edilecek ¢iktilar ayrintili olarak agiklanmistir. Kiiltiir
rotalarin1 tasarlanmasi igin farkli konularda calismak iizere yerel yonetim, kamu
kurumu, akademi, yerel halk, sivil toplum kurulusu, 6zel sektor gibi paydaslardan
temsilcilerin olusturdugu farkli ¢aligma birimlerinin kurulmasi ve siireci bu ¢alisma

birimlerinin yiirlitmesi dngoriilmiistiir.

Tablo 3.9: Kiiltir .l.{otalarl Planlama Rehberi’nde Onerilen kiiltiir rotasi tasarim sureci
[CEKUL, 2015].

Siire¢ hazirlig

Arastirma ve degerlendirme
Bolgesel rota kurgusu
Gergeklestirme ve tanitim

> S

Litvanya Ulusal Miizesi internet sitesinde yer alan “Kiiltiir Rotas1 Planlayicilari Igin
Rehber” isimli kilavuzda [Guidelines for Planners of Cultural Routes, 2020], kiiltiir
rotalarini tasarlayanlar i¢in siirec igerisinde neler yapilmasi gerektigi yalin bir sekilde
adim adim anlatilmigtir. Bu yonergeler, 2019°da Litvanya’da diizenlenen, Avrupa
Ekonomik Alani1 ve Norveg ikili i birliginin fonlandig1 bir proje kapsaminda ortaya
cikmistir. Asagidaki gibi bes ana bagliktan olusan bir kiiltiir rotasi tasarlama siireci

Ongoriilmiistiir.

Tablo 3.10: Kiiltiir Rotas1 Planlayicilar I¢in Rehber isimli kilavuzdaki kiiltiir rotasi
tasarim siireci [Guidelines for Planners of Cultural Routes, 2020].

1. Hedef gelistirmek
Hikaye soylemek
Cevre arastirmasi
Deger yaratmak
Sahiplik olusturmak

NhwbD

65



Ik baslikta rotanin amaci, kapsami, temel unsurlari ve ydnetilmesine dair
tanimlamalar ve planlamalarin yapilmasi, ikinci baglikta rota i¢in tema, anlati ve
kiltiirel etkinliklerin belirlenmesi, tglincii baglikta ise bulunulan c¢evrede rotayi
etkileyen dis etkenlerin arastirilmasi onerilmistir. Dordiincti baglikta hedef kitleye
yonelik olarak kiiltlirel, ekonomik, cevresel ve sosyal degerler olusturulmasi, son
baslikta ise yerel paydaslar ve ortaklarin rotaya etkin sekilde katki vermesini
saglayarak rotaya sahiplik olusturulmasi amaglanmistir. Bu rehber, bir kiiltiir rotasi
olusturma siirecini genis kapsamda ele alarak, yapilacak c¢alismalar1 sistemli bir
sekilde sunmaktadir. Ancak buradaki Oneriler ve calismalar, isin basindan sonuna

kadar takip edilebilecek bir kronolojik siralamada degildir.

Yukaridaki farkli yaklagimlar, kiiltiir rotas1 tasarim siirecine dair farkli bakis agilarini
yansitmakla birlikte belirli konularda benzerlikler oldugu gériilmektedir. On hazirlik,
aragtirma, rotanin tasarlanmasi, fiziksel olarak olusturulmasi ve yonetim gibi bazi
temel asamalar vardir. Cesitli paydaslar bu asamalara kendi uzmanliklar ve yetkileri
cergevesinde katki sunarlar. Temel asamalar haricinde, rotaya fon saglama, rotayi
tanitma ve gerekli yasal altyapiy1 olusturma gibi destekleyici ara asamalar da vardir.
Yukarida bahsedilen ¢aligmalar da dikkate alinarak bu tez kapsaminda bes asamal1 bir
rota tasarim siireci Onerilmis (Tablo 3.11) ve bu asamalarda neler yapilabilecegi,
asagidaki alt boliimlerde detayli olarak aciklanmistir. Boliimiin sonunda, bu alt

boliimlerde agiklanan oneriler 6zet seklinde bir tabloda sunulmustur (Tablo 3.14).

Tablo 3.11: Tez kapsaminda 6nerilen kiiltiir rotas1 tasarim siireci agamalart.

1. On hazirlik ve arastirma

Analiz ve degerlendirme

Rotanin ve detaylarinin tasarimi

2
3
4. Rotanin fiziksel olarak uygulanmasi
5

Rotanin siirdiirtilebilir yonetimi

3.6.1. On Hazirhik ve Arastirma

On hazirlik ve arastirma asamast, tasarlanmak istenen kiiltiir rotasina dair ilk fikirlerin
ortaya ¢iktigi, tartisildigr ve alana dair arastirmalarin yapildigi bir siiregtir. Tim

siirecin basinda, konusunda uzman kisilerden ve teknik elemanlardan olusan bir ekip
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kurulmalidir. Lin vd.’nin [2024] diinya genelinde mevcut olan kiiltiir rotalarini analiz
ettigi ¢aligmada, rotalarin tasarimi, yonetilmesi ve paydaslarin bir araya getirilmesi
amaciyla neredeyse tiim rotalarda bir rota komitesi veya derneginin kuruldugu

gorilmistiir.

Tiim rota ¢alismalart bir konu fikriyle baslayacagi gibi bir kiiltiir rotas1 olusturma
niyetiyle yola ¢ikilarak cesitli fikir tartigmalarinin ardindan belirli konularda karar
kilinabilir. Tartismalara olabildigince katki verici paydaslarin katilmasi1 faydalidir.
Tasarlanmas1 amacglanan kiltlir rotasiyla ilgili temel fikirler ve kararlar ortaya
cikarken, kurulan ¢aligma ekibinin yan1 sira yerel halk, yerel yonetim ve ziyaretciler

gibi dogrudan bolge paydaslarinin fikirleri ve beklentileri de yol gosterici olmalidir.

Bu siiregte bir rota konusu ve temasi belirlenmesi, rota tasarim siirecindeki diger
asamalarin planlanmasi i¢in 6nemlidir. Tema belirlenmesini takiben, bu temay1
dogrudan ilgilendiren veya bu temayla dolayli olarak iligkili veya temay1 besleyen
kiiltiirel/dogal miras varliklarinin veya somut olmayan kiiltiirel mirasin aragtirilmasi
asamast gelmektedir. Aragtirmanin sinir1 rotanin cografi kapsamiyla ilgilidir. Yerel,
bolgesel, ulusal veya uluslararasi olma niteligine gore temayla iliskili miras aragtirmasi
cografi olarak sinirlandirilir. Akademik galigmalar, envanter listeleri ve alan tespitleri
incelenerek rota ¢alismasinin kapsadigi alan boyunca miras varliklarinin taramasi ve
tespiti gerceklestirilir. Tespit edilen aday miras varliklari ile ilgili bir liste veya tablo
olusturularak ©nemli bilgiler kaydedilir. Ayrica bu varliklarin harita iizerinde
isaretlenmesi, alan ve topografya iizerindeki somut veya somut olmayan

iligkilerin/bagintilarin gosterimi ve algilanabilmesi agisindan 6nemlidir.

Miras varliklar1 arasinda, kiiltlirel miras ile yerlesim yeri arasinda veya insan-miras
arasindaki iligkiler veya somut olmayan degerler, uzman gruplar ve yerel toplumlarin
katilimiyla tespit edilir. Bu sayede, rota ¢alismasinin gerceklestirildigi alan ve miras
varliklarinin somut ve somut olmayan degerleriyle ilgili sunulabilecek bir rota
hikayesi de olusturulabilir. Boylece somut miras varliklarimin sunumuyla birlikte
rotaya deger katacak ve deneyimi zenginlestirecek somut olmayan deger ve iliskilerin

de sunulmasi saglanmaktadir.
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3.6.2. Analiz ve Degerlendirme

Analiz ve degerlendirme asamasi gerek bir Onceki asamada tespit edilen miras
varliklar1 gerekse calisilan alanin fiziksel, kiiltiirel, sosyal ozelliklerinin ve
degerlerinin ortaya ¢ikarildigi ve ¢oziimlendigi ¢aligmalari icermektedir. Rotaya dahil
olmak i¢in aday olarak tespit edilen miras varliklarinin sahip oldugu degerler

literatiirden ve alanda yapilan gozlemler ve incelemeler neticesinde tespit edilir.

Alandaki ¢alismalar gesitli 6lgtimleri, fiziksel incelemeleri, yerel halk ile gériismeleri
kapsamaktadir. Bu ¢alismalar sayesinde alanin ve alandaki miras varliklarinin fiziksel
ozellikleri ve degerleri tespit edilip ortaya ¢ikarilir. Alan ¢aligmalar1 sirasinda miras
varliklarinda ve bulunduklar yerlesimlerde ger¢ceklesen mevcut turizm faaliyetlerinin
durumu ve seviyesi de tespit edilerek yorumlanir. Bu yorumlama, alandaki (varsa)

yogunlugu algilamak ve buna gore yontemler gelistirmek acisindan énemlidir.

Alana dair tespit edilen tiim bu degerler ve verilerin, bu tez ¢alismasinda Onerilen
optimizasyon c¢alismasinda kullanilmak {izere sayisal verilere doniistiiriilmesi
gerekmektedir. Sayisal olmayan nitel degerler, rota ¢aligmasini yiiriiten uzman grubu
tarafindan analiz edilir ve her birisine belirli bir aralikta puan verilir. Bu analiz
stirecinin dogru sekilde yiiriitiilebilmesi i¢in 6n hazirlik siirecinde ve alanda elde edilen
bilgiler sayesinde miras varliklarinin degerlerinin dogru anlagilmas: 6nemlidir. Deger
analizinin ve elde edilen sayisal verilerin optimizasyonda nasil kullanilacagi Deger
Analizi (4.5) ve Optimizasyon Modeli Kurgusu (5.1) basliklarinda detayli olarak

aciklanmugtir.

3.6.3. Rotanin ve Detaylarinin Tasarim

Rotanin ve detaylarinin tasarimi agamasu, kiiltiir rotasinin temelde bir giizergah olarak
kagit lizerinde olusturulmasi1 ve bu giizergdhin fiziksel alana uygulanabilmesi i¢in
detaylarin kurgulanmasini icermektedir. On hazirlik ve analiz ¢calismalarinin ardindan
rota kurgusuna dair fikirler belirli bir olgunluk seviyesine ermektedir. Bu fikirlerin bir
glizergah olarak somutlagsmasi, rotada yer alacak olan kiiltiirel veya dogal miras
varliklarinin se¢imi ve bunlar arasinda bir glizergdh tanimlanmasini igermektedir.
Rotanin nerede baslayacagi, sirayla hangi noktalarin gezilecegi ve rotanin nerede

bitecegi bu asamada belirlenir.
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Rota giizergdhinin tasarlanmasi, aslinda bir deneyimin de tasarlandigi seklinde
yorumlanabilir. Giizergadh boyunca ziyaret edilen miras varliklar1 ve bunlarla ilgili
tarihsel bilgiler, anlatilar ve kiiltiir, bir biitlin olarak rotanin amacina ve ruhuna uygun
olarak bir deneyim sunmaktadir. Rotanin uzunlugu, ziyaret noktalarinin sayisi ve
buralarda gecirilecek siireye bagli olarak toplam bir rota siiresi 6nceden tahmin
edilebilir. Rota siiresinin birkag saatlik, giiniibirlik veya birkag¢ giinliik gibi bastan bir
on karar ile belirlendigi durumlarda ise rota bu siireye gore kurgulanabilir. Her iki
durumda da genel bir rota siiresinin olmasi, ulasim, yeme-igme ve gerekirse

konaklama gibi detaylarin planlanmasi agisindan 6nemlidir.

Glizergahin belirlenmesi ile rotanin gezilmesini destekleyecek hizmetlerin de
planlanmas1 gerekmektedir. Bu hizmetler mevcut durumda alanda var olabilir, bunlara
yenileri eklenebilir veya tamami yeniden planlanabilir. Giizergdh boyunca
yonlendirme isaretleri, bilgi tabelalar1 ve gerekli durumlarda yiiriime yollar1 ve izleme
noktalar tasarlanir. Rotanin nasil gezilecegini, rotadaki hizmet birimlerini ve rota
kapsamindaki miras varliklarmin tarihsel, mimari, teknik, kiiltiirel vb. bilgilerini,

degerlerini ve iliskilerini anlatan rehber kitap¢iklar veya mobil uygulamalar tasarlanir.

Rota siiresine bagl olarak gilizergahin bir veya birden fazla yerinde yeme-igme ve
dinlenme birimleri planlanir. Rota siiresinin bir giinii astig1 durumlarda alanda veya
yakin ¢evrede konaklama imkanlarmin da diisliniilmesi énemlidir. Bununla birlikte
engelli erisimi, otopark, tuvalet, ¢Op gibi altyap:r olanaklar1 gelistirilir. Rota
kapsaminda ziyaret edilecek olan miras varliklarimin erisim ve ziyaret siireci

kolaylastirilir, ziyaret noktalar1 arasindaki ulagim olanaklar1 planlanir.

Boylece kiiltiir rotasi; kiiltlirel miras, glizergah, baglantili kiiltiir ve somut olmayan
degerler, altyapt ve destek birimleri ile birlikte bir biitiin olarak calisir sekilde
tasarlanir. Bu tez calismasinda, miras varliklarinin se¢imi ve bunlar arasinda giizergah
olusturma asamasinda kullanilmak {izere optimizasyon modeli dnerilmistir. Bu model
sayesinde, farkli parametrelerin etki ettigi rota kurgulama asamasinin optimize

edilmesi ve bu parametrelere gore optimum rotanin olusturulmasi amaglanmistir.

3.6.4. Rotamin Fiziksel Olarak Uygulanmasi

Rotanin fiziksel olarak uygulanmasi agamasi, bir onceki asamada kagit iizerinde

tasarlanan kiiltiir rotasinin, gergek alanda tiim altyap1 ve destek hizmetleri ile birlikte
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uygulanmas1 ¢alismalarimi icermektedir. Ihtiya¢ duyan kiiltiirel mirasta restorasyon,
basit onarim ve bakim c¢alismalar1 yapilir, rota tasariminda 6ngoriildiiyse baz1 yapilar
yeniden islevlendirilir. Benzer sekilde yerlesim yerlerindeki yollarin bakimi ve
diizenlemeleri yapilir. Kiltlir rotas1 eger yolu olmayan noktalar1 da igeriyorsa,
buralarda erisimi saglamak amaciyla patikalar iyilestirilebilir, gerekliyse yeni yol
diizenlemeleri ve imalati yapilabilir. Yeni veya eski tiim yollara yonlendirme ve

bilgilendirme tabelalar1 yerlestirilir, gerekli yerlerde izleme noktalar1 olusturulur.

Bu calismalarda asgari miidahale ilkesi géz oniine alinmali, yerlesim yerlerinin veya
yollarin 6zgiin dokularinin korunmasina 6zen gosterilmelidir. Gerekli degilse yollarin,
meydanlarin veya hizmet birimlerinin 6zgiin durumlarina miidahale edilmemelidir. Bu
tutum, yapilarin veya yerlesim yerlerinin ¢evreleriyle kurduklari iligkinin, fiziksel ve
mimari 6zgilinliigiin ve giindelik yasamin bozulmamasi acisindan olduk¢a dnemlidir.
Ziyaretciler ve yerel halkin ihtiyaclart ile kiiltiirel ve dogal mirasin korunmasi

arasindaki denge hassas sekilde izlenmelidir.

Diger hizmet birimleri de bu dogrultuda rota boyunca karsilanir. Bir 6nceki asamada
tasarlanan yeme-icme, duraklama-dinlenme, otopark, tuvalet veya konaklama
programi, yeniden islevlendirme veya yeni imalat ¢caligmalar ile alanda uygulanir.
Olabildigince alanda mevcut olan birimler kullanilir, gerekirse yeni eklemeler yapilir.
Boylece yerel ekonomiye destek olunurken, ziyaretgiler i¢in de yerel yemeklerin
deneyimlenmesi saglanabilir. Bu ihtiyaclar, dogrudan ziyaret noktalarinin igerisinde
karsilanabilecegi gibi, giizergah iizerinde kalan veya giizergdha yakin yerlerden de

karsilanabilir.

Bir dnceki asamada planlanan ulagim sistemi -ister kamusal toplu tagima isterse belirli
tur servisleri olsun- gerekli araclarin temini ile alanda uygulamaya alinir. Yine bir
onceki asamada tasarlanan rehber Kkitapgiklar, brogiirler basilir veya mobil
uygulamalar kullanilir hale getirilir. Gerekli durumlarda tasarlanan rotanin
gezilmesinde refakat edecek olan rehber kisilerin olmasi, farkli gruplarin rotayi

gezmesini kolaylastirabilir.

3.6.5. Rotanin Siurdiiriilebilir Yonetimi

Rotanin yOnetimi asamasi; Once tasarlanan ardindan fiziksel uygulamalarla

olusturulan kiiltiir rotasinin, tanitimini da igerecek sekilde periyodik izlemeler, bakim
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yapmak, etkinlikler ve egitimler diizenlemek, finansman diizenlemeleri gibi
calismalar1 icermektedir. Diger asamalar rotanin olusturulmasi ile sona ererken,
yOnetim asamasi rota var oldugu siirece devam etmektedir. Tasarlanan, uygulanan ve
gezilmeye baslanan kiiltiir rotasinin hem kendisinin hem de igerdigi somut ve somut
olmayan mirasin siirdiiriilebilir sekilde devam etmesi i¢in bu bdliim kapsaminda bir

stirdiiriilebilir yonetim kurgusu onerilmistir.

Onerilen kurgu, temelde bes baslik altinda kiimelenebilecek is modiillerinden
olusmaktadir (Tablo 3.12). Kronolojik bir siray1 ifade etmeyen bu basliklar, yonetim
ekibi ve organizasyonun olusturulmas: ile baglayan yonetim siirecinin farkli
zamanlarinda ¢alismalarin icerigine gore gerceklestirilmektedir. Onceki boliimlerde
tespit edilen sorunlar ve bu sorunlarin kiiltiir rotalar1 yoluyla azaltilmasi1 amaciyla
belirlenmis olan ilkelerin birbiriyle eslestirildigi, bu eslesmelerde hangi sorunlarin
hangi ilkelerle ve yonetim siirecindeki hangi ¢alisma modiiliiyle ¢oziilebilecegini
gosteren kapsamli matris ise eklerde yer almaktadir (Ek-A). Bu t¢li (sorun-ilke-
yonetim modiilii) matris, rotay1 yoneten ekip tarafindan, rotada olusan bir sorun tespit
edildiginde kullanilmak iizere hazirlanmistir. Rota giizergdhinda, rotanin
kapsamindaki miras varliklarinda veya miras alanlarinda hangi sorun tespit edildiyse,
ilgili sorunun bulundugu satirda isaretlenmis olan ilkelere uyularak miidahale
yapilabilecektir. Ayni zamanda, sorunlarla ilkelerin eslestirilerek isaretlendigi bu
noktalarda, lejanttaki renkler kullanilarak asagidaki tabloda (Tablo 3.12) goriilen bes
adet siirdiiriilebilir yonetim modiiliiniin hangisinin kapsaminda bu miidahalelerin
gergeklestirilecegi belirtilmistir. Bu matrisin, 6nerilen yonetim kurgusunda, sorunlarin
tespitinden ¢ozlimiine kadarki siire¢ icerisinde nasil kullanilacagini anlatan is akis

modeli, asagida bir sema halinde sunulmustur (Tablo 3.13).

Tablo 3.12: Siirdiiriilebilir yonetim is modiilleri.

1. Organizasyon, Ekip ve Finansman

\) 2. Egitim ve Katilim

3. Tanitim ve Etkinlikler

4. Izleme ve Degerlendirme

5. Bakim ve Koruma
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Tablo 3.13: Yonetim is akis semas.

Kiiltiir Rotasinm Tasarimi ve Uygulanmasi

Yonetim Ekiplerinin ve Gérev Tanimlarinin Belirlenmesi

i Danisma IE ;: Cekirdek IE ;u Saha !
\ Kurulu ! 1 Yonetim | !

A 4
Rotada {zlemelerin Yapilmas:

A4
Sorun Tespit Edilmesi

A4
r = = = 2 Sorunun Céziimiinde Dikkate Almacak Ilkelerin Matristen Tespiti

A4
Uygulanacak Yénetim Is Modiiliiniin Matristen Tespiti

A4

Miidahale Karar1 Alinmasi ' Cekirdek Yonetim

e ukarida tespit edilen ilkelere ve mevcut yasal H
1 ve Danisma Kurulu

Diizenlemelere uygun sekilde gergeklestirilmelidir.

1
Alinan Karara Goére Miidahalelerin Gcrg:eklt:g;tirilmesiHII S?ha !
\L ! Ekipleri |
Sorunun Céziilmemesi Sorunun Cézimii
' Durumunda Yeniden \L

Degerlendirme T
Olagan Sekilde Izleme

ve Diger Siireglerin
Devami

Tabloda da goriilebilecegi lizere yonetim agamasinin tiim modiillerinin bagl oldugu
en Oncelikli kisim ‘organizasyon’ tanimi yapmak ve ‘yonetim ekibini’ olusturmaktir.
Kiiltiir rotasin1 yonetmek tizere farkli disiplinlerden uzmanlarin, kamu ve STK
temsilcilerinin ve turizm sektdriinden profesyonellerin yer aldigi bir yonetim ekibi
olusturulur, ardindan ekibin ve ekipteki iiyelerin gérev ve sorumluluklart belirlenir.
Gerekli durumlarda is birligi protokolleri gergeklestirilir. Rota kapsaminda yer alan
alanlarin 6zelligine gore ekipte yer alacak uzmanlar ve paydaslar degisebilir. Ancak
her kosulda, kiiltiirel miras s6z konusu oldugu i¢in koruma konusunda uzman mimar,
sanat tarih¢i basta olmak {lizere alanin niteligine gore arkeolog, antropolog ve
miizeciler de bu uzman ekipte yer alabilir. Yonetim i¢in daimi bir ¢ekirdek kadro

olusturulup, genis katilimli ekibin belirli periyotlarla toplanan bir danisma kurulu
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seklinde kurgulanmasi yeterli olabilir. Cekirdek kadro, yine kiiltiirel miras ve turizm
konusunda temel uzmanlari igerecek sekilde rotadaki isleyisin ve sahadaki
caligmalarin fiilen yiriitiilmesinden sorumlu olmalidir. Bu noktada saha ekipleri,
rotada calisacak personeller ve goniilliilerin de yonetim yapisi igerisindeki gorev

tanimlar1 yapilir.

Organizasyon asamasi, yonetimin yapisinin yant sira kiiltiir rotasinin siirdiiriilebilirligi
acisindan ‘finansal yonetimin’ de belirlendigi asamadir. Bu baglamda 6ncelikli olarak
rotanin fiziksel olarak uygulanmasini saglamak iizere elde edilmis olan fonlarin
yonetim asamasinda devamliligi saglanabilir. Bunlara ek olarak, kiiltiir rotasinin
yonetim, tanitim, etkinlik, bakim ve onarim giderlerini karsilamak {izere yeni fonlar
da olusturulmalidir. Rotanin kimin 6nciiliiglinde olusturulduguna bagli olarak kamu
destekleri, destek fonlari, hibeler, sponsorluklar ve bagis modelleri gelistirilerek
cesitlendirilebilir. Ayrica rotanin ziyaret edilmesinden ve rotadaki etkinliklerden yerel
halkin ve isletmelerin elde ettigi turizm gelirlerinin belirli bir orandaki kisminin kiiltiir
rotasinin havuzuna katki sunmasi beklenebilir. Bu ortak gelir modeli sayesinde, s6z
konusu ¢alismalar i¢cin gerekli olan giderler karsilanarak rotanin siirdiirtilebilirligi

saglanir.

‘Egitim ve katilim’ ¢aligmalari, yerel ve dis paydaslarin siirece dahil edilmesi, egitimi
ve bilin¢lendirme ¢abalarini igermektedir. Kiiltiir rotasinin yonetimi sirasinda, yerel
halka yonelik olarak rotayla ilgili gerek, tarih, miras, kiiltiirel degerler, 6zgiin
yasam/liretim bigimleri ve bunlarin korunmasiyla ilgili konularda bilgilendirici
egitimler gerekse rotanin isleyisi ve turizmin etkileri konusunda bilinglendirici
egitimler diizenlenir. Bdylece, yerel halkin kiiltiir rotast ve yasadiklari bolgenin
kiiltiiri, tarthi ve mirasina olan aidiyeti artarken, rota sayesinde olusan turizm
faaliyetleri konusunda daha bilingli yaklasima sahip olmalari saglanir. Rotanin
kendisi, icerdigi miras ve kiltiirel degerler hakkindaki egitimlerin ziyaretcilere de
sunulmasi, rotanin toplumu egitici roliinii daha dogrudan bir yolla saglanmis olur.
Benzer sekilde, rotaya hizmet verecek goniilliilerin ve rehber kisilerin kiiltiir rotas1
konusunda ve rotadaki turistik faaliyetlerde dijital/teknolojik araglarin kullanimi
hakkinda bilgilendirilmesini saglamak iizere egitimler diizenlenmesi de onemlidir.
Egitimin yan1 sira yerel halkin, isletmecilerin ve rotaya hizmet edenlerin yonetim
stirecine katilmasi onemlidir. Bu katilim, yalnizca izlemeler sirasinda onlarin

goriisiiniin  alinmasin1 degil, ayn1 zamanda karar alma siireclerinde pay sahibi
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olmalarmmi da igermelidir. Bu sayede kiiltiir rotasina dair aidiyet hislerinin ve

motivasyonlarinin giliglendirilmesi saglanir.

‘Tanitim ve etkinlikler’, rotanin bilinirliginin artirilmasi ve gerek tanitim gerekse
rotadaki deneyimi artirmak ig¢in birtakim etkinlikler diizenleme ¢alismalarini
icermektedir. YOnetim siirecinde, yonetim yapisinin olusturulmasmin ardindan en
basta yapilmast gereken, tasarlanan kiiltiir rotasinin ¢esitli mecralarda ve cesitli
yontemlerle etkili bir tanitimmin yapilmasidir. Oncelikle, tasarim asamasinda da
belirlenmis olan kiiltiir rotasinin temas1 ve 0zgiin kimligini vurgulayan bir marka
kimligi olugturma g¢alismalar1 yapilir ve bu siirecte bir logo belirlenebilir. Tanitim
calismalarinda glinlimiiziin kitlelere erismede en 6nemli araci olan sosyal medya, web
siteleri ve dijital platformlarin etkili kullanilmas1 olduk¢a 6nemlidir. Kiiltiir rotast
adina agilacak olan sosyal medya hesaplarinin, rotayla ilgili olusturulan marka
kimligini de yansitacak sekilde kullanilmasi sayesinde rotanin 6zgiin degerleri genis

kitlelere sunulabilir.

Gilintimiizde sik¢a kullanilan ve yerler/mekanlar hakkinda kesif yapilmasina da firsat
veren mevcut harita uygulamalarinda rotanin goriiniir olmasi, bir diger tanitim unsuru
olabilir. Gerekli durumlarda, rotayla ilgili kiiltiirel degerleri, tarihsel, teknik ve
giizergah bilgilerini iceren mobil uygulamalar yapilabilir. Ancak her rota i¢in ayri
uygulama yapmak yerine ulusal diizeyde bir kiiltiir rotas1 uygulamasinin igerisine her
bir kiiltlir rotasinin dahil edilmesi daha pratik bir yontem olacaktir. Bu uygulamalar
yalnizca rotayla ilgili basit bilgileri icermeyip, rotada yer alan miras varliklarinin
dijital olarak sunumuyla ilgili ii¢ boyutlu modeller, interaktif haritalar ve videolarla

desteklenmelidir.

Tanitim siirecini desteklemek amaciyla rota alaninda cesitli kiiltiirel ve sosyal
etkinlikler diizenlenebilir. Kiiltiirel festivaller, konserler, gastronomi etkinlikleri,
atolyeler ve sergiler diizenleyerek alanin bilinirliginin artirilmasina katki saglanir. Bu
etkinlikler yalnizca rotanin tanitimi i¢in yapilmamalidir. Ayni1 zamanda alanin 6zgiin
kimliginin anlasilmasina katki saglayacak ve rotanin sagladigi deneyimi
zenginlestirmek amaciyla diisiiniilmelidir. Alanda var olan geleneksel etkinliklerin
desteklenmesinin yani1 sira, Ozgiin kiiltiirel degerleri yansitan yeni ve yaratici
etkinlikler diizenlenebilir. Konser ve festival gibi sosyal etkinliklerle birlikte, daha
resmi toplanti ve faaliyetler de yiiriitiilebilir. Alanin tarihsel ve teknik bilgileri tizerine

seminer ve ¢alistaylar diizenlenebilir, yerel sanatc1 ve zanaatkarlarla is birligi yapilarak
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atolye caligmalar1 yiritiilebilir. Rota yonetimi kapsamindaki tim bu faaliyetler,
giizergdh boyunca yerel ekonominin ve yerel iretimin canlanmasmma da katki

saglayabilir.

Tasarlanip fiziksel olarak uygulanan ve ziyaret edilen kiiltiir rotasinin periyodik olarak
‘izlenmesi ve degerlendirmesinin’ yapilmasi, turizm faaliyetlerinin etkilerinin tespiti
ve sorunlara karst onlem alinmasi agisindan olduk¢a Onemlidir. Aslinda yonetim
asamasinin en énemli amaci, kiiltiir rotasinin tasarlandigi sekliyle diizgilince islemesini
ve siirdiiriilebilir sekilde devam etmesini saglamaktir. Rotanin devamliligini saglamak
icin ise rotanin uygulamada nasil iglediginin, yerel halk ve ziyaret¢i memnuniyetinin,
turizm ekonomisinin, biitce durumunun, ziyaretci sayisinin, tagima kapasitesinin ve
kiiltiirel mirasin bozulma durumunun izlenmesi Onemlidir. Rotayr kullanan
ziyaretgiler, rota cevresindeki yerel halk, hizmet birimlerinde ¢alisanlar ve diger
paydaslarin katildig1 izleme toplantilari ve periyodik anket caligmalari ile rotadaki
sorunlar ve potansiyeller hakkinda bilgi alinmalidir. Paydaslarin geri bildirimlerinin
yani sira alanda fiziksel testler ve gozlemler yaparak kiiltlirel miras varliklari, fiziksel
cevre ve somut olmayan degerlerdeki bozulma ve déniisiimlerin tespit edilmesi ve veri

toplanmas1 6nemlidir.

Onceki boliimde tespit edilen sorunlarmn ortaya ¢tkmamasi veya sorunlar bilyiimeden
miidahale edilebilmesi hem paydas geri bildirimlerine hem de bu yerinde analiz ve
gozlemlere baglidir. Alinan geri bildirimler ve sahadaki tespitler degerlendirmeye tabi
tutularak raporlamalar yapilir ve gerekliyse miidahale kararlar1 alinir. Kiiltiir rotasinin
kapsamui, icerdigi miras varliklari, giizergahi, hizmet birimleri, altyapis1 ve ziyaretci
kapasitesinde diizenlemeler ve degisiklikler yapilabilir, kiiltlirel mirasa veya fiziksel
dokuya yonelik bakim ve koruma kararlar1 alinabilir. Yakin izleme ¢alismalari, kiiltiir
rotasinin  kendisi ve icerdigi kiiltiirel mirasin siirdiiriilebilir sekilde gelecege
aktarilabilmesi ve en az sorunla karsilagmasimi saglamak adma siirdiiriilebilir

yonetimin en temel sorumlulugudur.

‘Bakim ve koruma’ ¢aligmalari, fiziksel siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi agisindan
kiiltiir rotas1 kapsamindaki kiiltlirel mirasin, yollarin, dogal ¢evrenin ve altyapinin
koruma Onlemleri, siirekli bakimi, onarimi ve restorasyon uygulamalarin
kapsamaktadir. Izleme ve degerlendirme calismalariyla tespit edilen durumlar ve
hasarlar dogrultusunda, onarima ihtiya¢ duyan kiiltiirel miras veya yliriiyiis yollari,

yonlendirme tabelalari, dinlenme alanlari, hizmet birimleri ve miize gibi fiziksel ¢cevre
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unsurlarinin onarimi yapilir. Gerekli durumlarda kiiltiirel miras varliklarinda daha
kapsamli restorasyon uygulamalar1 yapilabilir. Bu uygulamalar, yapinin bakimindan
sorumlu milk sahibi kisi veya kurumun sorumlulugunda, ancak rota yonetiminin
tesviki ve fon destegiyle gerceklestirilebilir. Ancak her durumda, kapsamli
uygulamalara ihtiya¢ duyulmamasi ve rotanin siirdiiriilebilir kilinmast i¢in giizergah
boyunca yollarin, kiiltiirel mirasin ve diger altyapr birimlerinin diizenli bakiminin

yapilmasi daha 6nemlidir.

Yukarida onerilen stirdiiriilebilir yonetim kurgusu, 6nceki asamalarda tasarlanan ve
uygulamaya koyulan kiiltiir rotalarinin uzun vadede degerlerini koruyarak diizgiin
islemesini saglamak acisindan kapsamli bir yonetsel ¢erceve sunmaktadir. Yonetim
asamasina dair ¢alismalar 5 kiimeye ayrilarak Onerilmistir. Organizasyon, ekip ve
finansman yapisinin olusturulmasi, diger dort calisma modiiliiniin bagl oldugu en
oncelikli ve en temel yoOnetim calismasidir (Tablo 3.12). YoOnetim yapisi
kurgulandiktan sonra diger ¢alismalar bu yonetim ve finansman yapisi kapsaminda

gerceklestirilir.

Bu baglamda oOnerilen yonetim kurgusundaki organizasyon yapisinin alan
yonetimleriyle benzerlik gosterdigi dusiiniilebilir. Kiiltiirel mirasin izlenmesi,
degerlendirilmesi, biitiinciil yaklagim, miras alanlarinin analizi, koruma i¢in finans ve
is birligi ¢aligmalarin1 gergeklestirmek agisindan alan yonetimiyle benzer ydnleri
vardir. Ancak alan yonetimlerinin sorumlu oldugu alanlarin kapsamlar1 ve
sorumluluklart daha genisken, kiiltiir rotas1 yonetimleri yalnizca sinirlt sayida kiiltiirel
mirastan ve siirl geniglikteki bir alandan sorumludur ve alan yonetimi kadar yetkiye

sahip degildir.

Kiiltiir rotalariin tasarlama ve siirdiiriilebilir yonetim stirecinin anlatildigi bu bolim
boyunca (3.6), 6n hazirlik siirecinden yonetim siirecinde kadar yapilacak calismalar
detayli olarak anlatilmistir. Asagidaki tablo ise, bu metinlerde Onerilen ¢aligsmalarin

bir 0zetini icermektedir (Tablo 3.14).
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Tablo 3.14: Onerilen kiiltiir rotas tasarim siirecinde yapilmasi gerekenlerin 6zeti.

1. On Hazirhk ve Arastirma

- Uzman kisilerden olusan bir ¢alisma ekibi kurulur.

- Tasarim siirecini ve sonrasinda rotay1 yonetmek iizere bir dernek/komite
kurulmas 6nerilir.

- Rotaya dair ilk fikirler tartisilir ve temel kararlar alinir.

- Yerel halk, yerel yonetim ve ziyaret¢ilerin fikir ve beklentileri dikkate alinir.

- Kiiltiir rotasi i¢in bir tema/konu belirlenir.

- Temayla ilgili kiiltiirel/dogal miras varliklar1 ve somut olmayan kiiltiirel miras
unsurlar aragtirilir.

- Arastirmanin sinirlari, rotanin cografi kapsamina gore belirlenir (yerel, bolgesel,
ulusal veya uluslararast).

- Akademik galigmalar, envanter listeleri ve alan tespitleri incelenir.

- Insan-miras ve yerlesim yeri-miras arasindaki iliskiler, baglar veya somut
olmayan degerler tespit edilir.

- Tespit edilen miras varliklar listelenir, haritaya islenir, 6nemli bilgiler kaydedilir.

- Alan ve topografya iizerinde somut ve somut olmayan iliskiler gosterilir.

- Rota hikayesi olusturulabilir.

2. Analiz ve Degerlendirme

- Aday miras varliklar1 segilir.

- Alan ¢alismalar1 gergeklestirilir.

- Alanda fiziksel gozlemler, 6lgiimler ve yerel halkla goriismeler yapilir.

- Miras varliklariin fiziksel 6zellikleri ve kiiltiirel degerleri ortaya ¢ikarilir.

- Alandaki turizm faaliyetlerinin mevcut durumu ve diizeyi tespit edilip yorumlanir.

- Tespit edilen degerler ve veriler, bu ¢calismada 6nerilen optimizasyon modeli i¢in
sayisal verilere doniistiirdlir.

- Nitel degerler, uzman c¢alisma ekibi tarafindan analiz edilip puanlanir.

- Analiz siirecinde, 6n hazirlik asamasinda ve alanda elde edilen bilgi ve
tespitlerden yararlanilir.

3. Rotanin ve Detaylarinin Tasarim

- Bu agamada rota, bir giizergah olarak kagit {izerinde olusturulur ve tasarlanir.

- Rota kapsaminda yer alacak miras varliklari segilir.

- Rotanin baglangig, ara durak ve bitis noktalar1 kesinlestirilir ve siralanir.

- Miras varliklartyla birlikte tarihsel bilgiler, anlatilar ve kiiltiirel unsurlarla
zenginlestirilmis bir deneyim tasarlanir.

- Rotanin uzunlugu, varliklarin sayis1 ve ziyaret siirelerine bagli olarak toplam rota
stiresi tahmin edilebilir.

- Giizergah, onceden belirlenen siireye gore (giiniibirlik, birka¢ giinliik) planlanir.

- Giizergah boyunca yonlendirme isaretleri, bilgi tabelalari, yiiriime yollar1 ve
izleme noktalar tasarlanir.

- Rehber kitapgiklar ve mobil uygulamalar hazirlanir.

- Ziyaretgiler i¢in yeme-igme, dinlenme ve konaklama birimleri planlanir.

- Engelli erisimi, otopark, tuvalet ve ¢Op gibi temel altyap1 olanaklar1 gelistirilir.

- Yapilarin ulagim, erisim ve ziyaret siireclerini iyilestirilmek i¢in plan yapilir.

- Kiiltiirel mirasin se¢imi ve giizergah olusturma sirasinda optimizasyon
modelinden faydalanilir, gerekirse model revize edilir.

- Model sonucu optimum rota elde edilir, gerekirse rotada baz1 degisiklikler yapilir.

- Kiiltlirel miras, somut olmayan degerler, giizergah ve altyap1 unsurlar birlikte
calisacak sekilde bir tasarim yapilir.
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Tablo 3.14: Devam.

4. Rotanin Fiziksel Olarak Uygulanmasi

- Tasarim asamasinda alinan kararlar uygulamaya alinir.

- Kiiltiirel mirasin restorasyon, basit onarim ve bakim galigsmalar1 yapilir.

- Gerekirse kiiltiirel mirasa yeni islevler verilir.

- Yerlesimlerdeki yollarda bakim ve diizenlemeler yapilir.

- Yol olmayan noktalara yeni patikalar/yollar yapilir.

- Yollara yonlendirme ve bilgilendirme isaretleri yerlestirilir.

- Gerekli yerlerde izleme noktalar1 yapilir.

- Yeme-igme, dinlenme, otopark, tuvalet ve konaklama gibi hizmet birimleri, rota
boyunca mevcut birimler kullanilarak veya yeni eklemeler yapilarak karsilanir.

- Planlanan ulagim sistemi (toplu tagima veya tur servisleri) gerekli araclarin temini
ve gerekli diizenlemeler yapilarak uygulamaya alinir.

- Rehber kitapc¢iklar ve brostirler basilir; mobil uygulamalar aktif hale getirilir.

- Ziyaret¢i gruplarina refakat edecek rehber kisiler egitilir ve gorevlendirilir.

- Bu uygulamalar sirasinda kiiltiirel mirasin, yerlesimlerin 6zgiinliigiiniin
korunmasi ile fiziksel gereksinimlerin karsilanmasi arasindaki hassas dengeye ve
asgari miidahale ilkesine 6zen gdsterilir.

5. Rotanin Siirdiiriilebilir Yonetimi

- YoOnetim ekibi olusturulur (farkli disiplinlerden uzmanlar, kamu ve STK
temsilcileri, turizm sektorii profesyonelleri).

- Ekip tiyelerinin gérev ve sorumluluklarinin belirlenir.

- Daimti bir ¢ekirdek kadro kurulur, alanin 6zelligine gore uzmanlar yer alir (mimar,
sanat tarih¢i, arkeolog, antropolog, miizeci vb.)

- Saha ekipleri, personel ve goniilliilerin gérev tanimlari belirlenir.

- Tasarim ve uygulama asamasindaki fon kaynaklarinin devamliligi saglanir.

- Kamu destegi, hibe, sponsorluk ve bagis modelleriyle finansal ¢esitlilik saglanir.

- Rotadaki turizm gelirlerinin belirli bir kismi, rota ihtiyaglari i¢in kullanilabilir.

- Yerel halka kiiltiirel miras, tarih, 6zgiin yagam bigimleri, bunlarin korunmasi,
turizmin etkileri ve rotanin isleyisi hakkinda bilgilendirici egitimler diizenlenir.

- Kiiltiir rotasina dair egitimlerin ziyaretcilere ve goniilliilere de sunulur.

- Yerel halk ve rota ¢alisanlarinin, karar alma siireclerine katilim1 saglanir.

- Rotanin 6zgiin kimligini yansitan marka kimligi olusturulur.

- Dijital mecralarda rotanin tanitimi i¢in modeller ve uygulamalar gelistirilir.

- Rotaya dair bilgiler iceren mobil uygulamalar ve dijital haritalar gelistirilir.

- Tanitim1 desteklemek i¢in rota alaninda kiiltiirel ve sosyal etkinlikler diizenlenir.

- Yerel sanat¢1 ve zanaatkarlarla is birligi yapilarak atolye calismalart yiiriitiiliir.

- Rotanin isleyisi, yerel halk ve ziyaret¢ci memnuniyeti, ziyaretci sayisi, tagima
kapasitesi ve kiiltiirel mirasin bozulma durumu diizenli olarak izlenir.

- Ziyaretgiler, yerel halk, hizmet birimi ¢alisanlari ve diger paydaslardan,
toplantilar ve periyodik anketlerle geri bildirim alinir.

- QGeri bildirimler ve sahada yapilan testler ve gézlemler analiz edilerek raporlanir.

- Rota iizerinde gerekli bakim, onarim, diizenleme ve degisiklik kararlar1 alinir.

- Giizergah boyunca yollarin, kiiltiirel mirasin ve altyap1 birimlerinin diizenli
bakim yapilir, gerekli durumlarda hasarlarin onarimi saglanir.

- Gerekli durumlarda kiiltlirel mirasin kapsamli restorasyon uygulamasi yapilir.

- Yapilardan sorumlu kisi veya kurumlar restorasyon i¢in tesvik edilir, desteklenir.

- Kapsaml uygulamalara ihtiya¢g duymamak i¢in diizenli izleme ve bakim yapilir.
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4. ISTANBUL’UN SU iSALE MIiRASI VE DEGER
ANALIZI

Tarih boyunca su hem yasamin kaynagi olmus hem de uygarligin gelisiminde 6nemli
bir yap1 tasi olmustur. Yerlesimlerin kurulduklar1 yerleri ve gelisimini etkileyen
baslica unsur sudur. Su igme ihtiyact digsinda temizlik, tarim ve kiiltiirel yasamin bir
pargasi olarak her zaman ihtiya¢ duyulan suyu, temin etmek ve yerlesimlerdeki bu
ihtiyaclarin hizmetine sunabilmek i¢in ¢ok zengin sistemler ve yapi tilirleri insa
edilmistir. Tarihin erken donemlerinden itibaren dogal su kaynaklarinin olmadigi
yerlere su temin etmeye yonelik su ¢arklari, su dolaplari, sarniglar, yer alt1 kanallari,

su kemerleri gibi yaratici ¢oziimler gelistirilmistir.

Niifus artistyla birlikte zamanla daha karmasik hale gelen su sitemleri, teknik
coziimlerin Otesine gecerek toplumsal yasamla kurdugu iliski sayesinde kiiltiirel
hayatin birer parcasi da olmuslardir. Gerek kent icerisinde gerek kent disinda, su
yapilart giindelik yasamin igerisinde toplanma, dinlenme, sosyallesme, ritiiel ve
eglence mekanlar1 olmustur. Su isale mirasi, ge¢mis toplumlarin su temin etme
cabalarini, bu konuda olusturduklar1 teknik diizeyi ve getirdikleri siirdiiriilebilir
¢Oziimleri gosteren onemli belgelerdir. Cogu zaman suyun giiciinli ve yer ¢ekimini
kullanarak ve yapay bir giic harcamayarak calistirilan bu sistemler, 21. ylizyilin kendi
yasam dinamikleri ve ¢evresel sorunlar1 baglaminda enerji verimli ve ekolojik agidan

stirdiiriilebilir ¢ozliim yontemleri i¢in ilham verici 6rneklerdir.

Gegmise ve giiniimiize dair bu kapsamli cergeve igerisinde, Istanbul’un su isale mirasi
da kendine 6zgii teknik 6zellikleri ve kiiltiirel baglamiyla birlikte oldukc¢a 6nemli bir
miras niteligindedir. Sur i¢i Istanbul kenti, cografi acidan ii¢ yonii suyla cevrili
olmasindan dolayr her zaman suyla oldukca iligkili bir kent olmustur. Bu cografi
sansina ragmen sur i¢i kentinde yasamsal ihtiyaglar i¢in kullanilabilir olan dogal su
kaynag1 yoktur. Dolayisiyla tarihin her doneminde bu temel ihtiyaci karsilamak ve
kente su saglamak i¢in kentin civarlarindaki su kaynaklarindan su getirme ¢alismalari
olmustur. Kentin niifusu arttik¢a su ihtiyact da artmis, su saglayan bu sistemler agi,

zamanla eklemeler yapilarak genislemis, zenginlesmis ve katmanlagmistir.

Giiniimiizde bile, gegmise gore sinirlar1 oldukga genisleyen Istanbul sehrine, il siirlar:
disindan su getirme ¢alismalari, Istanbul’un tarihsel su temin etme hikayesinin hala

devam ettigini gostermektedir. Roma doneminden itibaren izlerine rastlanabilen bu
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tarihi su isale (akitma) sistemleri, su ihtiyacinin karsilanmasi gibi Istanbul igin 6nemli
ve temel bir tarihsel olguyu ve bununla iliskili teknikleri ve kiiltiirii giiclii bir sekilde
yansitmaktadir. Buna karsin, bu zengin mirasin ve tarihsel hikdyenin yeterince

taninmiyor olusunun 6nemli bir eksiklik oldugu diisiiniilmektedir.

Bu tez kapsaminda, Onerilen kiiltiir rotasi tasarim siirecinin ve metodolojisinin
smnanmasi i¢in, Istanbul’un zengin su isale mirasin1 konu alan bir kiiltiir rotas:
olusturulmasi ve s6z konusu mirasin bu rota sayesinde ziyaret¢i deneyimine agilmasi
amaglanmistir. Bu boliimde ilk olarak, Istanbul’a su temini igin tarihte yapilan
calismalar ve insa edilen su yollarinin kisa bir tarihgesi sunulmus ve kiiltiir rotast i¢in
aday olan su yolu yapilarinin dokiimii verilmistir. Fiziksel miras varliklarinin tespitinin
ardindan, bu rotay1 anlamli kilan soyut miras olarak, suyun kaynagindan kente gelis
yolculugu anlatilmistir. Daha sonra, s6z konusu yapilar ve cevrelerindeki turizm
faaliyetleri ile turizm altyapisi, kiiltiirel turizm baglaminda yorumlanmistir. Son
olarak, tezde Onerilen optimizasyon modeline veri olusturmak amaciyla tiim aday
yapilarin deger analizi yapilmistir. Deger analizi 6ncesinde ise literatiiriin de katkisiyla
miras degeri kavrami irdelenmis ve analizde kullanilacak miras degerleri

tanimlanmugtir.

4.1. Istanbul’da Su Isalesinin Kisa Bir Tarihi

Istanbul’un kadim su isale mirasi;; Roma ve Osmanli dénemlerinde insa edilen anitsal
boyutta bentler, su kemerleri, ¢cokeltme havuzlari, maksemler, su terazileri ve
sarniclarin yani sira 19. ylizyilda Endiistri Devriminin teknolojik gelisimi sayesinde

insa edilen pompa istasyonlar1 gibi daha teknolojik su yapilarini da igermektedir.

Bugiine kadar basta Prof. Dr. Kdzim Cecen olmak {izere bu zengin su isale mirasini
arastiran, kesfeden, belgeleyen, analiz eden ¢ok sayida bilimsel ¢alisma yapilmistir
[Cecen, 1988; Cecen, 1991; Cecen, 1992; Mango, 1995; Cecen, 1996; Miiller-
Wiener, 2001; Aysel, 2008; Crow vd., 2008; Altug, 2013; Tabakoglu, 2015; Ward
vd., 2017a; Ward vd., 2017b; Ruggeri vd., 2017; Aygiin, 2018; Dayici, 2019;
Aygiin, 2022a; Aygiin, 2022b; Cecen, 2022; Saatci, 2022]. Bu c¢alismalarda, sz
konusu su yollarinin tarihgesi, teknik detaylari, mimari, yapisal ve miihendislik
ozellikleri, haritalari, kiiltiirti gibi konularda ayrintili kesifler ve bilgiler verilmektedir.

Tezin bu boliimiinde, bu kaynaklarin sagladigi zengin bilgilerden de yararlanarak,
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tarihsel siire¢ icerisinde Istanbul kentine su temini meselesinin ve su yollarinin insa

caligsmalarinin kisa bir tarihgesi sunulmaktadir.

Tarihsel siiregte Istanbul kentinin niifusu arttikga su ihtiyac1 da artmis ve eski
donemlerden beri kentin su ihtiyacini kargilamak amaciyla pek ¢ok su isale hatti ve su
yapisi inga edilmistir. Osmanli’nin ve Dogu Roma’nin bagkentini teskil eden sur i¢i
Istanbul’una ve Galata’ya su temin etmek hedefiyle, kentin kuzey ve bati yonlerindeki
dogal su kaynaklarindan toplanan sular isale hatlar1 ile kente akitilmis ve
depolanmustir. Yiiksek kotta yer alan kaynaklardan ¢ikan su, diistik kotta yer alan kente
isale hatt1 boyunca olusturulan ¢ok az bir egim sayesinde, herhangi bir dis giice gerek

duyulmadan dogal olarak akitilmigtir.

Istanbul’da bilinen ilk su yolu 2. yiizyilda Roma imparatoru Hadrianus déneminde
yapilmistir [Mango, 1995; Cecen 1996, Miiller-Wiener, 2001; Aysel, 2008; Ward
vd., 2017a]. Kagithane ve Alibeykdy derelerinin suyunu sehre ileten bu su yolunun
gectigi giizergahin, giiniimiizdeki Kirk¢esme Su Yolu’nun giizergahi ile paralellik
gosterdigi belirtilmektedir [Ward vd., 2017a]. Bunun ardindan, ikinci 6nemli su
yolunun yapimina ise 4. yiizyilda Istanbul’u baskent yapan Konstantin déneminde
baslanmig ve sonralar1 devam ettirilmistir. Bu su yolu, basta Catalca’dan ¢ikan suyu
Istanbul’a tasimaktayken, imparator Valens doneminde hat Trakya’da Istranca
Daglari’na kadar uzatilmistir ve diinyadaki en uzun Roma su yolu oldugu
belirtilmektedir [Cecen, 1996; Ruggeri vd., 2017]. Baskent olusunun ardindan kentin
niifusunun ve su ihtiyacinin artmasi sonucunda yine 4. yiizyilda imparatorlar Valens
ve Theodosius donemlerinde iki su yolu yapilmistir [Miiller-Wiener, 2001; Crow
vd., 2008; Altug, 2013]. Theodosius doneminde yapilan su yolunun, Belgrad
Ormanr’ndan kente su getiren ilk su yolu oldugu 6ne siiriilmektedir [Dalman’dan

aktaran Cecen, 1988].

Istanbul’un igerisindeki en 6nemli su yapilarindan biri olan Bozdogan (Valens)
Kemeri de bu donemde (4. yy) insa edilmistir. Bu kemerin lizerinden gegen sularin
Halkali’dan geldigi diisiiniilmektedir [Cecen, 1988]. Roma doneminde kente su yollar1
sayesinde getirilen sular imparatorluk yapilarina verilmis, cesmelerden akitilmis veya
birkag¢1 anitsal boyutta ve giiniimiizde iyi korunmus durumda olan pek c¢ok agik ve

kapal1 sarnigta depolanmislardir [Ward vd., 2017b; Altug, 2013].
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Istanbul 7. yiizyildan itibaren ¢ok defa kusatilmis ve bu kusatmalarda sur disindakiler
basta olmak tizere su yollar1 da zarar gormiistiir [Cecen, 1991; Miiller-Wiener, 2001].
13. yiizyilin basinda gergeklesen Dérdiincii Hagli Seferi sonrasinda Istanbul kenti
Latin egemenligine girmistir. Sefer ve kusatma sirasinda kent ile birlikte kente su
getiren su yollar1 da oldukca tahrip edilmistir [Cecen, 1988]. Su yollarinin Orta Cag
boyunca harap durumda kaldig1 ve su ihtiyacinin genellikle sarniglarda biriktirilen
sularla karsilandig1 bilinmektedir [Cecen, 1996; Miiller-Wiener, 2001; Altug, 2013].
14. ve 15. yiizyillarda Osmanlilarin Balkanlar ve Trakya’da genislemesi nedeniyle
once Trakya’ya sonra da sur i¢i Istanbul’una kadar cekilmek durumunda kalan
Bizans’in, bu su yollarini onarmasi i¢in dnce ekonomik sonra cografi sartlarinin uygun
olmadig1 agiktir. Bu durum, Istanbul’un 1453’te Osmanli egemenligine girmesine

kadar devam etmistir.

Fethin hemen ardindan Fatih Sultan Mehmet doneminde su yollarinin onarimina
baslanmigtir [Crow vd., 2008; Aygiin, 2018]. Belgrad Ormani’ndan gelen su
yollarinin Cebecikdy-Istanbul arasindaki boliimii, bu dénemde olduk¢a kapsamli
sekilde onarilmis ve yenilenmistir [Cecen, 1996]. Bu donemden sonra kente su
getirme ¢alismalarinin, 6zellikle kente yakin olan Halkali yoresinde yogunlastigi
goriilmektedir. Halkali Sulari olarak bilinen, 15. ve 18. ylizyillar arasinda, ii¢ ytizyil
boyunca farkli banilerce farkli zamanlarda insa ettirilen 16 adet su yolu sayesinde

kentin artan su ihtiyaci karsilanmaya ¢alisilmistir [Cecen, 1991; Tabakoglu, 2015].

Fetihten yiiz y1l sonra kentin niifusunun dort katina ¢ikmasi sonucunda 16. ylizyilin
ortalarinda ciddi bir su ihtiyaci yaganmistir [Cegen, 1988]. Bu donemde Kanuni Sultan
Siileyman’n talebiyle Belgrad Ormanlari civarindaki yiizey sularinin kente getirilmesi
amactyla Mimar Sinan tarafindan ¢aligmalara baglanmistir [Saatci, 2022]. Daha 6nce
Roma (Hadrianus) ve Fatih Sultan Mehmet donemlerinde de kente su getirilen bu
bolgeden, biiyiik bir yatirim sonucunda 1554-1563 yillar1 arasinda Kirk¢esme Tesisleri
insa edilerek tekrar su getirilmistir [Cecen, 1988; Aygiin, 2018]. Mimar Sinan
tarafindan insa edilen pek ¢ok su kemeri ve ¢okeltme havuzunu, 6zellikle de Uzun,
Egri (Kirik), Maglova ve Giizelce kemerler gibi anitsal boyutlu kemerleri i¢eren bu

isale hattinin yapilar1 bugiin biiyiik oranda korunmus durumdadir.

18. ve 19. yiizyillardan itibaren Beyoglu, Besiktas ve Bogaz kiyilarinda yerlesimlerin
genislemesi ve bu bolgelerde yeni saraylarin inga edilmesi sonucunda, bu bolgelerde

su ihtiyaci da artmistir. Artan su ihtiyacini karsilamak amaciyla 18. ylizy1ilin baglarinda

82



Taksim Su Yolu insa edilmis ve 19. ylizyilin ortalarina kadar bu su yolu ilavelerle
genisletilmistir [Aygiin, 2022a]. Bunun haricinde 19. yiizyilin ortalarinda Terkos Su
Yolu, 19. yilizyilin sonlarindan 20. yiizyilin baglarina kadar ise Hamidiye Su Yolu insa
edilmistir [Cecen, 1992; Aygiin, 2018, Aygiin, 2022b]. Terkos ve Hamidiye su
yollari, Sanayi Devrimi'nin teknolojik yeniliklerinden yararlanan daha modern su
yollaridir. Bu su yollar iizerinde yer alan Terkos ve Cendere pompa istasyonlari
sayesinde, su kemerleri yapilmasina gerek kalmadan suyun diisiik kottaki yerlerden

yuksek yerlere ulagtirilmasi saglanabilmistir.

4.2. Rotaya Aday® Miras Varhklar

Bu ¢alismada &nerilen optimizasyon modelinin, drnek calisma olarak Istanbul’un su
isale mirasi ile sinanacagi daha once belirtilmisti. Teze konu olan aday miras varliklari,
Tarihi Yarimada’ya ve Galata’ya su getiren isale hatlari {izerinde yer alan ve su temini
islevini yerine getiren su bendi, ¢okeltme havuzu, su kemeri, maksem, su terazisi,
pompa istasyonu ve sarni¢ yapilaridir. Kamusal alanlarda yer alan g¢esmeler, siis
havuzlar1 ve su ile ilgili diger yapilar (hamam, iskele vb.) calisma kapsamina dahil
edilmemistir. Kiiltiir rotas1 ¢alismasinin asil odagi, suyun, kaynagindan ¢ikarak bu
yapilara getirilis yolculugunu ele almaktir. Dolayisiyla suyun kent igerisindeki
sunumu ve kullanimiyla ilgili yapilar ve deniz gibi cografi su dgeleriyle iliskili yapilar

bu kiiltiir rotasinin konu odaginin digindadar.

Suyun kent igerisindeki kullanimina kiyasla daha az bilinen bu yolculugunu konu
edinen bir kiiltiir rotasinin tasarlanmas1 hem az bilinen bu mirasin taninirligini artirmak
hem de ge¢miste su temini i¢in yapilan g¢alismalarin ve bunun i¢in kullanilan
tekniklerin somut izlerinin okunabilmesini ve anlagilabilmesini saglamak agisindan
faydalidir. Ayrica bu yapilar, daha az bilindikleri i¢in koruma uygulamalarina erisim
konusunda kent igerisindeki yapilara gore daha sanssiz durumdadirlar. Yine bu
yapilarin bir kiiltlir rotast aracilifiyla daha ¢ok taninir olmasinin, onlara, koruma
uygulamalarina erisim ag¢isindan katki saglayacagi diistiniilmektedir. Bu nedenle,
kentin suyla iliskisi konusunda golgede kalmis olan bu kismin, bir kiiltiir rotasi

kapsaminda degerlendirilmesinin faydali olacagina kanaatine varilmigstir.

6 Aday ifadesi, kiiltlir rotasi calismasi éncesinde drnek alan olarak secilen ve alan calismasi yapilan,
ancak hentiz kiiltlr rotasinda olup olmadigi kesin olmayan yapilari nitelemek i¢in kullanilmistir.

&3



Oncelikle, ulasilabilen kaynaklardan derlendigi kadariyla Istanbul’un su isale mirasina
ait, giiniimiize ulasabilmis yapilarin dokiimii ¢ikarilmistir (Ek-B). Bunlardan 8 tanesi
bent, 9 tanesi ¢okeltme havuzu, 45 tanesi su kemeri, 2 tanesi pompa istasyonu, 5 tanesi
maksem/kubbedir. Sarniglarin biiyiik bir kismi; iizerlerinde yap1 bulunmasi, erisilebilir
olmamalari, biitiinliigiinii kaybetmeleri veya var olan striiktiirel sorunlar1 nedeniyle
kiiltiir rotas1 ¢aligmasina uygun olmayacag: diisiiniilerek calismaya dahil edilmemis,
Istanbul’un merkezindeki ii¢ &nemli sarni¢c galisma kapsamma alinmistir. Benzer
sekilde bazi1 bent, havuz ve su kemerleri, alan ¢alismasi yapmak lizere gidilmesine
ragmen, yogun orman dokusu icerisinde higbir sekilde erisilebilir olmadiklar1 ve bu
nedenle calisma yapilamadig: i¢in kiiltlir rotast ¢alismasina dahil edilememistir. Su
terazilerinden ise, diger yapi tiirlerinin sayisiyla dengeyi korumak ve calisma
kapsamini ve optimizasyon modeli veri setini gereksiz genisletmekten kaginmak i¢in
sehrin farkli noktalarindan ve farkli donemlere ait alti adet temsill yap1 segilerek
calismaya dahil edilmistir. Eytip Kubbesi yerinde bulunamadig i¢in, Mazul Kemer ise
askeri alan igerisinde kaldig1 icin calismadan c¢ikarilmistir. Tiim bu nedenlerden
dolayi, alan ¢alismasindaki tespitlerin de ardindan, ¢calisma disinda kalmak durumunda
olan yapilar sonrasinda, geriye kalan 56 adet aday miras varligi (yap1)’ iizerinde deger

analizi ve kiiltiir rotas1 ¢aligsmalar1 gergeklestirilmistir (Tablo 4.1, Sekil 4.1, Ek-D).

7 Tezin ek bélimiindeki tabloda, tim aday varliklarin yapi tiirii, konum ézelligi ve sorumlu kurulus
bilgileri bulunmaktadir (Ek-C). Yine eklerde bulunan, ¢alisma kapsamindaki her bir yapi icin hazirlanan
turizm degerlendirme formlari, yapilarla ilgili detayli bilgiler ve fotograflar icermektedir (Ek-D).
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Sekil 4.1: Tiim aday miras varliklarinin konumu.

4.3. Suyun Yolculugu ve Kiiltiirel Baglanm

Bir onceki boliimde, kiiltiir rotasina aday olan fiziksel miras varliklarinin kapsami ve
hangi yap tiirlerinden ibaret oldugu agiklanmistir. Burada ise Istanbul’un su isale
mirasinin somut olmayan yonleri ele alinacaktir. Bu konudaki en temel soyut
gerceklik, suyun kaynagindan ¢ikarak kente gelene kadarki yolculugunun teknik
hikayesidir. Donemin teknik sartlarini, bolgenin topografik 6zelliklerini ve gegmis
toplumlarin suyla olan iliskisini yansitmasi baglaminda bu yolculuk, 6nemli bir somut

olmayan degerler biitlinlidiir. Asagida, yap1 tiirlerinin islevleri, suyun kaynagindan
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kente kadar sistemde ge¢irdigi siire¢ ve bu yolculugun zaman igerisinde etkilesimle

olusturdugu kiiltiirel baglam irdelenmistir.

Istanbul’un su isale miras1, daha once de belirtildigi gibi birden fazla su yolundan
olugmaktadir. Her bir su yolu, kendi icerisinde bir sistemdir ve sehrin muhtelif
yerlerinden kente su getirmektedir. Kentin disindaki kaynaktan alinan su, ¢ok diisiik
ve sabit bir egimle insa edilmis olan galerilerden akitilarak kente getirilmistir.
Topografyanin dogal olarak diizensiz olusu nedeniyle, egimi sabit tutabilmek i¢in bazi
yapilar insa edilmistir. Su, tepelerin oldugu kisimlarda yer altindaki galerilerden
akitilirken, vadiyle karsilagtiginda kars1 tepeye kadar ayn1 egimle yolculuguna devam
edebilmesi i¢in su kemerleri insa edilmis ve bu kemerlerin tlizerindeki galerilerden
akitilmistir. Suyun bu sekilde galeriler araciliiyla kente akitilana kadar karsilastigi
birtakim fiziksel sartlar ve ihtiyaclar; bent, ¢cokeltme havuzu, su kemeri, su terazisi,
maksem, pompa istasyonu ve sarni¢ gibi farkli yapi tiirlerinin insa edilmesini

gerektirmistir. Bu yapilarin iglevleri su sekildedir:

Bent: Derelerin aktig1 vadilere inga edilen ve baraj mantigiyla suyun oniine set ¢ekerek

suyun vadilerde toplanmasini ve depolanmasini saglayan, kagir ve yliksek duvar

biciminde yapilardir (Sekil 4.2).

2 e

Sekil 4.2: 1I. Mahmut Bendi ve Biiylik Bent [Balcan, 2023].

Cokeltme Havuzu: Su yollarinin belirli noktalarina genis bir havuz bi¢iminde insa

edilen ve suyun icerisindeki yabanci maddelerin dibe c¢okeltilerek suyun
temizlenmesini saglayan yapilardir (Sekil 4.3). Galeri boyunca akan sular kaynak
tarafindan havuzun haznesine akarak birikir, suyun havuzun igerisinde gegirdigi siire
boyunca yabanci fiziksel maddeler dibe ¢coker ve temiz su havuzun diger yoniinden

tekrar galeriye girerek kente dogru yolculuguna devam eder.
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Sekil 4.3: Cifte Havuz ve Kirazli Havuz [Balcan, 2023].

Su Kemeri: Genellikle yer altindan belirli bir egimle giden su galerileri cografi sartlar
geregi bir vadiyle karsilastiginda, suyun, bulundugu tepeden kars1 tepeye ayni egimle
geemesini saglayan yapilardir (Sekil 4.4). Pompalama teknolojisinin olmadigi
donemlerde, suyu, diisiik bir egimle ve higbir dis giic olmadan, lizerindeki su galerisi
sayesinde vadinin karsisina gegirmektedir. Vadi tlizerine, vadinin genisligi ve
yiiksekligine bagl olarak, koprii mantiginda bir veya daha fazla sayida kemer ve

kemer dizisi kullanilarak kagir olarak insa edilmislerdir.

Sekil 4.4: Giizelce Kemer ve Uzunkoltuk Kemeri [Balcan, 2023].

Maksem: Su yolu ile kente getirilen suyun, kent igindeki farkli mahallelere veya
yapilara, lilleler sayesinde Slgiilerek boliistiiriildiigii (taksim edildigi) ve dagitiminin

yapildig1 yapidir (Sekil 4.5) [Cecen, 2003].
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Sekil 4.5: Egrikap1 (Savaklar) Maksemi ve Taksim Maksemi [Balcan, 2023].

Su Terazisi: Kente getirilen su, geldigi noktadan ¢ok daha diistik kottaki yerlesimlere
verilmek istendiginde veya su yolu {izerinde birden kot diisiiriilmek gerektiginde, ani
kot diislisii nedeniyle hizlandig1 i¢in suyun basinct artmaktadir. Dolayisiyla kiinkler
icerisinden agagiya dogru akan suyun egim nedeniyle artan hizin1 ve basincini kontrol
etmek icin insa edilen kule benzeri yapidir (Sekil 4.6) [Dayici, 2019]. Su, dar bir
kanaldan veya kiinklerden gecgerek kulenin iizerindeki kiiclik bir havuza akmakta,
kuleyi tirmanirken hizi ve basinci diigmekte, kulenin tizerindeki havuzdan da tekrar
dar bir kanalla veya kiinklerle asagi dogru inerek bastakine gore daha diisiik bir
basingla ve daha yavas sekilde su yoluna katilmaktadir [Cecen, 1991].

4l ‘ - . e i

Sekil 4.6: Hamidiye, Ayasofya ve Kasimpasa su terazileri [Balcan, 2023-24].

Pompa Istasyonu: Endiistri devrimi sonrasi teknolojinin gelismesiyle birlikte, suyun

alt kotlardan st kotlara makine yardimiyla pompalanarak ulastirilmas: miimkiin
olabilmistir. Dolayisiyla suyun sabit bir egimle akitilmasi ve su kemeri yapilmasi

zorunlulugu, pompa teknolojisiyle birlikte ortadan kalkmistir. Su temini konusunda
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tarihte 6nemli bir devrimi isaret eden ve terfi istasyonu®

olarak da anilan pompa
istasyonlari, kaynaktan galeriler ile gelen suyun ulastig1 ve su pompalamay1 saglayan

makinelerin, techizatin ve enerji birimlerinin yer aldig1 yapilardir (Sekil 4.7).

Sekil 4.7: Terkos Pompa Istasyonu [Balcan, 2024].

Sarnig: Icerisinde su biriktirmek ve saklamak icin insa edilen, genellikle yer altinda
yer alan kapal1 veya agik su depolama yapisidir (Sekil 4.8). Kente isale hatlar1 ile gelen
sular veya yagmur sulari, yer altinda bulunan bu depolama yapilarinda biriktirilmis,
yilin yagissiz zamanlarinda veya su temininde sorun yasandigi durumlarda

kullanilmastir.

Sekil 4.8: Yerebatan Sarnici ve Serefiye Sarnici [Balcan, 2023].

Yapilarin islevlerinden de anlasilacagi lizere geleneksel su isale hatlari, 6ziinde basit
bir mantikla ¢alisan ancak bir¢ok teknik detayir ¢ozen cesitli yapi tiirlerini igeren

biitiinciil bir sistemdir. Kaynaktan ¢ikan su, yer alti galeriyle ve su kemerlerinin

8 Terfi istasyonu ifadesi, suyu alt kottan Ust kota yiikseltme (terfi ettirme) islevi dolayisiyla
kullaniimaktadir.
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tizerindeki galerilerle kente dogru akar. Suyu kaynaginda depolayarak kesintisiz su
temini saglayabilmek i¢in Belgrad Ormani’ndaki dereler iizerine bentler de insa
edilmistir. Bentlerin, biri 17. yiizy1l ve digerleri 18. ve 19. ylizyil olan insa tarihlerine
bakildiginda, kentin biiylidiigii ve niifusunun arttigit zamanlarda insa edildikleri
goriilmektedir. Bentlerde kisin biriktirilen biiylik miktarlardaki sular, kaynagin anlik
su debisine bagli kalmadan tiim mevsimlerde su temin edilebilmesine imkan
saglamistir. Bentlerin en alt orta boliimiinde yer alan kii¢iik manevra odalarinda var
alan liileler sayesinde, su, belirli bir hesaba gore odlgiilerek cesitli miktarlarda isale

hattina verilebilmektedir.

Isale hatt1 boyunca kagir galerilerde yolculuk yapan suyun, ¢okeltme havuzlarinda
fiziksel olarak temizligi saglanmakta, hat lizerinde belirli araliklarla yer alan bacalar
sayesinde de akist kontrol edilmekte ve tikaniklik, sizint1, yikint1 gibi sorunlar olmast
durumunda da bu bacalardan galeri hattina girilerek onarim yapilmaktadir. Boylece
kente kadar gelen su maksemlere ulagsmakta, burada ise mahallelere, ¢esmelere ve
Oonemli yapilara, kendi paylar1 miktarinca liileler sayesinde hesap edilerek
paylastirilmakta ve dagitilmaktadir. Roma ve Bizans donemlerinde insa edilmis olan
cok sayida acik ve kapali sarni¢ da kente gelen sularin bir kisminin depolanmasi

amaciyla kullanilmistir.

Boylece bentler ve sarniglar sayesinde sistemin basinda veya sonunda depolama
saglanarak ya da devamli akar sekilde kentin digindaki su kaynaklarindan kente temiz
su saglanmugtir. Ikinci yiizyildan itibaren, {ic énemli imparatorlugun baskentlerine su
temin etme ¢abalarini yansitan, bin yedi yiiz yil1 askin bir insa siireci olan bu sistemler,
tarih boyunca siirekli ekleme yapilarak biiyltimiis ve gelismis, birtakim farkliliklara
ragmen ortak bir amaca hizmet etmis ve ortak teknikler kullanmis bir biitiin yapidir.
Teknik stirekliligin yan1 sira, Roma déneminde yapilmis ancak zamanla harap olmus
su yolunun, tamamen yararci bir yaklasimla benzer gilizergdh ilizerinden Osmanl

doneminde yeniden yapilmasi, fiziksel izlerin siirekliligini de kanitlamaktadir.

Kirk¢esme ve Taksim su yollarinin; bentler, havuzlar ve su kemerleri basta olmak
tizere yer Uistiinde pek ¢ok yapisi vardir. Buna karsilik Halkali su yollari, genellikle yer
altindan gittigi icin yer lstlinde goriiniir ¢cok az sayida yapiya sahiptir. Bunun nedeni
Belgrad Ormani ve Halkali yorelerinin topografik bigimlenmesindeki farkliliktir.
Terkos ve Hamidiye su yollar1 ise daha 6nce bahsedildigi gibi galerilerin yer iistiinden

gitmesine gerek olmadigi i¢in yer iistiinde az sayida yapiya sahiptir. Son iki su yolunun
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teknolojik tistiinliigli bir kenara birakilirsa, uzun yiizyillar boyunca mimari, sanatsal,
cografi, kiiltiirel farkliliklar olmakla birlikte s6z konusu sistemler, 6ziinde benzer bir
teknikle kente su temin etmislerdir. Bu baglamda tarihsel gelisimin izlenebildigi
Istanbul’un su isale mirasi, imparatorluklar arasindaki yaklasim cesitliligini ve

uygarlik siirekliligini ayn1 anda ifade etmektedir.

Islevleri geregince bazi yapi tiirleri belirli topografyalarda yer almaktadir.
Topografyanin izin verdigi miiddet¢e yer altindan bulunan su yolu, zorunlu
durumlarda yer iistli yapilarina sahiptir. Su kemerleri ve bentler, islevleri geregi
vadilerde ve vadiye dik dogrultuda yer almaktadir. Su topladiklari i¢in bentler yalnizca
dere yatagi olan vadilerde yer alirken, su kemerlerinin bdyle bir zorunlulugu
bulunmamaktadir. Tez kapsaminda ele alinan havuzlar, genellikle ormanlik alanlarda,
topografyanin diiz ya da hafif egimli oldugu yerlerde yer almakta, araziye gémiilii
havuz veya kuyu bi¢imindedirler. Bu ¢alismadaki ii¢ sarni¢ da yer iistiindeki kiigiik
giris yapilari haricinde asil olarak yer altinda yer almaktadir. Bu baglamda su
kemerleri ve bentler topografyayla oldukca siki bir iliskiye sahipken, havuzlar ve
sarniglar da bunlar kadar siki olmamakla birlikte yine de topografyaya bagli olarak
konumlanmakta ve tasarlanmaktadir. Pompa istasyonlari, teraziler ve maksemlerin
bulunduklar1 konumlarin ise ortak bir topografik niteligi olmadigi, farkh
topografyalarda yer alabildikleri goriilmektedir. Ancak yine de pompa istasyonlari ve
su terazileri, topografyanin egimli olmasi nedeniyle ortaya cikan fiziksel ihtiyaclar

nedeniyle insa edildikleri i¢in, bu yapilarin da topografyayla iliskili olduklar1 agiktir.

Kiiltiir rotas1 ¢alismasi kapsaminda ele alinan miras varliklari, boyutlart baglaminda
degerlendirildiginde farkli dl¢eklerde ve gesitlilikte olduklar1 goriilmektedir. Bentler,
yaklasik 60-105 mt genisliginde ve 8-15 mt yiiksekligindedir. Su kemerleri ise, 100-
400 mt uzunlugunda’ ve 8-35 mt yiiksekliginde amitsal drneklerin yani sira, yaklasik
10-25 mt uzunlugunda ve 3-8 mt yiiksekliginde daha kiiclik 6rnekleri de icermektedir.
Cokeltme havuzlarindan Cifte Havuz ortalama 10x20 mt boyutlarinda ve 5 mt
yiiksekliginde olup, Bas Havuz yaklasik 16 mt ¢apinda ve 8,5 mt yiiksekligindedir;
diger havuzlar daha kiiciikk ¢aplhidir. Digerlerine oranla daha kiiciik boyutlu olan
Giilhane Sarnict disindaki iki sarmig, genis kapali mekéanlara sahiptir. Pompa

istasyonlar1 ise birden ¢ok yapidan ve bunlar arasindaki genis agik alanlardan olusan

9700 metreyi asan uzunluguyla Uzun Kemer, diger anitsal su kemerlerine oranla ¢cok daha sira disi bir
uzunluga sahiptir ve bulundugu cevreye oldukg¢a hakim bir siluet olusturmaktadir.
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yapt topluluklari seklindedir. Su terazileri, 5-15 mt arasinda degisen farkli
yiiksekliklere sahip kuleler bigimindedir. Egrikap1 ve Taksim maksemleri birbirlerine
yakin boyutlara (7-8 mt genisliklere ve 10 mt yiiksekliklere) sahip iken, Taksim Su
Deposu yaklasik 18x90 mt boyutlariyla olduk¢a genis bir i¢ mekana sahiptir. Bu
baglamda genis i¢ mekanlara sahip olan yapilar, kiiltiir rotas1 kapsaminda sergi, miize
vb. islevler i¢in uygun ortamlar olma potansiyeline sahiplerdir. Kii¢iik boyutlu su
kemerleri ve havuzlar ise insan Ol¢egine yakin boyutlar1 sayesinde yakindan
algilanabilir ve deneyimlenebilir niteliktedir. Buna karsilik, anitsal boyutlara sahip su
kemerleri ve bentler hem kiitlelerinin hem de islevlerinin algilanabilmesi agisindan

belirli mesafeden de izlenebilmeleri i¢in ¢esitli diizenlemelere ihtiya¢ duymaktadir.

Istanbul’un su isale sistemlerinin islevini aksettiren bir somut olmayan tarihsel bilgi
unsuru olarak suyun kente kadarki yolculugu, teknik boyutuyla yukarida anlatilmistir.
Yine bu yapilarin, topografyayla olan iliskileri ve boyutlariyla ilgili degerlendirmeler
de yapilmustir. Islevsel anlammin ve teknik niteliklerinin yani sira bu yolculugun
olusturdugu kiiltiirel baglam; mimari ve sanatsal detaylar, fiziksel izler, tarihsel
anlatilar, edebl metinler, insan hikayeleri ve cagdas diinyaya yansimasindan takip
edilebilmektedir. Fiziksel miras varliklariyla birlikte, onlarin ¢cevreleriyle ve insanlarla
aralarinda olusan etkilesimin sagladig1 bu teknik ve kiiltiirel baglam, kiiltiir rotasini
anlamli hale getiren somut olmayan degerleri olusturmaktadir. Buradan sonraki
kisimda, suyun yukarida anlatilan yolculugunun bu somut olmayan yansimalar1 ve

olusturdugu kiiltiirel baglam irdelenmistir.

Bentler ve maksemlerde, suyun Olclilmesi amaciyla ¢esitli caplarda liileler yer
almaktadir. Liile, hem suyu akitan boru bi¢iminde agizlarin adi hem de Osmanh
doneminde kullanilan ve suyun debisini ifade eden bir l¢ii birimidir'®. Bentlerdeki
manevra odalarinda yer alan liileler, giinliik ihtiyaca gore suyun dlgtilerek isale hattina
verilmesini saglamaktadir. Maksemlerde yer alan liileler ise kente gelen suyun
Olciilerek mahallelere ve onemli yapilara dagitilmasini saglamaktadir. Bentlerde yer
alan bir diger teknik detay ise savaklardir. Bentlerin yan taraflarinda yer alan savaklar,
yogun yagis zamanlarinda bentte biriken suyun kapasiteyi astig1 durumlarda, taskin
olusmasini ve bendin zarar gérmesini dnlemek amaciyla suyu kontrollii bir sekilde

uzaklastiran kagir oluklardir. Islevlerini yansitan varliklariyla liileler ve savaklar, su

10 Bir dakikada 36 /t ve bir giinde 51,84 m3 su akisina karsilik gelen 1 liile 6lcii birimi ve su debisi hesab,
Prof. Dr. Kazim Cecgen’in calismalarinda detayli olarak aciklanmistir [Cecen, 1988; Cecen, 1991].
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teminiyle ilgili gegmisteki hidrolik bilgilerin ve teknik ¢dziimlerin tanig1 olan 6nemli

fiziksel belgelerdir.

Yapilar iizerinde somut olarak goriilebilen ve sanatsal baska fiziksel izler de
mevcuttur. Ozellikle baz1 su kemerlerindeki taslar {izerinde yer alan isaretler, figiirler,
madalyonlar, islevin 6ne ¢iktig1 bu miihendislik yapilarinin ingaatlarinda calisan
ustalarin gegmisten bugiine biraktigi sanatsal ve kisisel kimlik izleri veya donemin sira
dis1 bezeme ornekleri olarak yorumlanabilir [Cecen, 1991; Sahin ve Sonmezer,
2017]. Bir diger miihendislik yapis1 olan bentlerde de teknik islevin haricinde insan
hayatina dair iglevleri yansitan mimari elemanlar mevcuttur. Ayvat, Kirazli, Topuzlu
ve Valide bentlerinin {izerinde yer alan mahfiller, sakin ortami, pitoresk manzarasi ve
su, yesillik gibi dogal dokusuyla mesire yeri olmaya oldukca uygun olan bentlerde
giintibirlik gezintiler sirasinda dinlence, yeme-igme, seyir gibi etkinlikler icin
kullanilmis olmalidir'!. Bentlerin gezinti amaciyla mesire yeri gibi kullanildiklarini
gosteren onemli bir belge de bazi bentlerin yaninda ve Bas Havuz’un iizerine insa
edilmis olan kdsk ve kasirlardir'2. 18. ve 19. yiizyillarda insa edilmis olan ancak
giiniimiize ulasamamis olan bu kosk ve kasirlarin plan semalar, kiitleleri ve
konumlari, donemin belgelerinden, graviirlerden, eski fotograflardan ve sonraki
arastirmalardan ortaya ¢ikarilmistir'®. Sultan, hanedan iiyeleri veya devlet
gorevlilerinin inga ettirdigi, bent veya havuzda suya dogru ¢ikma yapan, suyla ve
dogayla iliskisi olduk¢a giiclii olan bu pitoresk ahsap koskler ve kasirlar, su isale
hatlarinin insan hayatina dokunan bir baska boyutunu ifade etmesi agisindan énemli
bir somut olmayan deger barindirmaktadir. Bu yapilarin kendileri her ne kadar birer
somut miras varliklar olsalar da giiniimiize ulagsamadiklar i¢in hem burada hem de
kiiltiir rotas1 baglaminda somut olmayan kiiltiir baglaminda ele alinmistir. Dolayisiyla

bu varliklarin fiziksel olarak rekonstriiksiyonu onerilmemistir. Bu yapilarin eski ¢izim

11 Seki bicimindeki bu mahfillerin, bazi kaynaklarda halk tarafindan “namazgah” olarak adlandirildigi
belirtiimektedir [Cecen, 1994; Altug’dan aktaran Aygiin, 2018]. Kible yoni gozetilmeden bendin
konumlanisina gére yonlenmeleri ve Uzerlerinde kible yénilni isaret eden bir eleman olmamasi
nedeniyle dogrudan namazgah olarak yapilmadiklari, ancak doga gezintileri sirasinda muhtemelen
namaz kilmak igin de kullanilmis olduklari distintlebilir.

12 Giinimuize ulasamamis olan bu késk ve kasirlarin simdiye kadar Kémirci (Karanlik), Buyik, Valide
ve Il. Mahmud bentleri ve Bas Havuz'da oldugu tespit edilmistir [Aygilin, 2018].

13 saadi Nazim Nirven ve Sedad Hakki Eldem'in de tizerinde énemli tarihsel ve mimari tespitleri
bulundugu bu kosk ve kasirlarla ilgili, daha detayh tarihsel bilgiler, mimarf ¢izimler ve gérsel belgeler
Aygiin’iin [2018] detayli calismasindan incelenebilir.
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ve fotograflari, bilgileri ve hem insanlarla hem de ¢evreleriyle olan iliskileri, kiiltiir

rotasina deger katacak olan somut olmayan kiiltiirel degerler olarak énemlidir.

Bentlerin mesire alan1 olarak kullaniminda g¢evresel niteliklerin etkisi gibi, yapilarin
bulunduklar1 konumlarin o6zellikleri ve cevrelerindeki peyzajla olan iliskileri de
onemlidir. Bentlerin tamami Istanbul’un kuzeyindeki ormanlik alanlarda ve dere
yatagi olan vadilerde yer almaktadir. Kent igerisindeki daha az sayida 6rnegin diginda,
su kemerlerinin ¢ogu da ormanlik alanlarda ve vadilerde yer almaktadir. Cokeltme
havuzlarimin biiylik boliimii de ormanlik alanlar igerisindedir. Bu baglamda, bu
yapilarin yogun yesil dokuyla ve mesire alanlariyla giiclii iliskileri oldugu ve hatta
zamanla dogal dokuyla biitiinlesmis bigimde pitoresk birer 6ge olduklart sdylenebilir.
Bunun yaninda Uzun Kemer ve Kirik Kemer gibi yapilarin, yesil dokuyla iliskileri
bulunmakla birlikte ¢evrelerinde diisiik yogunluklu yapilasma da mevcuttur. Kirsal
yerlesim igerisinde kalan Cebecikdy’deki su kemerlerinden itibaren giineye gidildikge,
yapilarin giiniimiizde kent dokusu icerisinde kaldigi goriilmektedir. Konut dokulari
icerisinde yer alan yapilarin disinda, Valens Kemeri, Yerebatan Sarnict ve Taksim
Maksemi gibi yapilar tarihi kent merkezlerinde, ¢evreleriyle birlikte bir doku olusturan
onemli yapilardir. Dolayistyla tarihi merkezlerdeki ve ormanlik alanlardaki yapilarin,
bulunduklar1 6zgiin cevreleri ve peyzaji koruduklari, ancak 6zellikle konut dokusu
icerisinde kalmis olan yapilarin, bulunduklart 06zgiin peyzaji kaybettikleri
goriilmektedir. Orman alanlarindaki su kemerleri, havuzlar ve bentlerin, i¢erisinde yer
aldiklar1 dogal peyzajla var olan 6zgiin iliskilerinin ve c¢evresel biitiinliiklerinin
korunmasi ve kiiltiir rotas1 kapsamindaki ziyaretlerde bu dogal dokunun hissedilmesi

oldukc¢a 6nemlidir.

Istanbul’un su isale mirasmnin kent hafizasinda yer edindigine dair 6nemli gdstergeler
vardir. Gegmiste Valens (Bozdogan) Kemeri’nin hemen kuzeyinde, bugiinkii Atatiirk
Caddesi’nin iizerinde yer alan Kirkgesmeler, lizerinde ¢ok sayida muslugun oldugu ve
doénemin Istanbul halkinin ¢okca yararlandig biiyiik bir cesme yapisidir (Sekil 4.9).
Mimar Sinan tarafindan insa edilen ve 1940’larda cadde agilirken sokiilen
Kirkcesmeler, gilinlimiize ulasamamis ancak Kirkcesme Su Yolu'na adim

kazandirmustir'* [Cegen, 2022]. Kentsel mekana admni veren bir diger su yapisi ise

14 Bu c¢alismada onerilen kiltiir rotasi kapsaminda, yok olmus yapilarin da belge degeri acisindan
sunulmasi énerilmektedir. Ancak buradaki sunum, bu yapilarin fiziksel olarak rekonstriiksiyonunu ifade
etmemektedir. Daha 6nce kosk ve kasirlarda belirtildigi gibi, yok olmus olan bu yapilarin eski fotograf,
¢izim, belge veya yeni olusturulacak lg¢ boyutlu sanal modeller araciligiyla sunulmasini kapsamaktadir.
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Taksim Maksemi’dir. Taksim Su Yolu’nun kente getirdigi sularin 6l¢iilerek Beyoglu,
Kasimpasa, Besiktas bolgelerine dagitimini saglayan Taksim Maksemi, suyun taksim
edilmesinden  (boliistiiriilmesinden) dolayr bulundugu yere Taksim adim
kazandirmistir; nitekim maksem kelimesi de koken olarak taksim kelimesinden
tiremistir [Cecen, 2003]. Bu o&zelliginin yani1 sira, Istanbul’'un en Onemli
meydanlarindan biri olan Taksim Meydan ile Istiklal Caddesi arasindaki konumuyla
Taksim Maksemi ve Su Deposu, giiniimiizde meydani sinirlayan énemli bir kentsel

imge durumundadir.

i

Sekil 4.9: 1935 yilinda Kirkgesmeler (Fot.: Nicholas V. Artamonoff), [Web 14].

Bolim boyunca deginildigi Gzere, fiziksel olarak var olmayan bu tir unsurlar, kiiltir rotasina anlamini
kazandiran ve onu zenginlestiren somut olmayan degerlerdir.

97



Kiiltiir rotas1 ¢aligmasina konu olan miras varliklartyla ilgili resmi arsiv belgeleri
haricinde tarihsel ve edebi anlatilar da vardir. Mimar Sinan’in anilarini ve mimari
calismalarin1 anlatan tezkirelerden biri olan ve Sai Mustafa Celebi tarafindan kaleme
aliman Tezkiretii’l-Blinyan’da, Sinan’in agzindan Kirk¢cesme Su Yolu’nun yapilis
hikayesi de anlatilmaktadir [Celebi, 2003]. Kanuni Sultan Siileyman’in Kagithane’nin
otesindeki ¢ayirlik alanlarda gezinti yaparken topraga karisip kaybolan bir su kaynagi
gormesi, bu suyu kente getirmek i¢in Mimarbasi’na danisarak gorev vermesi ve
aralarinda gecen sohbetler, Sinan’in su arayist ve Olglim caligsmalari, bina emini ve
ayanlarm bu ¢alismalar1 engelleme ¢abalar1'®, derelerden akan sularin kag liile oldugu,
Roma doneminden su yolu kalintilarint bulmasi, su yolu insa ederken sahip olduklari
motivasyon, Sinan’in hisleri, Uzun, Kirik, Giizelce ve Maglova kemerleri ile Bas
Havuz hakkinda boyut ve ¢ok temel tasarim bilgileri, kent i¢indeki Kirkgesmeler,
teknik ve tarih bilgileri, su yolunun maliyeti gibi bircok konu, diizyaz1 ve manzum

bicimde Mimar Sinan’in agzindan samimi anlatimlarla tezkirede yer bulmustur.

Bentlerde yer alan manzum kitabeler, su isale mirasin1 edebi alana yansidig1 énemli
tarihi metinlerdir (Sekil 4.10). Beyitlerden olusan bent kitabeleri; bentleri yaptiran
sultanlara, bentlerin mimarisine ve toplanan sulara edebi benzetmelerle Ovgiiler
sunarak, bentlerin sagladigi sularin 6nemini ve suya kavusan halkin sevincini sairane

bicimde vurgulamaktadir. Cagdas donemden 6nemli bir edebi metin ise Tiirkiye nin

15 Bu engelleme c¢abalari, Sinan’in anlatimiyla Tezkireti’l-Biinyan’da dzetle su sekilde aktarilmistir:
Kanuni, gordigi sular kente getirmek istemis ve devlet gorevlilerini toplayarak ge¢mis ornekleri
sormustur. Tarihgiler de gegmiste sarniglarin ve su kemerlerinin var oldugundan ancak bu su yollarinin
harap hale geldiginden bahsetmislerdir. Sultan ise kuramsal bilgiler yerine uygulamanin gerekli
oldugunu belirtip Mimarbasi’'na danismak istemis ve Mimar Sinan’a suyun kente getirilmesi icin emir
vermistir. Sinan, haval teraziyle vadilerin kotlarini 6lgmeye, lilelerle pinardaki suyun debisini
hesaplamaya, bir yandan da eski su yollarini aramaya baslamistir. Mevcut sularin ve yer altindaki
potansiyel sularin miktarini hesaplayarak bu sularin kente getirilebilecegi sonucuna varmistir. Bu
bilimsel ¢alismalara ragmen, bina emini ve ayanlar suyu kente getirmenin miumkin olmadigi,
Mimarbasi’'nin yer altindaki su miktarini bilemeyecegini soyleyerek, bosuna para harcanarak ugrasildig
konusunda s6z c¢ikarip Sultan’i bu isten vazgecirmeye c¢alismistir. Durumdan habersiz ¢alismalarina
devam eden Sinan, alana gelerek kendisini sorgulayan Sultan’a, sularin ¢oklugunu yaptigl ol¢iim
diizenekleriyle yerinde gostererek onu yeniden ikna etmis ve bdylece su yolu insa calismalarina
baslanmistir. ise devam edilmesinden duydugu sevinci anlatan Sinan, az kalsin kente getirilen hayat
suyunun (ab-1 hayat) “nifak ehli” olarak tanimladigi bu kisiler tarafindan yok edilecegini belirtmistir. Bir
diger tartisma ise ¢alismalar bitip su getirildikten sonra suyun kokusu ve tadi tGizerine olmustur. Sultanin
huzurunda, suyun tadi ve kokusu olmadigi i¢in eski su oldugunu iddia edenlere karsi Mimar Sinan, bu
sularin kiinklerle degil kagir kanallarla getirildigi icin duru bir su oldugunu belirtmis ve Sultan tarafindan
odullendirilmistir [Celebi, 2003].
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eski basbakanlarindan Biilent Ecevit’in Kirazli Bent’i konu alan siiridir'® [Ecevit,
2009]. Bendi goren bir politikacinin hislerini ve yorumlarini yansitmasit bakimindan
bu siir, su isale yapilarinin teknigin 6tesine gecen sanatsal, insani ve duygusal yonlerini

gosteren onemli bir eserdir.

Sekil 4.10: Biiyiik, Topuzlu, Valide ve II. Mahmud bentlerinde yer alan kitabeler
[Balcan, 2023].

Istanbul’un su isale mirasmin insanla olan iliskisi, yalmizca gezinti ve dinlence
amactyla kullanilmasi veya sagladigi sularin kent halki tarafindan kullanilmasi
degildir. Osmanli doneminde su yolunun bakimi ve isletilmesini saglamak i¢in ¢alisan
‘su yolcular’, siirekli olarak su isale hatlariyla ilgilenmislerdir. Su yolcu kadrosunda
calisanlarin gorevleri su yollarinin bakimini, onarimini1 ve sularin dlgililerek dogru
dagitilmasini saglamaktir [Kaya Kilig, 2004]. Su yolcularin siirekli olarak kontrolii ve

bakimi sayesinde sistemler diizgilin sekilde ¢alisabilmis, su isale yapilariyla siirekli

16 B{ilent Ecevit’in Kirazl Bent’i konu alan siiri asagida sunulmustur [Ecevit, 2009]:
“mermer ve su ve yosun
cizgileri Osmanl yumusagdi
oymalari dogayla uyumlu
agaclari daglar gibi ulu
sadece kuslarin duyuldugu
gecmisten yansiyan bir siikiin
ve bir gél ki belli etmeden derin
huzurlu ve serin
ve sakin suyunda anilar sakli
hem ge¢cmisle giinii
hem yararla sanati
essiz bir uyumla biitiinlestiren
Kirazl Bendi”
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ilgili olan su yolcular'” da zamanla oldukca derin bir teknik bilgi birikimine sahip
olmuslardir. Su yolcular disinda, su yollarin1 vandalizme (tahrip etme, suyu kirletme,
su hirsizligl, suya 6liimciil maddeler karistirma, aga¢ kesme vb.) karsi koruyan ‘su
yolu korucular1’ ve bentleri, kaynaklar1 ve bentlerdeki koskleri/kasirlar: koruyan ‘bent
muhafizlari® da su yollarinin korunmasinda gorev almiglardir [Martal, 2010;
Tabakoglu, 2015]. Su yolcularin bagl bulundugu ve 1566 yilinda kurulup 19. yiizyila
kadar devam eden Su Yolu Nazirhgi'®, su yollarinin bakimi, korunmasi, isletilmesi,
suyun dagitilmasi ve harcama hesaplarinin yapilmasi gibi kapsamli islerden
sorumludur [Tabakoglu, 2015]. Tiim bu gorevler, istanbul’un su isale mirasinin insan
ile iliskisini giiglii sekilde yansitmakta, su yollarinin yapilmasi ve isletilmesi
konusunda belirli bir kurumsallagmanin, teknik bilgi birikiminin ve insan kaynaginin

varligini gostermektedir.

Ozetle, kiiltiir rotas1 ¢calismasina konu olan Istanbul’un su isale mirasi, mimari, teknik
ve sanatsal Ozellikleriyle kiltiirel miras niteligi gdstermesinin yani sira gerek sahip
oldugu baz 6zellikler gerekse zaman igerisinde kurdugu etkilesim sayesinde somut
olmayan ¢ok yonlii bir kiiltiirel ortama da sahip olusmustur. Sahip oldugu liile, savak
gibi elemanlar ge¢misteki hidrolik bilgisinin s6z konusu yapilar iizerindeki
yansimalariyken, tasci isaretleri ya da figiirler donemin estetik yaklasiminin yapilar
tizerindeki fiziksel izleridir. Bent ve havuz koskleri su isale yapilarin gevresiyle
birlikte kurdugu ortamm miimkiin kildig1 sosyal yasami, Taksim, Kirkgesmeler,
Savaklar, Maslak gibi yer isimleri ise su isale sistemlerinin kent hafizasindaki yerini
yansitmaktadir. Mimar Sinan tezkirelerindeki Kirk¢esme’nin hikayesi, Biilent
Ecevit’in siiri ve bent kitabelerindeki manzum metinler gibi edebi drnekler insanlarin
bu yapilar iizerindeki hislerini anlatirken, su yolcular ve muhafizlar ise bu yapilarla
birlikte var olan teknik bilgiye sahip insan kaynaginin kanitidir. Tiim bu ornekler,

Istanbul’un su isale miras1 ve suyun yolculuguyla olusan kiiltiirel baglam1 oldukga iyi

7 Giniimiizde iSKi’nin biinyesinde su yolcu adinda bir kadro bulunmazken, eski su yolcularin sayisi da
olduk¢a azalmistir. Su yollari konusunda énemli bir teknik bilgi birikimine sahip olan su yolculuk
geleneginin devam etmesi, bu yapilarin siirekli onarimi ve korunmasi agisindan ¢ok 6nemli bir konudur.
Su yolcular, tarihi su isale hatlarini iyi bilen kisiler olarak kiltiir rotasinda rehberlik gérevinde de
bulunabilirler. Rota kapsamindaki yapilarin teknik o6zelliklerini, islevlerini, hattin nasil ¢calistigini ve
kendi anilarini ziyaretgilere aktarabilirler.

18 var oldugu dénem icerisinde su yolu nazirhgn gérevi, mimarbasiliga yiikselme olasilgi yiiksek olan
onemli bir makamdir [Martal, 2010].
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yansitan, zengin ve ¢ok boyutlu bir somut olmayan miras biitiintidiirler ve kiiltiir

rotasin1 daha anlamli kilan 6nemli bir rota unsuru 6zelligi gostermektedirler.

4.4. Aday Varhklarin Turizm Baglaminda Yorumlanmasi

Kiiltiir turizmi faaliyetleri, mevcut durumda, kiiltlir rotas1 ¢alismasi i¢in aday olan
varliklarin hepsinde esit diizeyde gerceklesmemektedir. Buralarda gerceklesen ziyaret
ve kiiltiirel faaliyetlerin temel motivasyonlar1 da yine yapilar arasinda farklilik
gostermektedir. Tezin ek boliimiinde, alan calismasi kapsaminda calisilan tiim
yapilarla ilgili doldurulmus olan turizm degerlendirme formlari yer almaktadir (Ek-
D). Bu formlarda, tiim yapilarin temel bilgileri ve kiiltiirel turizm baglaminda mevcut
durumlari ve potansiyelleriyle ilgili gozlemler ve yorumlar yer almaktadir. Bu boliim
kapsaminda, aday varliklar, turizm faaliyetleri baglaminda degerlendirilecek ve

alandaki gozlemler yorumlanacaktir.

Sekil 4.11: Sabah saatlerinde Yerebatan Sarnici’nin acilisint  bekleyenlerin
olusturdugu sira [Balcan, 2023].

Sehrin turistik merkezinde yer alan sarniglar, yogun turizm faaliyetlerinin
gerceklestigi alanlar ile i¢ icedir. Zaman zaman kiiltiirel etkinliklere ev sahipligi yapan
Yerebatan ve Serefiye sarniglart yogun bir ziyaretci akisi ile karsi karsiyadir (Sekil
4.11). Kisa bir siire dnce sanat galerisi olarak yeniden islevlendirilen Cendere Pompa

Istasyonu, alan ¢alismasi siiresince yapilan gdzlemlere gore, yogun olmayan bir

101



sekilde ziyaret¢i agirlamaktadir. Yillar 6nce su medeniyetleri miizesi olarak yeniden
islevlendirilmesine ragmen uzun bir siire agilis1 yapilmayan Terkos Pompa Istasyonu
ise kisa bir siire dnce “Istanbul Su Medeniyetleri Miizesi” olarak ziyarete agilmistir.
Cendere’dekine benzer sekilde Terkos’ta da yogun olmayan bir ziyaretgi akisi
gbzlemlenmistir. Sakin bir ziyaret siireci sunan bu durumun olugmasinda, yeni agilmis

olmasinin yaninda Terkos’un sehir merkezine uzak konumunun da a etkisi vardir.
y

Taksim Maksemi ve Su Deposu, Istanbul’un bir diger yogun turistik alaninda yer
almaktadir. Beyaz Masa islevine sahip olan maksem, ¢evresinde var olan yogun turist
akigina ragmen ziyaret edil(e)memektedir (Sekil 4.12). 2024 yili igerisinde
restorasyonu tamamlanan ve “Taksim Cumhuriyet Miizesi” olarak ziyarete agilan
Taksim Su Deposu’nun, g¢evresindeki yogunluktan beklenenin aksine, az sayida

ziyaret¢i tarafindan ziyaret edildigi gézlemlenmistir (Sekil 4.13).

Kent dokusu igerisinde kalan su kemeri, havuz veya su terazilerinde turistik amaglh
herhangi bir ziyaret veya faaliyet gézlemlenmemektedir. Bu tiir yapilar genellikle
yanlarindan gecip gidilen, islevi veya dnemi hakkinda pek de bir sey bilinmeyen

kentsel mimari 6geler durumundadir.

Sekil 4.12: Taksim Maksemi ve Taksim’deki turist gruplar1 [Balcan, 2023].

102



Cor

Sekil 4.13: Taksim Cumhuriyet Miizesi olarak yeniden islevlendirilen Taksim Su
Deposu [Balcan, 2024].

Tez kapsaminda ele alinan yapilarin ¢ogu, 6zellikle bentler, su kemerleri ve havuzlar,
Istanbul’un kuzeyinde Belgrad Ormani’nda yer almaktadir. Bunlarin da bir kismu,
cesitli ilge belediyelerinin kullaniminda olan mesire alanlari igerisinde bulunmaktadir.
Orman dokusu arasinda kaybolmamis ve goz oniinde olan yapilar ise, seyrek de olsa
mesire alaninin ziyaretcileri arasinda yer alan kimi meraklilar tarafindan dikkat
¢cekmekte ve ziyaret edilmektedir. Ancak bu ziyaretlerin de yapilarin islevleri veya
tarihi, teknolojik 6zelliklerinin bilincinde ziyaretler olmadiklari agiktir (Sekil 4.14).
Buna karsilik yogun orman dokusu igerisinde kaybolmus olan Viran Kemer, Kurt
Kemeri, Tasoluk Kemeri gibi bazi yapilara ise erisim miimkiin degildir. Gézden uzak
oluglar1 sebebiyle bu yapilar, tesadiifi sekilde denk gelerek de olsa ziyaret
edilememektedir. Dolu oldugu donemlerde memba tarafinda derin su barindiran ve
yiiksekligi ¢ok fazla olan bentler, can giivenligi nedeniyle ziyarete kapatilmistir (Sekil

4.15).

Ozetle, aday miras varliklarmin bir kism1 yogun olarak ziyaret edilirken, bir kismi ise
nadiren ziyaret edilmekte veya ziyaret edilememektedir. Bu yapilari birbirine baglayan
bir kiiltiir rotasi, Tarihl Yarimada’da yogunlasmis olan turist kalabaligini kuzeydeki
daha az ziyaret edilen miras varliklarina yayabilir, ziyaretci sayilarin1 dengeleyebilir.
Ayrica, farkl tiirdeki su isale yapilari, sehir merkezindeki turistler i¢in alternatif ve

ilgi ¢ekici bir deneyim saglayabilir.
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de yer alan Kirazli Kemer [Balcan, 2023].

1sin

Mesire alani iger

Sekil 4.14

2023]

ik Bent [Balcan,

uy

g1 nedeniyle girise kapali olan Bii

Can giivenli

Sekil 4.15
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4.5. Deger Analizi

Istanbul’un su isale mirasinin tarihsel, mimari, teknik ve kiiltiirel olarak irdelendigi
boliimlerin ardindan, bu bolim kapsaminda séz konusu mirasin deger analizi
gerceklestirilmistir. Ilk olarak ‘miras degeri’ kavrami ele almarak literatiirde
gecmisten bugiine kadar tanimlanmis olan miras degerleri taranmistir. Ardindan, aday
miras varliklarinin nitelikleri ve kiiltiir rotas1 ¢aligmasinin gereklilikleri dogrultusunda,
deger analizi i¢in bu ¢alisma 6zelinde miras degerleri tespit edilmistir. Son olarak ise
tiim aday miras varliklari, tespit edilen bu degerler baglaminda puanlanmis ve
optimizasyon c¢alismast Oncesinde miras degerlerini yansitan sayisal veriler elde

edilmistir.

4.5.1. Miras Degerleri

Bir varligin belirli degerlere sahip olmasi, onun kiiltiirel miras olarak tanimlanmasi ve
korunmasiin temel nedeni olarak goriilmektedir. Tarihi, kiiltiirel, sosyal, teknik,
manevi vb. degerler, kiiltiirel miras varliklarin1 digerlerinden ayirt ederek onlarin
Oonemini belirlemektedir [Australia ICOMOS, 2013a; Armitage ve Irons, 2013].
Kiiltiirel mirasin korunmasi igin gosterilen ¢abalarin ve yapilan uygulamalarin
mesruluk kazanmasi, yine onlara atfedilen degerlerle dogru orantilidir [Diaz-Andreu,
2017]. Koruma uygulamalarinin, miras varliklarinin sahip olduklar1 tiim degerleri
dikkate alacak, onlar1 oldugu gibi koruyacak ve ortaya ¢ikaracak sekilde
gerceklestirilmesi onemlidir [Venedik Tiiziigii, 1964; Australia ICOMOS, 2013a].

Kiiltiirel miras1 korumanin kékeninde deger atfetme veya degerli olan1 koruma giidiisii
vardir. Bu baglamda kiiltiirel miras kavraminin ve koruma kuraminin gelismesiyle
birlikte zaman igerisinde pek ¢ok miras degeri tanimlanmis ve siniflandirilmistir
[Fredheim ve Khalaf, 2016]. Yirminci yiizyilin baglarinda [Riegl, 2015] yalnizca
tarthsel ve sanatsal olarak kabul edilen miras degerlerinin kapsami, zamanla c¢ok
boyutlu sekilde genislemis, zenginlesmis ve giiniimiizde miras varliklar1 ¢ok daha
genis bir ¢ercevede ve ¢ok daha derin bigimde degerlendirilir hale gelmistir [Armitage
ve Irons, 2013]. Literatiirde One siirlilen miras degerleri incelendiginde, kimilerinin
miras varligina toplumca atfedilen degerlerken, kimilerinin uzmanlar tarafindan

tanimlanan degerler oldugu goriilmektedir. Toplum tarafindan atfedilen degerler
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cesitli yontemlerle tespit edilebilirken, uzmanlar tarafindan 6nerilen degerler yine bu

uzmanlar tarafindan net sekilde tanimlanarak onerilmektedir.

Belirli olaylar, inanislar, toplumsal iligkiler bir toplumun bir varlig1 degerli gérmesine,
ona zamanla somut olmayan degerler atfetmesine ve aidiyet hissetmesine neden
olmaktadir. Atfedilen soyut degerler, o varligin toplum tarafindan miras olarak
algilanmasina ve korunmasina zemin hazirlamaktadir. Ozellikle teknik ve nicel
olmayan bu gibi atfedilmis 6znel degerler; cesitli toplumlar, kiiltiirler, tarihsel
donemler arasinda degisebilmekte ve farkli yorumlanabilmektedir [Torre, 2013].
Dolayisiyla bu gibi miras degerlerinin her zaman degisken ve ¢ogulcu oldugu goz
oniine alinarak kendi anlam gergevesi igerisinde degerlendirilmesi énemlidir [Oz¢akir

vd., 2022].

Sahip oldugu birtakim fiziksel, tarihi, kiiltiirel, teknik, ekonomik vb. nitelikler, bazi
varliklart digerlerinden farkli ve onemli kilmakta, ayn1 zamanda bu nitelikler o
varliklarin degerlerini olusturmaktadir [Australia ICOMOS, 2013a]. Bu degerler her
zaman varligin miras degeri kazanmast icin yeterli olmayabilir. Ancak bazi degerler,
tek basina veya birlikte bir varligin miras olarak tanimlanmasini saglamaktadir. Bu tiir
miras degerleri; ylizyillardir olgunlastirilan miras tanimlarindan yola ¢ikarak uzmanlar
ve aragtirmacilar tarafindan tanimlanmis, sinirlari ¢izilmis ve dlgiitleri belirlenmis olan

degerlerdir.

Ote yandan Smith [2006], ‘Authorised Heritage Discourse’ (AHD) terimini ortaya
atarak, kiiltiire] miras konusunda calisan uzmanlarin, mirasin degerlerinin yalnizca
uzmanlar tarafindan dogru sekilde anlagilacagina dair var olan egilimlerinden
bahsetmistir. Bu nedenle, 6zellikle mirasla iligkili yerel halkin mirasa atfettigi degerler
cogu zaman gbézden kagabilmekte, goz ardi edilebilmektedir. Miras varliklarinin
degerlerinin analiz edildigi siireclere yalnizca uzmanlar degil, aynm1 zamanda yerel
toplumlarin da katilmalar1 6nemlidir. Béylece mirasin degerleri tiim boyutlari ile

ortaya cikarilabilir.

Miras degerleri, yukarida aciklandig1 gibi bir varligin miras olarak tanimlanmasini
saglayan, onu digerlerinden degerli kilan ve somut olarak sahip oldugu 6zellikler veya
ona atfedilen birtakim degerlerdir. Bu baglamda miras degerleri, temel olarak kiiltiirel
miras varliklarinin tespiti, korunmasi ve yonetilmesi sirasinda bir smir ve o6l¢iit

olusturmak amaciyla degerlendirilmektedir [Diaz-Andreu, 2017]. Bunun disinda,
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cesitli amaglarla miras varliklarinin ¢ok ¢esitli degerlerini ortaya c¢ikarmak,
karsilagtirma, siralama, eleme ve se¢cim yapmak amaciyla da deger analizi

yapilmaktadir.

Secim veya eleme olarak degerlendirilebilecek bir ¢alisma olan UNESCO Diinya
Mirast Listesi i¢in se¢im siireci, bu tiirden 6rnek bir uygulamadir. Bir varligin Diinya
Mirast olarak kabul edilebilmesi i¢in istiin evrensel degere sahip olmasi, bunun
yaninda 6zgiinliik ve biitiinliik degerlerini koruyor olmasi gerekmektedir [UNESCO,
2021]. Diinya mirasi olmaya aday bir varligin digerlerinden ayirt edici olan iistiin
evrensel degerini sorgulamak amaciyla on adet dlgiit tanimlanmistir. Bu dlgiitler,
varligin istiin evrensel degeri olup olmadigini ortaya koymakta ve Diinya Mirasi

Listesine se¢cim yapmak amaciyla bir tiir deger analizi olarak kullanilmaktadir.

Kiiltiir rotalarinin miras degerleri ile olan iliskisine gelindiginde ise, ICOMOS Kiiltiir
Rotalar1 Tiiziigli’'nde kiiltiir rotalarinin, miras degerlerini kullanarak sosyoekonomik
gelisime katki sagladigina 6nemli bir vurgu yapildigr goriilmektedir [ICOMOS,
2008]. Kiiltiir rotalari, toplumlarin miras varliklariyla veya tarihi yollarla kurdugu
etkilesimden tiireyen somut olmayan miras 6geleri, degerler ve bunlarin sunumuyla
ilgilenmektedir; bu miras degerleri, kiiltiir rotalarinin ii¢ temel bileseninden biri olan
somut olmayan kiiltiirel ortam ile dogrudan iliskilidir. Kiiltiir rotalar1, miras degerlerini
kullanarak miras varliklarini anlaml bir sekilde bir araya getirmenin yani sira bu

degerler konusunda bilinglenmeye, sahiplenmeye ve tanitima da katki saglamaktadir.

Miras degerlerinin, kiiltiir rotas1 ¢aligmalarinda tespit edilmesi, dikkate alinmasi ve
irdelenmesi, rota caligmasi yapilan alanin iyi sekilde anlasilmasi ve kiiltiir rotasi
kapsaminda bu degerlerle iliskili somut olmayan 6gelerin sunumu agisindan dnemli
bir konudur. Kiiltlir rotalarmin tasarlanmasi siirecinde rotaya déahil olacak miras
varliklarmin se¢iminde, rotanin hikayesinin ve temasmnin belirlenmesinde, somut
varliklar arasindaki iliskilerin ve yerel halkin atfettigi degerlerin tespitinde s6z konusu
miras degerleri yorumlanmakta ve analiz edilmektedir [CEKUL, 2015]. Dolayisiyla
bu tez kapsaminda, kiiltiir rotalarinin yapis1 ve rotaya konu olan alanin 6zelliklerini de

dikkate alacak sekilde miras degerleri tespit edilerek deger analizi gergeklestirilmistir.
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4.5.2. Deger Analizi icin Tespit Edilen Degerler

Bu tez kapsaminda kiiltiir rotasina aday olan miras varliklarinin degerlerini ortaya
cikarmak, kiiltiir rotasi i¢in miras varliklari arasindan se¢im yapmak ve bu se¢im
stirecinde destek olarak kullanilacak olan optimizasyon caligmasina sayisal veri
olusturmak amaciyla deger analizi yapilmistir. Miras varliklarinin nicel 6zellikleri
(mesafe, boyut, alan vb.) optimizasyon modeline veri olusturmak iizere dogrudan
Olctilebilmektedir. Ancak kiiltlirel miras, dogrudan o6lgiilebilir olmayan pek c¢ok nitel
ozelliklere (degerlere) de sahiptir. Dogrudan 6l¢iilemeyen bu tiir sdzel nitelikler ise
deger analizi yapilarak, belirli dlgiitler baglaminda degerlendirilerek, iiclii, besli, onlu
vb. bir skala igerisinden bir puan verilerek sayisal verilere doniistiiriilebilmektedir [do

Carmo vd., 2017; Thorsby, 2019].

Ferretti vd.’nin [2014] ¢aligmasinda, kiiltiirel mirasin yeniden kullanim1 konusundaki
karar verme siirecinde baz1 nitelikler belirlenmis ve bunlar ¢ok iyi, iyi, notr, kotii vb.
sekilde siniflandirilarak sinifina gore O ile 1 arasinda puan verilmistir. Giileg
Korkmaz’in [2015] tezinde, restorasyon miidahalelerinin kiiltiire] miras degerlerini
nasil degistirdigini tespit edebilmek amactyla her bir degerin ikili matrisi olusturulmus
ve bu degerler uzmanlar tarafindan hem restorasyon oncesi hem de sonrasi 1 ile 9
arasinda puanlanmistir. Bir diger calismada [Giil ve Giil, 2021], kiiltiirel miras
alanlarinin degerlendirilmesi i¢in oncelikle 15 adet Olciit tespit edilerek uzmanlarca
agirliklandirilmis, daha sonra Isparta Islamkoy’deki 16 adet miras varlig: bu dlciitlere
gore 1, 3 veya 5 puan vererek degerlendirilmis, son olarak da 6l¢iit katsayilariyla bu
puanlar ¢arpilarak Islamkdy’iin toplam miras degeri potansiyeli belirlenmistir. Diego
vd.’nin ¢aligmasinda [2022], kiiltiirel miras alanlarinda gorsel etki degerlendirmesi
kapsaminda kiiltiirel mirasin kendi sahip oldugu degerlere 3, 6, 9, 12 puanlar, mirasin

sonradan edinilmis degerlerine ise 0, 1, 2, 3 puanlar verilmistir.

Yukaridaki 6rnek ¢aligmalarda oldugu gibi bu tez ¢aligmasi kapsaminda da bir miras
varliginin bir degere/nitelige ne kadar sahip oldugu belirli bir Slgek igerisinde
degerlendirilmis/puanlanmis ve bdylece miras degerleri sayisal veriler haline

getirilmistir.

Deger analizi oncesinde ilk olarak miras degerlerinin neler oldugunu tespit etmek
gerekmektedir. Miras degerleri konusunda bir 6nceki boliimde bahsedilen literatiir ve

baska bircok kaynak tarandiginda, miras degerlerinin, kiiltiirel mirasin ¢ok yonlii
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Ozelligini yansitan sekilde ¢ok genis bir kapsam icerisinde degerlendirildigi
goriilmektedir [Thorsby, 2000; Mason, 2002; Mydland ve Grahn, 2011; Judson,
2012; Torre, 2013; Armitage ve Irons, 2013; Riegl, 2015; Zacharopoulou, 2015;
Bond ve Worthing 2016; Fredheim ve Khalaf, 2016; Giuliani vd., 2018; Martins
vd., 2019; Fitri vd., 2019; UNESCO, 2021; Giil ve Giil, 2021; Zhang vd., 2021;
Ozcakir vd., 2022; Li vd., 2023; Architectural Institute of Japan, 2007; Durusoy
ve Omay Polat, 2021]. Literatiirde tanimlanan, 6nerilen ve atfedilen genis kapsamli

bu miras degerleri bir tabloda derlenerek asagida sunulmustur (Tablo 4.2).

Tablo 4.2: Literatiirde rastlanan miras degerleri.

1 Eskilik degeri 22 Psikolojik deger
2 Belge/tanik/kanit olma degeri 23 Milli/Ulusal deger
3 Tarihsel 6nem 24 Mesruiyet saglama degeri
4  Geleneksellik degeri 25 Ise yararlik (Islevinin olmasi) degeri
5 Yerel kiiltiirel 6zellikleri yansitma degeri 26 Islevini yansitma degeri
6 Azinlik bir kiiltiirii yansitma degeri 27 Emlak degeri
7 Somut olmayan kiiltiirel miras ile iligkili 28 Ticari deger
olma degeri
8 Estetik degeri 29 Uretim degeri
9 Sanatsal deger 30 Sosyal dayanigma ve birlestiricilik
degeri
10 Mimari tasarim nadirligi 31 Kamusallik ve ortak kullanim degeri
11 Yapim teknigi ve striiktiir tasarimi 32 Sivil toplum orgiitiiniin varlig1 ve giicii
nadirligi
12 Tipolojiyi temsil etme degeri 33 Ogreticilik (tarihsel, teknik, sanatsal
vb.) degeri
13 Ozgiinliik/Otantiklik degeri 34 Merak uyandirma (ilgi ¢ekicilik) degeri
14 Biitiinliik degeri 35 ibret olma degeri
15 Ozel bir sanatsal/teknik detaya sahip 36 Turizm degeri
olma
16 Yapisal saglamlik degeri 37 Eglence degeri
17 Teknik/teknolojik deger 38 Rahatlik (huzur verici olma, amenity)
degeri

18 Hafiza degeri (Ani, hatira, 6yki, destan, 39 Cagrisim degeri
anlat1 varlig1)

19 Inang (kutsallik, maneviyat) degeri 40 Prestij degeri
20 Gizem (mistik) degeri 41 Anitsallik degeri
21 Aidiyet (kimlik) degeri 42 Cevresel deger

Calisma alaninda yer alan yapilarin 6zellikleri, kiiltiir rotas1 olusturma siirecinin
gereklilikleri ve oOnerilen modelin amaclar1 diisiiniildiigiinde, bu tez kapsaminda
Onerilen deger analizi i¢in on li¢ adet deger belirlenmistir (Tablo 4.3). Bu miras
degerlerin neye gore tespit edildikleri ve secim nedenleri, bu boliimiin ileriki

asamalarinda agiklanmistir.
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Tablo 4.3: Modelde kullanilan on ii¢ adet deger ve agiklamalari.

DEGERLER DEGER ACIKLAMASI
— Bir kiiltiirel mirasin ne kadar eski oldugunu ve tarihsel olarak
5 Tarihsel cesitli olaylar, olgular ve gelisimler acisindan ne kadar 6nemli
= oldugunu gdstermektedir.
)?DJ Bir kiiltiirel mirasin bigimsel, islevsel ve striiktiirel olarak ne
E“ Mimari kadar nitelikli ve 6zgiin bir tasarima sahip oldugunu
= gostermektedir.
> w Bir kiiltiirel mirasin tasarim, malzeme ve tefris agisindan
58 Ozgiinliik A - N .
Z. 0zgiinliiglinii ne kadar korudugunu gostermektedir.
m
A Bir kiiltiirel mirasin sanatsal detaylar (bezemeler, resimler,
5 Sanatsal heykeller vb.) acisindan ne kadar zengin ve 6zgiin oldugunu
:g gostermektedir.
: . Bir kiiltiirel mirasin ne kadar 6zgiin teknik detaylara sahip
] Teknik < N . . L
2 . .. oldugu ve miithendislik tasarimlarini/¢éziimlerini ne kadar
5 (Miihendislik) b .. .
yansittigini géstermektedir.
Ekonomik Bir kiiltiirel miras ve gevresindeki turizm faaliyetlerinden elde
edilen ekonomik katkinin biiytikliigiinii gostermektedir.
Sosval Bir kiiltiirel mirasin, ¢evresindeki toplumla iligkisini ve sosyal
Y dayanismaya ne kadar katki sagladigini gostermektedir.
) Bir kiiltiirel mirasin tarihsel, teknik, kiltiirel, sanatsal vb.
Ogreticilik- ozellikleri sayesinde bilimsel arastirma veya turistik
Aragtirma faaliyetlerde aragtirmaci veya ziyaretgiler igin ne kadar 6gretici

DIGER DEGERLER

ve bilgilendirici oldugunu gosterir.

Mevcut turizm

Bir kiiltiirel mirasta ve gevresinde gergeklesen turizm

seviyesi faaliyetlerinin mevcut diizeyini gosterir.

Ziyaret Bir kiiltiirel mirasin ziyaret edilme ve deneyimlenme siirecinin
kolayligi ne kadar kolay oldugunu gostermektedir.

Ulasim Bir kiiltiirel mirasa bireysel ve toplu ulasim sayesinde ne kadar
kolaylig1 kolay ulasilabildigini gostermektedir.

Erisilebilirlik Bir kiiltiirel mirasa erisimin ne kadar kolay ve engelsiz

oldugunu gostermektedir.

Cevresel risk

Bir kiiltiirel mirasin etrafindaki dogal ¢evrenin ne kadar hassas
oldugunu ve turizm faaliyetlerinin bu dogal ¢evre i¢in ne kadar
riskli oldugunu gostermektedir.

Belirlenen degerlerden ilk bes tanesi (tarihsel, mimari, 6zgiinliik, sanatsal ve teknik

(miihendislik)) kiiltiirel deneyim degerleri olarak tanimlanmistir. Bu bes deger, bir

yapinin ziyaretinden elde edilecek kiiltiirel deneyimin seviyesini etkilemektedir. Bu

degerler ne kadar yiiksekse kiiltiirel deneyim o kadar zengin olacaktir.

Burra Tiiziigli Uygulama Notlari’'nda bir kiiltiire] mirasin ‘kiiltlirel 6nemi’, onun

“miras degerlerinin toplami1” olarak tanimlanmistir [Australia ICOMOS, 2013b]. Bu

bakis acisiyla, tablodaki bu bes kiiltiirel deneyim degerinin toplaminin, varliklarin

kiiltiirel 6nemini de ifade ettigi sOylenebilir. Bir bagka deyisle, bir varligin kiiltiirel
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deneyim puanlarinin yiiksek olmasi, o varligin kiiltiirel olarak da 6nemli oldugunu
gostermektedir. Bu toplam puan, ayni zamanda Onerilen optimizasyon modelinin
amaci olarak da kullanilmistir. Model, olusturulmak istenen kiiltiir rotasinda yer alan
varliklarin toplam Kkiiltiirel deneyim puanini maksimize etmeye ¢alismakta, kisaca
kiiltiirel olarak Onemli olan yapilarin rotaya se¢imine Oncelik vermektedir. Bu
puanlarin optimizasyon modelinde nasil kullanildiklari, besinci boliimde daha detayli

olarak acgiklanmuistir.

Deger analizi kapsaminda segilen on iic adet degerin se¢im nedenleri asagida

aciklanmistir:

Tarihsel, Mimari ve Ozgiinliik: Aday miras varliklar tarihi mimari varliklar olduklari

icin tarihsel, mimari ve 6zgiinliik degerleri dogas1 geregi deger analizine katilmistir.
Bu degerler, aday varliklarin tarihsel ve mimari 6nemleri ile 6zgiin tasarimlarini ne

Olciide koruduklarini tespit edilebilmek icin segilmistir.

Sanatsal ve Teknik (Miihendislik): Aday varliklarin bir kismi sanatsal detaylara,

bezemelere, teknik ¢ozlimlere ve miithendislik tasarimlarina sahip oldugu i¢in sanatsal
ve teknik degerler modele eklenmistir. Bu degerler, yapilarin sanatsal ve miihendislik
acisindan ne kadar 6zgiin detaylara sahip oldugu ve bu detaylar1 ne kadar yansittigini

gostermektedir.

Ekonomik ve Sosyal: Modelin dengeli bir turizm faaliyeti olusturma amaci

dogrultusunda, aday varliklarin ¢evrelerindeki turizm ekonomisiyle ve yerel halkla
olan iliskisini degerlendirmek i¢in ekonomik ve sosyal degerler analize katilmistir. Bu
degerler sayesinde gerek turizm ekonomisi gerek yerel halkla olan iligkisi giiclii veya
zay1f olan varliklar tespit edilebilmektedir. Boylece, modelin bu varliklar arasinda

ekonomik ve sosyal agidan dengeli bir kiiltiir rotas1 olusturmasi saglanmaktadir.

Ogreticilik-Arastirma: Turizm faaliyetleri sirasinda kiiltiirel mirasin kendi niteliklerini

(mimari, tarihsel, kiiltiirel, teknik, islevsel, sanatsal, dini vb.) ziyaretgilere yeterli ve
dogru sekilde yansitmasi rotanin basarisi i¢in 6nemlidir. Bu baglamda aday varliklarin
bilimsel arastirma veya turizm faaliyetleri sirasinda, kendi 6zellikleri ve belirlenen
tema baglaminda arastirmacilara veya ziyaretcilere ne kadar bilgi verici ve dgretici
oldugunu tespit etmek amaciyla Ogreticilik-arastirma degeri de analiz igin

belirlenmistir.
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Mevcut turizm seviyesi: Ekonomik ve sosyal degerlerde oldugu gibi, modelin dengeli
bir turizm faaliyeti olusturma amaci dogrultusunda, aday varliklarda veya iligki
icerisinde olduklar1 yakin c¢evrede gerceklesen veya gergeklesmeyen turizm
faaliyetlerinin mevcut diizeyinin tespiti énemlidir. Bu tespitler baglaminda turizm
faaliyetlerinin yogunlugu agisindan dengeli bir rota kurgusu i¢in modelin bir
degerlendirme yapabilmesi adina mevcut turizm seviyesi de deger analizine

katilmastir.

Ziyaret kolayligi, Ulasim kolayligi ve Erisilebilirlik: Aday varliklarin bulunduklari

konumlarin 6zellikleri de kiiltiir rotasi olusturma siirecinde énemli bir parametredir.
Bazi varliklar kent icerisinde yer alirken, bazilart yogun orman dokusu igerisinde
ulagim1 veya erisimi kisith yerlerde yer almaktadir. Yine bazi yapilar miize, sanat
galerisi gibi ziyaret i¢in Ozellikle diizenlenmisken bazi yapilarda ziyarete yonelik
hicbir diizenleme bulunmamaktadir. Bu nedenle, kiiltiir rotasi kapsaminda
gerceklesecek turizm faaliyetleri icin aday varliklarin bulundugu yere bireysel veya
toplu ulasimla nasil ulasilabildigi, bir varliga erisimin ve ziyaret siirecinin ne kadar
kolay oldugunu degerlendirebilmek i¢in ziyaret kolayligi, ulasim kolayligi ve
erisilebilirlik nitelikleri modele eklenmistir. Boylece, Onerilen model, yeniden
islevlendirilen ve ziyaret diizenlemesi bulunan yapilarla hi¢ dokunulmamis arasinda
veya sehrin farkli konumlarinda yer alan yapilarin birbirleri arasinda bir degerlendirme

yapabilmektedir.

Cevresel risk: Aday varliklarin 6nemli bir kism1 hassas ormanlik alanlarda yer aldig:
i¢in, muhtemel turizm faaliyetleri sirasinda bu dogal alanlara erigsimin olusturabilecegi

riski degerlendirmek i¢in ¢evresel risk degeri analize katilmigtir.

Ote yandan, yine aday miras varliklarinin &zelliklerinden dolay1, literatiirde
rastlanmasina karsin pek ok deger, analiz igin segilmemistir. Ornegin; su isale yapilari
dini inangcla ilgili yapilar olmadig1 i¢in maneviyat veya kutsallik degerleri, yerel halkin
gelenek ve kiiltiirleri ile iliskileri zayif oldugu icin geleneksellik degeri, endiistriyel
veya yerel Olgekte iiretim yapilan yapilar olmadiklar i¢in liretim degeri analize
katilmamustir. Ek olarak, konuyla ilgili olmasina karsin tiim aday varliklarin esit puan
alacag1 degerler de analiz disinda kalmistir. Ornegin, tiim aday varliklar kiiltiir varlig
olarak tescilli ve yasal koruma altinda oldugu i¢in tamaminin koruma statiisii puanlari
esit olacaktir. Ayni sekilde tiim varliklar oneri kiiltiir rotasinin temasi ile esit dlcilide

iligkili oldugu i¢in hepsinin tema puanlar1 esit olacaktir. Dolayisiyla tiim yapilarin esit
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puan aldig1 degerlerin modele katilmasi matematiksel olarak anlamsiz olacagi igin bu

degerler de analiz kapsami diginda birakilmistir.

Sonug olarak, rotanin ve calisilan alanin 6zelligine gore bir deger analizi modeli
olusturulmustur. Baska alanlarda, baska temalarda, baska miras varliklar1 ile
calisirken, gerekli olan c¢esitli degerler optimizasyon modeline ve deger analizine
kolayca eklenebilir. Yine benzer nedenlerle, eger gerekli degilse, bu c¢alismada

Onerilen degerler modelden ve deger analizinden ¢ikarilabilir.

4.5.3. Degerlerin Puanlanmasi

Degerlerin belirlenmesinin ardindan, erisilebilen ve alan ¢alismasina konu olan 56 adet
varlik, bu degerler baglaminda degerlendirilmis ve her birine o degerin o varliktaki

giicline gore 0, 1 veya 2 puan verilmistir (Tablo 4.4).

Miras varliklar, secilen degerler baglaminda puanlanirken Tablo 4.3’teki deger
aciklamalar1 Olgiit olarak almmustir. Varliklar, bu agiklamalar dogrultusunda
sorgulanmis ve puanlar verilmistir. 0 puan bir degerin/niteligin bir varlikta tamamen
veya bilyiik oranda bulunmadigmi'®, 1 puan kismen bulundugunu, 2 puan ise tamamen
veya biiyiik oranda bulundugunu ifade etmektedir. Ornegin ‘6zgiinliik’ degeri icin, 0
puan bir varligin 6zgiinliigiinii tamamen veya ¢ok biiyiik oranda kaybettigini, 1 puan
Ozglinligiinii kismen kaybettigini, 2 puan ise 6zgiinliigiinii tamamen veya ¢ok biiyiik

oranda korudugunu gostermektedir.

Kiiltiir rotas1 tasarim siirecinin ¢ok yonliiliigli distintildiiglinde, kiiltlir rotas1 ¢alisma
ekibi olusturulurken farkli disiplinlerden uzmanlarin ekipte yer alarak deger analizi
caligmasina katilmasi 6nemlidir. Rota ¢alisma ekibine ek olarak, farkli nitelikte

alanlarda calisirken yerel yonetim, sivil toplum orgiitleri, dernekler ve/veya yerel

19 Bir varhigin bir degerden 0 puan almasi, onun hicbir énemi olmadigi anlamina gelmemektedir. Ayni
sekilde deger puanlari, rakamsal olarak bu yapilarin korunup korunmayacagini da ifade etmemektedir.
Daha 6nce belirtildigi gibi kultir varligi olarak tescilli ve yasal koruma altinda olan bu yapilar, kilttrel
miras olarak belirli diizeyde 6nemi ve degeri olan varliklardir. Burada yapilan puanlama, bir anlamda
kiltir rotasi icin 6ncelik belirleme amaciyla, belirli degerler baglaminda siniflandirma olarak da
gorilebilir. Dolayisiyla buradaki puanlama sistemi, yalnizca kendi kapsaminda bir degerlendirme araci
olup, her tescilli varlik kendine 6zgii degerleriyle korunmaya degerdir.

Mevcut turizm seviyesi 6zelinde bir varligin 0 puan almasi, o varlikta herhangi bir turizm faaliyetinin
gerceklesmedigini belirtmektedir. ister tercih edilmedigi igin ziyaret edilmemesi isterse kapali oldugu
icin tercih edilse bile ziyaret edilememesi olsun, her iki durumda da s6z konusu varliklarda ziyaretin
olmadigini belirtmektedir. Burada model icin 6nemli olan, ziyaret olmamasinin nedeni degil mevcut
durumdaki turizm faaliyetlerinin seviyesidir ve model bu konuda bir denge olusturmayi
amaclamaktadir.
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halkin, analizin ilgili kisimlarina katilmasi analizi tutarl hale getirecektir. Boyle bir
durumda uzmanlar veya paydaslarin belirli bir deger i¢in verdigi puanlarin ortalamasi

alinarak puan tablosu olusturulabilir.

Bu c¢alismada olusturulan puan tablosu, her bir varlik i¢in 5 adet kiiltiirel deneyim
degeri ve 8 adet diger deger olmak {iizere toplam 13 adet degerin puanlarim
icermektedir (Tablo 4.4). Tabloda, kiiltiirel deneyim puanlarinin ardindan, bu bes
degerin toplamini gosteren ‘kiiltiirel deneyim puani’ siitunu vardir. Bu toplam puan,
daha once de bahsedildigi gibi bir anlamda varliklarin kiiltiirel 6nemini de ifade
etmektedir. Tiim aday yapilarin kiiltiirel deneyim puanlari, ayrica bir harita {izerinde
de gosterilmistir (Sekil 4.16). Deger analizi sonuglarina gore ortaya ¢ikan puanlarin,
deger tabanl sekilde kurgulanan optimizasyon modelinde nasil ele alindig1, bir sonraki

boliimde detayl sekilde aciklanmistir.

Tablo 4.4: Deger analizi sonucu miras varliklarinin puan tablosu.

KULTUREL 5 5
DlgNEYiM DiGER DEGERLER
DEGERLERI

£ 238 o -

é E‘ g E E’ %: = =]

« S Fs 2E:fEE

S T 2328 _-Z2:%E 33

7 X MIRAS VARLIGININ ADI EE S S eigE2sg =835 & &
1 B01 Komiircii (Karanlik, II. Osman) Bendi 1 1.2 0 2:6{0 O 1 O 1 1 0 2
2 B02 Biiyiik Bent (Belgrad, III. AhmedBendi) 1 1 2 0 2i6]0 0 2 0 I 1 0 2
3 B03 Ayvat (IIl. Mustafa) Bendi 1 2 2 1 2:8/0 0 2 0 2 1 0 2
4 B04 Kirazli Bendi 1 2 2 1 2:8(0 0 2 0 2 1 0 2
5 BO05 Topuzlu Bent (I. Mahmut Bendi) 1 2 2 1 2:i8]1]0 0 2 0 2 1 0 2
6 B06 Valide (Mihrigah Valide Sultan) Bendi 1 2 2 1 2:i{8(0 0 2 0 2 1 0 2
7  B07 II. Mahmut Bendi (Bend-i Cedid) 1 2 2 1 2:i{8(0 0 2 0 2 1 0 2
8 HOl Cifte Havuz 1 2 2 0 2i{7(f0 0 2 0 1 1 0 2
9 HO02 Kirazli Havuz 1 1 2 0 1i{5]0 0 1 O 1 1 0 2
10 HO3 Ayvat Dere Cokeltme Havuzu 1 1 2 0 1i{5]0 0 1 O 1 1 0 2
11 HO04 Ortadere Cokeltme Havuzu 1 1 2 0 1i{5f0 0 1 0 1 1 0 2
12 HO5 Bakragdere Cokeltme Havuzu 1 1 2 0 1i5f0 0 1 0 1 O 0O 2
13 HO06 Kurt Kemeri Cokeltme Havuzu 1 1 2 0 1i5f0 0 1 0 O 1 0 2
14 HO07 Bas Havuz 1 2 2 0 2i{7(f0 0 2 0 2 1 0 2
15 HO08 Balikli Havuz 1 2 2 0 2{7({0 0 1 0 0 2 0 O
16 KO1 Kirik (Egri, Kovuk) Kemer 2 2 2 1 2:9]0 1 2 0 1 1 2 1
17 K02 Uzun Kemer 2 2 2 1 2:i9(10 1 2 0 1 1 2 1

18 KO3 Maglova Kemeri 2 2 2 1 2:i9]1 2 0 1 1 1
19 KO04 Giizelce (Gozliice) Kemer 2 2 2 0 2i8]0 2 0 1 1 1
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Tablo 4.4: Devam.

KULTUREL
DP;NEYiM )
DEGERLERI

DiGER DEGERLER

SIRA
KODU

MIiRAS VARLIGININ ADI

KO05

Pasa (Evvelbent) Kemeri

K06

Ayvat (Ortadere) Kemeri

K07

Kirazl1 Kemer

KO8

Arpaci Kemeri

K09

Cebecikoy Kemeri

K10

Aziz Pasa Kemeri

K11

Kumrulu Kemer

K12

Ciftlikonii Kemeri

K13

Kirazdibi Kemeri

K14

Avludere Kemeri

K15

Uzunkoltuk Kemeri

K16

Cifte Kemer

K17

Bulakbasi Kemeri

K18

Balikli Kemer

K19

Valide Kemeri

K20

Dolap Kemer

K21

Kegesuyu Kemeri

K22

Sinekli Kemer

K23

Bahgekdy Kemeri

K24

Sultan I. Mahmut Kemeri

K25

Valens (Bozdogan) Su Kemeri

K26

Ali Paga Kemeri

K27

Avaskody Kemeri

P01

Cendere Pompa Istasyonu

P02

Terkos Pompa Istasyonu

MO1

Egrikap1 (Savaklar) Maksemi

MO02

Taksim Maksemi

MO03

Taksim Su Deposu

mimimimimimiminimimioimimim il mfmfmim i i i i i i i | = | = | Tarihsel
—inimimimimimipiminicimricipinvimicimimi—imimiiai—i—i— i |Mimard
—ivimiciciciciriciciciciciciciciciciciciciciciciciciocio|Sanatsal

TO1

Ayasofya Su Terazisi

—ioimiminimimimininim i i imimimim imbm bimf b i o = P o = P = | — |Teknik (Miihendislik)

—
—
—

T02

Ayvansaray (Siil. Pasa Ces.) Su Ter.

—
—
—

T03

Kasimpasa Su Terazisi

pivivininivivi—inivivini—icoininininivinininininini—i—i— i i |Ozginlik

—
—
—

T04

Arnavutkdy Su Terazisi

—iciociniNINIi—icicoicoioivIiOoimicicoicicgioicgicgicoicoimrimriricoicioi~io o |Ekonomik

TO5

Sultanahmet Camii Su Terazisi

\9)

T06

Hamidiye Su Terazisi

— 10 :10:0:0
(e

—
—
—

S01

Yerebatan Sarnici

S02

Serefiye Sarnici

NSRS 9]
NSRS 9]

S03

Giilhane Sarnici

NI

oiigiainiwininiainiciaiaikininiviaisimininianiainisiininininiwikivioninio |KDP* (Toplam)

NDININIOIN

CC—COOCOC—»—-O»—"—"—'O'—"—"—"—'O'—‘OO'—"—‘OOOOO'—'OOOOOSOSyal
._.._.[\).—.—.—.—c.—.—.—-.—-[\)o»—-»—[\)»—oo__—»——__———'—t;—a;—a;—a»—i»—»—(‘:‘)greticilik_Arastlrma

l\)NNONOOONNNOOOOO'—'OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOMevcutturizmseviyesi
l\)l\)l\)-—NCCN-—l\)»—'»—'l\)l\)l\)O'—"—"—"—'I\JI\J'—"—‘OO'—‘OOOI\JO'—'O'—'I\)'—Ziyaretkolayllg]

NNNNNNNNNNN'—‘ON'—"—‘N'—"—'N'—"—‘NN'—"—"—‘O'—"—"—"—"—"—"—"‘"Ulaslmkolayllgl
—iNINiOi—ioioi—imiNi—i—ioiNiNiCimi—imi—miNiINi—i—i—i—i0icicioi—ioi—ioini—i— |Erisilebilirlik

—i0i0i0ioi0ioi0ioici0ioioioicioioi—ioioi—imicioimi—iNiNiNINiNi—i—i—iNitin|Cevresel risk

* KDP: kiiltiirel deneyim puant
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5. OPTIMiZASYON MODELI KURGUSU VE
KULTUR ROTASI TASARIMI

Optimizasyon yOnteminin, kiiltiir rotalarinin tasarlanmasi asamasinda yardimeci bir
ara¢ olarak kullanilmak {izere Onerildigi yontem bdliimiinde belirtilmistir.
Optimizasyon, belirli bir isi hedeflenen dogrultuda en iyi sekilde ¢ozme yontemi
olarak tanimlanabilir. Ornegin bu yéntemle, iiretim maliyetini en aza indirmek ya da
caligma planini en verimli sekilde diizenlemek gibi amaclar konusunda en iyi ¢6ziim
bulunabilir. Az sayida degiskenin ve basit parametrelerin etkili oldugu durumlarda
sezgisel olarak el yordamiyla en iyi sonu¢ bulunabilirken, karmasik durumlarda
onlarca parametre ve binlerce veri s6z konusu oldugunda bir optimizasyon modeli

olusturularak ¢6ziim bulunmas1 gerekmektedir.

Matematiksel anlamiyla ise optimizasyon, hedeflenen duruma gore olusturulmus olan
amag¢ fonksiyonunun sonucunu optimize ederken, bu durumla ilgili bilinen tiim
kisitlart ve kurallart karsilayan matematiksel bir ¢alismadir [Hillier ve Lieberman,
2001]. Bir optimizasyon modeli {i¢ farkli bilesenden olusmaktadir; 1- amag fonksiyonu
(objective function), 2- karar degisken(ler)i (decision wvariable(s)), 3- kisitlar

(constraints) [Winston, 2004; Murthy, 2007].

Amag fonksiyonu, hedeflenen durumu ifade eden matematiksel bir fonksiyondur.

Sozel olarak ifade edilen hedef, matematiksel bir fonksiyonda temsil edilir.
Optimizasyon siirecinde, amaglanan duruma goére bu fonksiyonun ya en biiyilik
(maksimum) ya da en kiiclik (minimum) sonucu elde edilmeye ¢alisilmaktadir.
Ornegin; bir sirketin karinin maksimize edilmesi, bir malin {iretiminde verimliligin
maksimize edilmesi veya iretimde kullanilan hammaddedeki firenin minimize
edilmesi, bir kargo aracinin tiim gonderileri teslim edecegi giizergah uzunlugunun
minimize edilmesi gibi ¢esitli durumlara gore minimize veya maksimize edilmek

tizere olusturulmus fonksiyondur.

Karar degisken(ler)i, bir karar verebilmek i¢in optimizasyon ¢alismasi sirasinda degeri

bulunmasi gereken bir degisken veya degiskenlerdir. Karar degiskeninin model
sonucunda bulunan degeri, hedeflenen durumla ilgili problemin (amag fonksiyonunun)
optimum ¢oziimiinii vermektedir. Bir modelde birden fazla karar degiskeni olabilir;
bdyle bir durumda amag fonksiyonunun degeri, bu degiskenlerin hepsine bagli olarak

hesaplanmaktadir.
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Kisitlar, matematiksel olarak problemin ¢6ziimiinii kisitlayarak karar degiskenlerinin
siirl bir aralikta kalmasini saglayan matematiksel esitlik veya esitsizliklerdir. Gergek
hayatta hicbir problem sinirsiz bir ¢oziim kiimesine sahip degildir. Olas1 ¢éziimleri
sinirlayan ¢esitli fiziksel, ekonomik, yasal, zamansal, ¢cevresel, teknik, operasyonel vb.
kisitlar, kosullar veya talepler vardir. Kisitlar sayesinde, ger¢ek hayatta var olan bu
tirden kosullar veya talepler matematiksel olarak modellenebilmekte, optimizasyon
modelinin ¢dziimiinde bu kisitlarin tamami karsilanabilmektedir. Ornegin bu kisitlar;
eldeki bir kaynagin miktari, hava kosullar1 veya erisim engeli gibi fiziksel
zorunluluklar, ¢evresel sartlar, gilinliik ¢calisma siiresi, mevcut biitce, yasal sinirliliklar,

ihtiyaclar, kisisel talepler, tercihler vb. olabilmektedir.

Bir optimizasyon modelini basit bir 6rnekle daha acik bir sekilde anlatmak gerekirse;
ornegin, hedef olarak bir sehirden baska bir sehre en kisa siirede gitmek belirlenebilir
ve bunun i¢in bir optimizasyon modeli kurgulanabilir. Bu durumda amag fonksiyonu,
belirlenen hedef dogrultusunda, toplam yolculuk siiresinin minimize edilmesi seklinde
kurgulanacaktir. Burada karar degiskenleri ise hangi yolun segilecegi ve hangi
yolculuk tiirliniin (yaya, kisisel otomobil, otobiis, tren ucak vb.) kullanilacagidir. Bir
baska deyisle, secilecek yolculuk tiirli ve glizergah yolculuk siiresini etkileyecegi igin,
modelin gorevi, olas1 tim segenekler arasindan en kisa siirede ulasimi saglayacak
giizergdh ve seyahat tiirline karar vermektir. Ancak ¢cogu zaman yolculugu etkileyen
cesitli faktorler nedeniyle, en kisa ¢oziim optimum ¢éziim olmayabilir. Yolculuk
siiresi; o andaki trafik yogunlugu, kapali olabilecek bazi yollar, toplu tasima sefer
saatleri, biitge kisiti, yolculuk tiirleri veya yollar konusundaki kisisel tercihler gibi
cesitli parametrelerden etkilenmektedir. Bu etkenlerin modele kisit olarak eklenmesi,
gercekei sartlar altindaki olast secenekler arasindan en kisa siireli yolculugun

bulunmasini saglamaktadir.

Bir optimizasyon modeli kurgulanirken oncelikle yukaridaki ornekte oldugu gibi
amag, degiskenler ve kisitlar nce sdzel olarak tespit edilmektedir. Ilk olarak problem
tanimlanir ve neyin amaglandigir (modelin neyi optimize edecegi) kesin bir sekilde
belirlenir. Daha sonra, modelin asil hangi degiskene karar verecegi diisiiniilerek model
sonucunu etkileyen karar degiskeni tespit edilir. Ardindan ise problemi etkileyen tiim
siirliliklar, modelin kisitlar1 olarak siralanir. Modelin sézel taniminin ardindan, bu
ifadeler matematiksel fonksiyon, esitlik ve esitsizliklere dontistiiriilmektedir. Modelin

matematiksel olarak da kurgulanmasini takiben, dnceden var olan veya sonradan elde
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edilen veriler modele girilerek problemin optimum (en iyi) ¢oziimii elde edilir. Son
olarak, elde edilen ¢o6ziimiin anlamlililk ve uygulanabilirlik acisindan bir
degerlendirmesi yapilir. Eger sonu¢ amaglanan durumu yeterli diizeyde karsilamiyorsa
ya da uygulama siirecinde baska parametrelerin de etkili oldugu tespit edilirse, modelin
diizenlenerek yeni optimum ¢oziimiin bulunmasi, amaglanan durumla ilgili en iyi

sonucun daha tutarli hale gelmesini saglamaktadir.

Bir optimizasyon modelinin ne oldugu, nerelerde kullanildigi, neleri igerdigi ve nasil
kurgulandig1 genel hatlartyla yukarida agiklanmistir. Bu tez ¢alismasi 6zelinde ise,
kiiltiir rotalarinin tasarlanma siirecinde kullanilmas1 amaciyla bir optimizasyon modeli
kurgulanmistir. Kurgulanan bu model, listelenen aday miras varliklar1 arasindan kiiltiir
rotasina dahil olacaklar1 segmekte ve bunlar arasinda bir giizergah olusturmaktadir.
Boylece, bir kiiltlir rotasinin sahip olmasi gereken temel unsurlardan ikisi (miras
varliklar1 ve giizergah), amaglanan durum dogrultusunda olas1 segcenekler arasindan en
iyisi olacak sekilde elde edilmektedir. Ugiincii bilesen olan somut olmayan kiiltiirel
baglam ise deger analizi verileri (miras degerleri) sayesinde amag ve kisitlar olarak
modele dahil edilip, ti¢ bilesen konusunda da optimum kiiltiir rotasinin elde edilmesi

amaclanmastir.

Onerilen optimizasyon modeli, aslinda iki ayr1 model olarak kurgulanabilirdi. Ilk
olarak aday miras varliklar1 arasindan kiiltiir rotasinda yer alacaklar1 segen bir model
olusturulabilir, daha sonra segilen bu varliklar arasindaki en uygun rotay: belirleyen
ikinci bir model olusturulabilirdi. Ancak, bu iki modelin nihai hedefi optimum kiiltiir
rotasini olusturmak oldugu i¢in bu modeller birlikte kurgulanabilir niteliktedir. Tek bir
model olusturmanin gesitli yararlart vardir. Oncelikle iki ayr1 modelin ayri
parametrelere gore degerlendirme yapmasi nedeniyle, ikinci model i¢in olumlu
olabilecek bir miras varliginin ilk model tarafindan olumsuz bulunarak elenmesi
nedeniyle en 1yi ¢0zlimiin kagirilmasi riski vardir. Soyle ki, ilk modelin eledigi bir
veya birka¢ miras varligi, ikinci modelin degerlendirme parametrelerine gére daha 1yi
bir rotanin olugsmasina katki saglayabilecek nitelikte olabilir. Bu nedenle de daha iyi
bir ¢oziimiin elde edilme firsatt kagirilmis olabilir. Miras varliklarinin tiim
parametrelere ve kisitlara gore degerlendirildigi, tek ve daha gelismis bir model
kurgulanmasi, en iyi sonuca ulagma ihtimalini daha da artirmaktadir. Ayrica, bu

yaklagim kiiltiir rotas1 olusturma siirecini sadelestirerek is yiikiinii de azaltmaktadir.
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S6z konusu nedenlerden dolayi, baslangigta iki ayr1 modelle ¢alisiimaya baglanmasina

karsin, siireg igerisinde tek bir model kurgulanmasi uygun bulunmustur.

Bir onceki boliimde, optimizasyon modeline veri saglamak iizere yapilan alan
calismasinin ve deger analizinin detaylar1 yer almaktadir. Bu boliimde ise,
optimizasyon modelinin rota olusturmak iizere nasil kurgulandigi, modelin detaylari,
modelin ¢6ziimili sonucunda olusan rotanin yorumlanmasi, bu ana rotanin bir kiiltiir
rotasi olarak tasarlanmasi siirecine dair 6neriler ve iki adet alternatif rota kurgusunu

igeren detayli bilgiler ve degerlendirmeler sunulmustur.

5.1. Rota Olusturma Modeli (Network Model)

Tez kapsaminda kurgulanan rota olusturma modeli, kiiltiir rotast icin aday olarak
envanteri ve deger analizi yapilan tiim miras varliklar1 arasindan, amag fonksiyonuna
(objective function) ve kisitlara (constraints) uygun sekilde se¢im yaparak bu varliklar
(ziyaret noktalar1) arasinda bir giizergah olusturmaktadir. Amac fonksiyonu ve kisitlar
da genel olarak miras degerlerinden olustugu igin, model, kiiltiir rotasini olustururken
miras varliklarinin degerlerini ve 6zelliklerini dikkate almaktadir. Boylece, olas1 tim
secenekler’® arasindan amag dogrultusunda en iyi (optimum) Kkiiltiir rotasim
olusturmaktadir. Bir ‘network’?>' modeli olan rota olusturma modelinin amact,

matematiksel formiilasyonu ve detaylar1 asagida agiklanmistir.

Onerilen optimizasyon modeli, kiiltiirel deneyimi en yiiksek olan (toplam kiiltiirel
deneyim puani maksimum olan) kiiltiir rotasinin elde edilmesini amaglamaktadir. Ayni
zamanda bu modelin, ‘kiiltiirel 6nemi en yiiksek olan’ kiiltiir rotasint olusturmay1

hedefledigi de sdylenebilir?.

20 Modele goére 56 adet miras varligindan 14 tanesi kiltiir rotasinda yer alabilecektir. Matematiksel
olarak 56'nin 14’lii permitasyonu 506,046,613,478,104,258,560,000 adet bir olasi secenegi ifade
etmektedir. Model, bu kadar olaganisti yliksek sayida ihtimal arasindan, amag dogrultusunda en iyi
(optimum) rotayi olusturmaktadir.

21 Network modelleri, noktalar (nodes) ve kenarlar/baglantilar (edges) iceren ag seklindeki sistemlerin
matematiksel olarak modellenmesini saglayan bir yaklasimdir. Bu tiir modeller; ulasim, lojistik, veri
aglar, tedarik zinciri ve rota planlama gibi alanlara dair problemlerin ¢ézlimiinde kullanilmaktadir.

22 Daha 6énce Deger Analizi bélimiinde bahsedildigi gibi, Burra TizUigu Uygulama Notlar’nda bir
kaltirel mirasin sahip oldugu degerlerin toplaminin onun kiltirel 6nemini olusturdugu belirtilmistir
[Australia ICOMOS, 2013b]. Benzer sekilde deger analizi tablosundaki (Tablo 4.4) toplam kiilturel
deneyim puanlarinin da bir anlamda aday miras varliklarinin kiltirel 6nemini yansittigi ifade edilmistir.
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Model, eger hicbir kisit olmazsa, kiiltiirel deneyim puanini maksimum yapmayi
hedefledigi icin aday varliklarin tamamini rotaya dahil edip maksimum puana
erismeye ¢calismaktadir (Sekil 5.1). Rotanin belirli bir siire i¢erisinde sinirli sayida yeri
gezebilecegi diisiiniildiigiinde, modele belirli bir varlik sayis1 kisit olarak eklenince,
model dogrudan en yiiksek kiiltiirel deneyim puanina sahip belirlenen sayidaki miras

varligini rotaya se¢gmektedir (Sekil 5.1).

Hicbir kisit olmadiginda model tiim varliklari segmektedir.

1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12,13, 14,15 ............ 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56

Rotayi belirli sayida (Orn: 10) varlikla sinirlandirmak (izere modele kisit eklendiginde model,
belirlenen sayidaki (Orn:10 adet) enyliksek puanlivarligi segmektedir®.

1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,{11,12,13, 14,15 ............ 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56

*Bu semada tim varliklann kiltirel deneyim puanragisindan biylkten kicige dogru siralandigivarsayilmistir.

Sekil 5.1: Model kisitsiz oldugunda ve yalnizca varlik sayis1 kisitlart oldugunda
¢0zim se¢enekleri.

Kiiltiir rotas1 tasarim siirecinde, varlik say1s1 sinirinin yani sira miras degerleri, kiiltiirel
mirasin tarihsel ve teknik ozellikleri, yapilarin konumlar1 ve ¢evresel sartlar, kiiltiir
turizmine dair ilkeler gibi ¢esitli parametreler de etkili olmaktadir. Dolayisiyla bu
parametreleri gbz ardi eden ve modelin amaci dogrultusunda ilk akla geldigi gibi en
yiiksek kiiltlirel deneyim puanina sahip varliklardan olusan rota ¢6ziimii, ¢ogu zaman
en 1yl (optimum) ¢o6ziim degildir (Sekil S5.1). Rota tasariminda etkili olan
parametrelerin modele eklenmesi, daha gercekei sartlar icerisinde en iyi (optimum)
¢Oziimiin bulunmasimmi saglamaktadir. Bu parametreler modele kisit olarak
eklendiginde; model, tiim kisitlar1 karsilayan sinirli sayidaki se¢enek arasindan en
yiiksek kiiltiirel deneyim puanina sahip miras varliklarin1 segerek rotay1
olusturmaktadir (Sekil 5.2). Boylece, kisitlarin temsil ettigi beklentilerin tamamini
karsilayacak sekilde en yiiksek kiiltiirel deneyime veya dneme sahip olan kiiltiir rotas1

olusmaktadir.
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A, B, C, D, E: Kisitlar ® Olanaksiz (infeasible) gozum segenekleri

;;;;;

- Tam kisitlari karsilayan ¢ozim alani e Olanakli (feasible) gozum segenekleri

Sekil 5.2: Bir optimizasyon modelinde kisitlarin siirladigi ¢oziim segenekleri.

Optimizasyon modelinde yer alan kisitlar, ticlincii boliimde 6nerilen ‘kiiltiir rotalarinin
tasarlanmasi ve yonetilmesi i¢in ilkelerden’ ilham alinarak modele eklenmistir.
Ormnegin, ‘sosyal’ puan kisiti, sosyal basligindaki 35 numarali ilke ile 6rtiismekte, bu
sayede kiiltiir rotasinin toplumlar arasi iligki kurma ve var olan iligkileri giiclendirme
potansiyeli gdz oniinde bulundurulmaktadir. ‘Ogreticilik-arastirma’ puanina iliskin
kisit, tema bashginda kiiltiir rotasinin egitsel bir amaca sahip olmasi gerektigini
vurgulayan 3 numarali ilkeye dayanmaktadir. Ayni sekilde, ‘mevcut turizm seviyesi’
kisitr, 11 numaral ilkeye dayanarak, ziyaret¢i yogunlugunun siirdiiriilebilir bir
seviyede tutulmasini hedeflemektedir. ‘Ulasim kolayligi® ve ‘ziyaret kolayligr’
kisitlari, fiziksel ¢evre ve altyapi basligindaki 16, 17, 18, 19, 20, 22 ve 23 numaral
ilkelerin 6ngdrdiigli topografik etiitler, fiziksel diizenlemeler, ulasim olanaklar,
altyapi ihtiyaglari, yonlendirme 6geleri, engelli erisimi ve giizergah planlamas1 esas
alinarak modele eklenmistir. ‘Erisilebilirlik’ kisiti, fiziksel ¢cevre ve altyapi baslhiginda
giizergdh diizenlemeleri ve engelli erisiminin gerekliligini vurgulayan 19 ve 21
numarali ilkelere dayanmaktadir. Son olarak ‘cevresel risk’ puanina iliskin kisit da
yine fiziksel ¢evre ve altyapr bashigindaki 24 numarali ilkeye dayanarak dogal

kaynaklarin korunmasini ve fiziksel ¢evreye duyarl bir yaklagimi dikkate almak tizere
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modele eklenmistir. Bdylece model, yalnizca bir rota olusturmaya ¢caligmamakta, ayni

zamanda kiiltiir rotalarinin tasarim siireci i¢in onerilen ilkeleri de dikkate almaktadir.

Buraya kadar amaci, neyi optimize ettigi ve ne tir kisitlarin gerekli oldugu genel
hatlartyla aciklanan rota olusturma modeli, belirlenen sartlar c¢ercevesinde rota
olusturmak iizere kurgulanmis ve asagida sunulmustur. Oncelikle modelin amaci1 ve
olast1 kisitlar1 s6zel olarak yazilmis, bir baska deyisle modelin hangi sinirlar igerisinde
neyi optimize edecegi belirlenmistir. Ardindan, bu s6zel kurgu matematiksel model
haline getirilmistir. Kurgulanan optimizasyon modelinin karar degiskeni, amag

fonksiyonu ve kisitlar1 asagida hem matematiksel hem de sozel olarak agiklanmistir:

Karar degiskeni, iki miras varligi (i ve j) arasindaki yoldur (x;;) ve degeri ikilidir (0

veya 1). Bir yolun 1 degeri almasi o yolun kiiltiir rotasina dahil oldugunu, 0 degeri
almasi déahil olmadigin1 gostermektedir. Modelin ¢oziimiine gore eger x;; yolu 1 degeri
alirsa, bu yolun birbirine bagladigi i ve j miras varliklar1 da dogal olarak rotaya dahil
olmaktadir. Bylece karar degiskeninin (x;;) degerine gore hangi miras varliklarinin

ve yollarin rotaya dahil oldugu belirlenmektedir.

Amac fonksiyonu, daha dnce de ifade edildigi gibi kiiltiir rotasinin ‘toplam kiiltiirel

deneyim puanini (C)’ maksimize etme amacina gore kurgulanmistir.

maximize C = ZZ Xij " Ci
i

Toplam Kkiiltiirel deneyim puani (C), rotaya secilen miras varliklarmin ‘kiiltiirel
deneyim puanlarinin (c;)’ toplamina esittir. Her bir miras varliginin kiiltiirel deneyim
puani (c;) ise, o varligin tarihi (h;), mimari (a;), 6zgiinliik (n;), sanatsal (r;), ve teknik
(miihendislik) (t;) deger puanlarinin belirli katsayilarla ¢arpimlarinin toplamina esittir.
Bu tez calismasinda, sz konusu bes degerin katsayilar esit olarak ele alinmigtir??
(1/5=0,2). Ancak bu katsayilar, calisilan alanin 6zelligi veya kiiltiir rotasinin temasi

baglaminda, miras degerlerinin birbirlerine kars1 6nemlerine gore, toplami 1 olacak

2 By ¢alismada tiim katsayilar esit alindigi icin bir varligin tekil kiltirel deneyim puani, deger analizi
tablosundaki (Tablo 4.4) kiiltirel deneyim puani ile aynidir. Ancak baska calismalarda bu katsayilar
arasinda farklilk olursa, modeldeki kiltirel deneyim puani ile deger analizi tablosundaki kiltirel
deneyim puani arasinda fark olabilir ya da deger analizi tablosundaki toplam kiiltiirel deneyim puani
bu katsayilara goére hesaplanip yazilabilir.
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sekilde artirilip azaltilabilir**. Model, ¢alisilan kiiltiirel mirasin zelliklerine ve rotanin

onceliklerine gore diizenleme yapmaya olanak saglayan esnek bir nitelige sahiptir.

Ci=0,2-hi+O,2-ai+O,2-ni+0,2-ri+0,2-ti

Kisitlar ise kiiltiir rotasinin olmasi istenen niteliklerine ve bilinen genel rotalama
kisitlarina gore belirlenmistir. Belirlenen 28 adet kisit; miras degerleri, yap tiirleri,
tarihsel donemler ve rotalama ile ilgili ¢esitli kisitlamalart matematiksel olarak ifade

etmektedir. Kurgulanan modelin kisitlar1 agsagida agiklanmistir:

Zinj-ei >6 (5.1.1)

24 Ornegin, sanatsal dnemi yiiksek olan yapilarin yogun oldugu bir alanda calisirken veya kiltiir
rotasinin sanatsal 6zellikleri vurgulamasi istendiginde, sanatsal degerin katsayisi, Gnemine gore 0,3
veya 0,4 gibi daha yuksek bir degere cikarilirken, diger degerler diistrilerek toplam 1 olacak sekilde
denge saglanabilir. Aksine, belirli bir degerin dnemi disiiriilmek istendiginde de katsayisi 0,1 veya 0,05
gibi degerlere disdirilerek diger degerler esdeger tutulabilir.
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I’den 10’a kadar olan kisitlar, miras degerleriyle ilgili kisitlardir. Rotaya dahil
edilecek olan miras varliklarinin sahip olmasi gereken minimum veya maksimum
deger puanlarimi ifade etmektedir. Olumlu degerlerin belirli bir puanin iizerinde
olmasi, olumsuz degerlerin ise belirli bir puanin altinda olmasi istenmistir (Sekil 5.3).
Ekonomi ve mevcut turizm seviyesinin ise belirli bir puan araliginda kalmasi

saglanarak bu konularda dengeli bir rotanin olugmasi amaglanmistir (Sekil 5.3).

0 Toplam :

144 puan

0 Toplam :

144 1/2 puan

Ziyaret Kolayligi

1/4 1/4

Ulasim Kolaylig

|
|

1/4 1/4

Ogreticilik-Aragtirma

|
|

1/4 1/2 13

Cevresel Risk

|
|

Sekil 5.3: Miras degeri kisitlarinin toplam puan araliklarini gosteren grafik.

1. ve 2. kisitlar, rotadaki miras varliklarinin toplam ekonomik degerinin 6 ile 12 puan
arasinda olmasi gerektigini belirtmektedir. Bdylece turizm ekonomisinin yiiksek
oldugu yerlerin veya diisilk oldugu yerlerin rotada yogunlasmasi yerine, bunlar

arasinda dengenin oldugu bir rotanin olusmasi saglanmaktadir.

3. kasit, rotadaki miras varliklarinin toplam sosyal degerinin en az 4 puan olmasin
temin ederek, ¢evrelerindeki toplumla iliskili ve sosyal dayanismaya katki saglayan

miras varliklarinin rotada daha ¢ok yer almalarin1 saglamaktadir.

4. kisit, rotadaki miras varliklarinin toplam 6greticilik-arastirma degerinin en az 17
puan olmasi gerektigini ifade etmektedir. Boylece rotanin, sahip oldugu miras
varliklarmin nitelikleri sayesinde toplum agisindan daha bilgilendirici olmasi

saglanmaktadir.

5. ve 6. kisitlar, rotadaki miras varliklarinin toplam mevcut turizm seviyesinin 4 ile 8
puanlar arasinda kalmasi gerektigini gostermektedir. Bu kisit sayesinde mevcut turizm

seviyesi yliksek olan varliklar ile diisiikk veya hi¢ olmayan varliklarin birlikte rotada
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yer almasi saglanarak, bu varliklar arasinda turizm dengesi kurulmasina yardimci

olunmaktadir.

7. kisit, rotadaki miras varliklarinin toplam ziyaret kolaylig1 puaninin an az 16 olmasi
gerekliligini saglayarak, turistik ziyaret baglaminda diger se¢eneklerden daha kolay

bir rota olusmasini temin etmektedir.

8. kisit, rotadaki miras varliklarinin toplam ulagim kolaylig1 puaninin an az 18 olmasini
saglamaktadir. Bu sayede toplu veya bireysel ulasim araglari ile daha kolay bir sekilde

ulasilabilen varliklardan olusan bir rota olusturulabilmektedir.

9. kisit, rotadaki miras varliklarinin toplam erisilebilirlik puaninin an az 10 olmasi
gerekliligini saglayarak, rotanin daha ¢ok erisilebilir yapilardan olugsmasini temin

etmektedir.

10. kisit, rotadaki miras varliklarinin toplam c¢evresel risk puaninin an fazla 20
olmasini temin ederek, kiiltiir rotasinin, daha az hassas olan ve turizm faaliyetlerinin

daha az risk olusturacagi dogal ¢evrelerden gegmesini saglamaktadir.

sz”m (5.1.11)

€A
Zinj21 (5.1.12)
i€B J
sz”a (5.1.13)
iec j
Zinj21 (5.1.14)
ieD J
sz”a (5.1.15)
i€EE j
szum (5.1.16)
ieF J
szum (5.1.17)
i€G J
sz”a (5.1.18)
i€EK j
szum (5.1.19)
i€l J
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szﬁ >1 (5.1.20)

iem’j

szijz1 (5.1.21)

ieN j
11°den 21’°e kadarki kisitlar, her yap tiiriinden ve her tarihsel donemden en az bir
yapinin kiiltiir rotas1 igerisinde yer almasmi saglamaktadir. Calisma kapsamindaki
aday miras varliklar1 arasinda islevine gore 7 yapi tiirii vardir (1-bent, 2-¢okeltme
havuzu, 3-su kemeri, 4-sarnig¢, 5S-pompa istasyonu, 6-maksem ve kubbe, 7-su terazisi).
Aday miras varliklari, ayrica tarihsel donemlere gore de dort farkli gruba ayrilmistir
(1- 5. ylizy1l ve oncesi (Antik Donem, Roma Ddnemi), 2- 6. ve 15. yiizyillar arasi
(Bizans Donemi), 3- 16. ve 18. yiizyillar aras1 (Osmanli Donemi), 4- 19. yiizyil sonrasi

(Osmanli Donemi, Endiistri Devrimi sonrast)).

Aday miras varliklarinin yapu tiirleri (A, B, C, D, E, F, G) ve tarihsel donemlere (K, L,
M, N) gore olusturulmus alt kiimeleri asagidaki gibidir:

A=1{1234,5,6,7}
B ={8,9,10,11,12,13,14,15}

C= {16,17,18,19,20,21,22,23,24,25,26,27,28,29,}
~ | 30,31,32,33,34,35,36,37,38,39,40,41,42

D = {43,44}

E = {45,46,47}

F = {48,49,50,51,52,53}
G = {54,55,56}

K = {40,55,56}
L = {54}

M= {1,2,3,5,6,8,9,10,11,12,13,14,15,16,17,18,19,20,21,22,23,24,25,26,27,}
— 128,29,30,31,32,33,34,35,36,37,38,39,41,42,45,46,47,48,49,50,51,52

N = {4,7,43,44,53}

szij ~ 14 (5.1.22)
i

22. kasit, kiiltlir rotasinda yer almasi istenen kiiltiirel miras varliklarinin sayisini 14
olarak tespit etmektedir. Bu say1, bir giin icerisinde ziyaret edilebilecek makul bir

say1y1 ifade etmektedir.
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szij-yij <90 (5.1.23)
i

23. kasit, rotanin toplam uzunlugunu maksimum 90 km olarak sinirlandirmaktadir.
Yapilarin konumlar1 ve birbirleri arasindaki mesafeler diisiiniildiigiinde, bu sinir,

rotanin ara¢ yardimiyla bir giinde gezilebilmesi i¢in makul bir mesafedir.

xij+x; <1 Vi,j € aday miras varliklart (5.1.24)

Z xij <1 V i € aday miras varliklart (5.1.25)
J

Z B — Z x; =0 Vi € aday miras varliklart (5.1.26)
i j

24°ten 26’ya kadarki kisitlar rotalama ile ilgili bilinen genel kisitlardir. 24. kisit, iki
nokta arasinda yalnizca tek yon olmasini saglamaktadir. 25. kisit, rotanin, segilen
noktalarin her birini yalnizca bir kez ziyaret etmesini temin etmektedir. 26. kisit ise bir
noktaya gelindiyse o noktadan mutlaka ¢ikilmasi gerekliligini saglayarak rotay1
dongiisel hale getirmektedir. Bu kisitlar sayesinde kiiltliir rotasi, bir noktadan
baslayarak secilen miras varliklarinin her birini yalnizca birer kez ziyaret etmekte ve

basladig1 noktaya geri donmektedir.

Usy = 1 (5.1.27)

u—uj+ M-x; < M—1 Vi,j € aday miras varliklary, i # j,j # 54 (5.1.28)

27. kasit, rotanin tarihil merkezde ve yogun turistik faaliyetlerin icerisinde yer alan
Yerebatan Sarnici’ndan (54. miras varligil) baglamasini saglamaktadir. 28. kisit ise alt
tur engelleme kisitidir. Bu kisitlarda yer alan u; miras varliklarinin rotadaki sirasini,

M ise biiyiik bir say1?® yerine kullanilan toplam aday miras varliklarmin sayisidir. Bu

%5 Cok buyik sayi olarak ifade edilen degerler, optimizasyon modellerindeki bir kisitin yalnizca belirli
sartlar altinda ¢alismasini saglamak amaciyla kullaniimaktadir. Bu sayilarin, modelde herhangi bir
somut anlami olmayip, kisitlarin dogru sartlarda aktif olmasi igin gegici rolleri vardir. Bliyiik sayilar,
mantiksal olarak miimkiin olamayacak bir durumu ifade ettigi icin, kisitlarin belirli sartlarda mantiksiz
hale gelip hesaba katilmamasini saglamaktadir. Bu kisit 6zelinde ise z, alt tur engelleme kisitinin
yalnizca x;; = 1 oldugunda (bir yol rotaya katilmigsa) aktif olmasini, x;; = 0 oldugunda ise mantiksiz
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kisitlar sayesinde rota, bir noktadan baglamakta ve secilen varliklari belirli bir sira ile
gezmektedir. Boylece, muhtemel alt turlar (birden fazla kiigiik rota) engellenerek

modelin bir tek rota olusturmasi saglanmaktadir.

5.2. Problemin Coziimii

Model matematiksel olarak kurgulandiktan sonra, ¢oziim igin gerekli olan veriler
temin edilmistir. Miras degerleri, yap1 tiirleri ve tarihsel donemlerle ilgili veriler
literatiir arastirmasi, alan ¢aligmasi ve deger analizi siiregleri ile elde edilmistir. Bunlar
disinda gerekli olan, tiim miras varliklarinin birbirleri arasindaki mesafe verilerini

iceren mesafe matrisi, birka¢ asamali bir calisma sonunda elde edilmistir.

Ik olarak aday miras varliklarmin tam konumlar1 Google Earth programinda
isaretlenmis ve bu konumlar ‘kml’ dosya tiirli olarak disar1 aktarilmistir. Daha sonra
kml uzantili dosya ‘excel’ dosya bicimine doniistiiriilerek, miras varliklarinin dosya
icerisinde var olan cografi koordinatlar1 tablo haline getirilmistir. Cografi
koordinatlardan mesafe matrisi elde edebilmek i¢in ‘Visual Studio Code’ programinda
‘Python’ programlama dilinde bir kod yazilmistir (Ek-E). Bu kod, tiim aday miras
varliklariin birbirleri arasindaki gercek yollar1 kullanarak ger¢ek mesafeleri bir matris
haline getirmektedir. Cografi koordinatlardan gergek yol ve gercek mesafe bilgilerini
ise, agik kaynakli bir rotalama hizmeti olan Open Route Service’in ‘Distance Matrix’
hizmetinden elde etmektedir [Web 15]. Mesafe matrisi, bu kodun ¢iktis1 olarak excel

dosyas1 biciminde elde edilebilmektedir (Ek-F).

Tiim verilerin elde edilmesinin ardindan, yukarida matematiksel olarak agiklanmis
olan model ‘IBM ILOG CPLEX Optimization Studio’ programinda, program dilinde
yazilmistir. Deger analizi puanlar1 ve mesafe matrisi de program diline doniistiiriiliip
veri olarak CPLEX projesine eklenmistir. Veriler saglandiktan sonra, kurgulanan

model programda calistirilmis ve karar degiskeninin optimum (x;;) sonucunu veren

matris elde edilmistir.

héale gelerek devre disi kalmasini saglamaktadir. Boylece, bu kisit, yalnizca rotaya dahil edilen miras
varliklarinin siralarini belirlemektedir.
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Sekil 5.4: Modelin ¢oziimii sonucu ortaya c¢ikan optimum kiltiir rotas1 (Yazar
tarafindan QGIS 3.30 programinda hazirlanmistir.).

Model sonucuna gore olusan rota, sirasiyla 54-55-40-46-53-43-5-7-6-4-18-14-17-16
numarali miras varliklarin1 dolasarak tekrar 54 numaraya donmektedir. Yapi

isimlerine gore rota, Yerebatan Sarnici’ndan baslayarak sirasiyla Serefiye Sarnici,

Valens (Bozdogan) Kemeri, Taksim Maksemi, Hamidive Su Terazisi, Cendere Pompa

Istasyonu, Topuzlu Bent, II. Mahmut Bendi, Valide Bendi, Kirazli Bendi, Maglova

Kemeri, Bas Havuz, Uzun Kemer, Kirik (Egri) Kemer’i dolastiktan sonra tekrar

basladig1 yere (Yerebatan Sarnici) donmektedir (Sekil 5.4). Bu sonuca gore olusan
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rotanin toplam Kkiiltiirel deneyim puani (C) 21,8 olmustur®®. Bu rota, olabilecek
potansiyel rotalar arasindan toplam kiiltiirel deneyim puani en yiiksek olan rotadir ve

modelde belirlenen tiim kisitlar1 karsilamaktadir.

Tezin ekler boliimiinde, yukaridaki haritanin (Sekil 5.4) daha detayli hali, kiiltiir
rotasinin durak noktalari, giizergahi, yapi tiirleri, yapilarin insa tarihleri, ziyaret
noktalarinin nitelikleri, dinlenme yeri ve miras varliklarinin ziyareti sirasinda
gecirilebilecek ortalama siire tahmini gibi bilgileri icerecek sekilde hazirlanmigtir (Ek-
G). Bir sonraki boliimde ise, rotada yer alan yapilar {izerinden sonug rotanin 6nemi ve
duraklar1 yorumlanmis, diger yapilarin model tarafindan neden rotanin disinda

birakilmig olabilecegi degerlendirilmistir.

5.3. Sonu¢ Rotanin Yorumlanmasi

Modelin ¢o6ziimii olan rota, modelde amaglanan durum (kiiltiirel deneyimi maksimize
etmek) ve kisitlar baglaminda en iyi (optimum) rotadir (Ek-G). Zaten sonug rota
detaylica incelendiginde; biiylik oranda kiiltiirel ve mimari olarak onemli yapilarin
secildigi, cok ziyaret edilen varliklar ile az ziyaret edilen veya ziyaret edilmeyen
varliklarin birlikte rotada yer aldig1 goriilmektedir. Ayrica rota, turizm ekonomisinin
hem ytiksek oldugu yerlerden hem de olmadig1 yerlerden ge¢mektedir. Dolayisiyla
sonu¢ rota, amaglanan durum agisindan modelin basarili oldugunu ve kisitlar1 da
yerine getirerek turizm faaliyetlerinin ve turizm ekonomisinin seviyesi baglaminda
dengeli bir rota olusturdugunu ortaya koymaktadir. Asagida, rotanin duraklari olan
miras varliklar1 ve burada yasanan deneyimler sirayla yorumlanmistir. Burada
yalnizca degerlendirmeyle yetinilirken, rotayla ilgili oneriler bir sonraki boéliimde

sunulmustur.

Sonug rota, Istanbul’un en 6nemli tarihi merkezlerinden biri olan ve yogun turizm
faaliyetleri ile i¢ i¢e olan Sultanahmet Meydani’nda bulunan Yerebatan Sarnici’ndan
baslamaktadir (Sekil 5.5). Istanbul kentine su temin etme meselesinin tarihsel
Oykiisiinii ve bununla ilgili yapilar1 konu alan bu rotanin Yerebatan Sarnici’ndan

baslayacak sekilde onerilmesi, sarnict mevcut durumda yogun sekilde ziyaret eden

26 14 adet yapinin toplam puaninin 21,8 oldugu durumda, yapi basina 1,56 puan dismektedir. Tim
aday yapilarin 0 ile 2 arasindaki kiltiirel deneyim puanlarinin ortalamasinin 1,16 oldugu dikkate
alindiginda, sonugta ¢ikan 1,56 puan ortalamasi, 6nemli yapilarin yer aldigi bir rotanin olustugunu
kanitlamaktadir.
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kalabalik ziyaret¢i kitlesini sehrin kuzeyinde yer alan 6nemli ve ziyaret edilmeyen
yapilara ¢ekebilmek adina bir alternatif olusturabilir. Bu baglangicin ardindan rota,

ikinci durak olarak, yine yakinlarda yer alan bir diger 6nemli sarni¢ olan Serefiye

Sarnici’na ugramaktadir.

Sekil 5.5: Rotanin 1. durag1 Yerebatan Sarnici ve 2. durag: Serefiye Sarnici [Balcan,
2023].

Sarniglardan sonra, Tarihi Yarimada icerisindeki en 6nemli su yapilarindan biri olan
Valens (Bozdogan) Kemeri ziyaret edilmektedir (Sekil 5.6). Oldukca 6nemli bir
kentsel imge durumunda olan bu anitsal yapinin, rota kapsaminda teknik bilgiler
esliginde ziyaret edilmesi ve goriilmesi, islevinin ve dneminin anlasilmasi agisindan
onemlidir. Benzer sekilde, rotanin bir sonraki duragi olan ve Istanbul’un en &nemli

meydanlarindan birinde yer alan Taksim Maksemi’nin, islevi ve tarihsel 6neminin rota

sayesinde ziyaretcilere aktarilma imkan1 olacaktir.

Sekil 5.6: Rotanin 3. durag1 Valens (Bozdogan) Kemeri ve 4. duragi Taksim Maksemi
[Balcan, 2023-24].
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Taksim’den sonra rota, Hamidiye Su Yolu’na ait iki énemli 20. yiizyil yapist olan
Hamidiye Su Terazisi ve Cendere Pompa Istasyonu’nu sirasiyla ziyaret etmektedir
(Sekil 5.7). Cevresindeki yapilar arasinda sikismis ve unutulmus bir durumda bulunan
Hamidiye Su Terazisi’'nin, rotadaki tek su terazisi olarak ziyaret edilmesi hem
ziyaretcilerin su isalesindeki tiim yap1 tiirlerini biitlinciil deneyimlemelerine hem de
yapmin kendisinin korunabilmesine katki saglayacagi diisiiniilmektedir. Cendere
Pompa Istasyonu da benzer sekilde rotadaki tek pompa istasyonu olarak teknolojik
gelisim sayesinde su isale yontemlerindeki degisimin anlatabilmesi agisindan dnemli
bir Ornektir. Sanat galerisi olarak yeniden islevlendirildikten sonra yeme-igme

birimlerine de sahip olan yap1, rotada bir duraklama ve dinlenme yeri olabilir.

4 e

Sekil 5.7: Rotanin 5. duragi Hamidiye Su Terazisi ve 6. duragi Cendere Pompa
Istasyonu [Balcan, 2023-24].

Rota, daha sonra kuzeydeki ormanlarda yer alan dort bendi ziyaret etmektedir (Sekil
5.8 ve Sekil 5.9). Rotanin sirastyla Topuzlu, II. Mahmut, Valide ve Kirazli bentlerine
ugramasi, farkli donemlerde insa edilmis olan ¢esitli boyut ve formlara sahip bentlerin
goriilmesi ve deneyimlenmesi agisindan énemlidir. Temelde suyu tutan bir duvar/set
islevi gbren bu yap1 tliriiniin, kiitle formu, mimari tasarim ve detaylar agisindan nasil

cesitlenebildigini gérmek, ziyaretgiler agisindan zengin bir kiiltiirel deneyim olacaktir.
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Sekil 5.8: Rotanin 7. duragi Topuzlu Bendi ve 8. duragi II. Mahmut Bendi [Balcan,
2023].

Sekil 5.9: Rotanin 9. durag: Valide Bendi ve 10. durag: Kirazli Bendi [Balcan, 2023].

Bentlerden sonra Kemerburgaz Kent Ormani igerisinde yer alan ve rotadaki en 6nemli
yapilardan biri olan Maglova Kemeri ziyaret edilmektedir (Sekil 5.10). Mimar Sinan
tarafindan insa edilen ve su kemerleri arasinda 6zgiin bir tasarima sahip olan bu
kemerin rotada yer almasi, rotanin imgesi agisindan 6nemli oldugu kadar rotanin
sundugu kiiltiirel deneyimi artirict etkiye de sahiptir. Maglova’dan sonra, rotadaki tek
cokeltme havuzu olan Bas Havuz ziyaret edilmektedir. Hala igerisine suyun gelmesi,
birikmesi ve tekrar sisteme akmasi, suyun cokeltilerek temizlenmesi isleminin

deneyimlenebiliyor olmasi agisindan 6nemli bir degerdir.
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Sekil 5.10: Rotanin 11. duragt Maglova Kemeri ve 12. duragi Bas Havuz [Balcan,
2019].

Bas Havuz’un ardindan rota iki 6nemli anitsal su kemerine ugramaktadir (Sekil 5.11).
Sirasiyla rotadaki en uzun kemer olan Uzun Kemer’in ve kirikli formuyla 6zgiin bir
bicime sahip olan Kirik (Egri) Kemer’in ziyaret edilmesi ve bu anitsal yapilarin

taninmasi, ziyaret¢ilerin bu su yollarinin anitsalligin1 anlamalar1 agisindan 6nemlidir.

Sekil 5.11: Rotanin 13. duragi Uzun Kemer (solda) ve 14. durag: Kirik (Egri) Kemer
(sagda) [Balcan, 2016 ve 2024].

Tiim yapilarin ziyaret edilmesiyle birlikte, rota basladig1 yer olan Yerebatan Sarnici’na
(Sultanahmet Meydani) geri donmektedir. Genel olarak bakildiginda, model sonucu
ortaya ¢ikan rota ilk olarak Istanbul’'un en 6nemli turistik bdlgeleri olan Tarihi
Yarimada ve Taksim’deki yapilar ziyaret ettikten sonra, sehrin kuzeyinde ¢ok az

ziyaret edilen veya ziyaret edilmeyen yapilardan gecerek tekrar sehrin merkezine
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donmektedir. Dolayisiyla sehrin turistik merkezindeki potansiyel ziyaretgilerin, bu
rota sayesinde kuzeydeki yapilara g¢ekilmesi miimkiin olabilecektir. Bu sayede
merkezdeki yogunlugun yayilmasina kii¢lik de olsa bir katki saglanabilir. Ayrica bu
durumun, ziyaret edilmeyen yapilarin tanmirligini artirarak korunmalarina yonelik

caligmalarin yapilmasina dolayl olarak katki saglamasi beklenmektedir.

Model tarafindan olusturulan kiiltiir rotasinda yer alan yapilar, belirtildigi gibi kendi
tiirleri arasinda kiiltiirel, mimari ve tarihsel olarak olduk¢a Oonemli ve degerli
yapilardir. Ote yandan segilmeyen yapilar veya tesisler arasinda da secilenler kadar
onemli birtakim yapilar vardir. Iki pompa istasyonundan biri olan Terkos Pompa
Istasyonu, Cendere Pompa Istasyonu’ndan daha yiiksek kiiltiirel deneyim puanina
sahip olmasina ragmen olduk¢a uzak bir konumda yer aldig1 i¢cin model tarafindan
secilmemistir. Her ne kadar 6nemli bir endiistri mirasinin rota disinda kalmasi olumsuz
olsa da rotanin tek bir tesis i¢in bu kadar uzun yolu katetmesi, bir giinliik olacak sekilde
planlanan kiiltiir rotas1 baglaminda pek makul olmayan bir durumu ifade etmektedir.
Calisma kapsamindaki anitsal boyutlu su kemerlerinden Giizelce, Ali Pasa ve Avaskdy
kemerleri de model tarafindan rotaya dahil edilmemistir. Bunun nedeni, biiyiik
olasilikla Alibeykdy Baraj Vadisi’nin araya girmesi nedeniyle Giizelce Kemer’in
ulagiminin daha dolayli bir yoldan olmasi, Ali Pasa ve Avaskdy kemerlerinin ise hem
kiiltiirel deneyim puanlarinin diigiik olmasi hem de digerlerinden uzakta (Bayrampasa

ve Esenler’de) yer almasidir.

Glizergah ve aday miras varliklarinin konumlarinin yani sira, modelin baz1 yapilar
rota disinda birakmasinin en muhtemel nedeni, rotanin amaciyla da iliskili olarak s6z
konusu yapilarin kiiltiirel deneyim puanlarinin kendi yapa tiirleri i¢indeki diisiikligii
olabilir. Ornegin Biiyiik Bent, Kémiircii (Karanlik) Bendi, Giilhane Sarnici, Egrikap1
Maksemi ve diger su terazileri, biiylik bir olasilikla kiiltiirel deneyim puanlar1 diger
yapilardan daha diisiik oldugu i¢in kiiltiir rotasina dahil edilmemistir. Benzer sekilde,
en yiiksek kiiltiirel deneyim puanina sahip dort onemli anitsal su kemeri disindaki diger
irili ufakli su kemerleri rota disinda kalmistir. Ancak bunun aksine, model, ayn1 yap1
tiriinden rotaya segilen yapiyla ayni veya ondan daha yiiksek kiiltiirel deneyim

puanlarima sahip olmasina ragmen Ayasofya Su Terazisi’ni muhtemelen mevcut
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turizm seviyesi puam yiiksek oldugu i¢in®’, Cifte Havuz’u ise muhtemelen ziyaret

kolaylig1 puani diisiik oldugu i¢in rotaya segmemistir.

Taksim Maksemi sonug rotada yer alirken, ona bitisik konumdaki Taksim Su Deposu
model tarafindan muhtemelen amag dogrultusunda (kiiltiirel deneyim puani) bir yarar
goriilmedigi i¢in rotaya dahil edilmemistir. Buna ragmen, rota Taksim’e ugramisken,
modelin olusturdugu sonug¢ rotanin sonradan miidahaleyle revize edilmesi yoluyla
Taksim Su Deposu da ziyaret edilmek iizere kiiltiir rotasina eklenebilirdi. Ancak, Su
Deposu’nun mevcut islevinin rotanin temasiyla baglantili olmamasi nedeniyle bu

revizyon yapilmamig ve rotanin oldugu gibi birakilmasi tercih edilmistir.

Ozetle, rotaya secilen veya segilmeyen yapilar incelendiginde, modelin, basit bir
yaklagimla se¢cim yapmadigi, amaclarda ve kisitlarda tanimlandigi gibi kiiltiirel
deneyim puani basta olmak iizere yapilarin tiirleri, konumlari, turizm seviyeleri ve
ziyaret kolayliklar1 gibi 6zellikleri dikkate alan daha karmasik bir mantik kullandigi

ve bu baglamda tasarlanan modelin basarili oldugu goriilmektedir.

Modelin sonucu olarak ortaya ¢ikan kiiltiir rotasinin, rotayr gezen genis kitleler
tarafindan Istanbul’un tarihi su yollar1 iizerindeki her bir yapi tiiriiniin islevi hakkinda
bilgi edinilmesine ve kente su temin etme yontemlerinin tarihsel baglamda biitiinciil
sekilde anlagilabilmesine katki saglamasi beklenmektedir. Farkli donemlerin su yolu
insa teknikleri, su isale teknolojisi ve bu teknolojinin zaman i¢indeki gelisimi, 6nerilen
kiiltiir rotas1 boyunca su isale mirasina ait yapilarin goriilmesi sayesinde kesfedilebilir
ve daha iyi anlasilabilir. Farklt donemlerde farkli medeniyetlerin ortak bir amag olan
su temini i¢in girdikleri cabalar, temiz suya verilen 6nem ve su isale mirasiyla birlikte
olusan kiiltiirel baglam, c¢esitli yazili ve sozlii rehberler araciligiyla ziyaretgilere
aktarilabilir. Bu baglamda, su yollariyla ilgili olan ve suyun yolculugunun anlatildig:
boliimde (4.3) detaylar1 sunulan anilar, anlatilar, ¢esitli metinlerde gegen ilgi ¢ekici
bilgiler, tarihi anekdotlar ve bent kitabelerindeki edebi metinler ziyaretciye sunularak,
rotanin sundugu kiiltiirel deneyim zenginlestirilebilir. Benzer sekilde, su yollarinin
bakim ve onariminda goérev yapan su yolcularinin anilarinin ve yaptigi ¢aligmalarin

ziyaretgilerle paylasilmasi, rotanin sosyal degerini artirip ilgi ¢ekici hale getirebilir.

27 Model, kisitlarda yer aldigi Gizere mevcut turizm seviyesi baglaminda belirli bir puan araliginda kalan,
dengeli bir rota olusturmaya calismaktadir. Dolayisiyla Yerebatan ve Serefiye sarniglari gibi yogun
yerlerden baslayan rota, muhtemelen mevcut turizm seviyesinin daha da ytkselmemesi icin Ayasofya
Su Terazisi’ni rota disinda birakmis olmalidir.
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Onerilen rota, mevcut haliyle genel ziyaretci profili icin bir giin siirmektedir; fakat
daha ilgili ve uzman gruplar i¢in daha fazla yapiy1 icerecek sekilde daha kapsamli bir
rota tasarlanabilir ve ziyaret siliresi birka¢ giine ¢ikabilir. Bu baglamda modelin ilgili
kisitlar1 degistirilerek istenen kapsamda/uzunlukta bir rota elde edilebilir. Ayni sekilde
farkli ilgi alanlar diisliniilerek, belirli bir cografi kapsami olan (6rnegin sadece kent
icerisindeki yapilardan olusan), sadece belirli bir yapi tiiriinii veya belirli bir tarihsel

donemi igeren alternatif rotalar da olusturulup sunulabilir.

5.4. Sonuc Rota Icin Oneriler

Model sonucu ortaya ¢ikan kiiltiir rotas1 ve rotanin giizergah boyunca ugradigi su isale
yapilart yukarida agiklanmistir. Rotanin fiziksel olarak hayata gecirilebilmesi igin,
kiiltiir rotast tasarim siireci Onerisinde (bkz. Bolim 3.6) oldugu gibi birtakim
diizenlemeler gerekmektedir. Bu boliim kapsaminda, kiiltiir rotasinin tasarim
siirecinde ve uygulanmasi sirasinda hem ziyaret siirecini kolaylastiran ve deneyimi
artiran hem de kiiltiirel mirasin ve bulundugu dogal ¢evrenin korunmasini saglayan
bazi Oneriler sunulmustur. Sonugta ortaya ¢ikan kiiltiir rotasinin uygulanabilmesi

agisindan 6nemli olan bu 6neriler, dort baslik altinda kiimelenebilir (Tablo 5.1).

Tablo 5.1: Sonug rota i¢in 6neri basliklari.

1. KORUMA CALISMALARI

Bakim-Onarim
Restorasyon

2. GUZERGAH UYGULAMASI

Ulasim Calismalari
Erisilebilirlik- Yiiriime Yollar1, Yénlendirme Isaretleri, Gozlem Noktalari
Altyapi, Dinlenme ve Yeme-igme Birimleri

3. ZIYARET DUZENLEMESI

Ziyaret¢i Merkezleri ve Bilgilendirme Noktalari
Egitim, Rehberlik, Goniilliilik

Ziyaret¢i Yonetimi

Giivenlik Diizenlemeleri

4. TANITIM ve ETKINLIK

Teknoloji Kullanimi
Etkinlik Diizenlenmesi
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Koruma ¢aligmalari, ziyaret oncesi rotanin ugradig: kiiltiirel mirasin ziyarete uygun
hale getirilebilmesi i¢in bakim, onarim uygulamalarini ve gerekiyorsa giiglendirme ve
restorasyon c¢aligsmalarini igermektedir. Giizergah uygulama calismalar1 kapsaminda
yapilara erisimi saglayacak olan yiiriime yollar1 ve isaretlemelerin yapilmasi, ziyareti
destekleyecek altyapt birimlerinin ve ulasimin ¢o6ziilmesi Onerilmistir. Ziyaret
diizenlemesi ¢alismalari, ziyaret siirecinin sorunsuz islemesi i¢in yapilmas: gereken
fiziksel calismalar1 igermektedir. Tanitim ve etkinlik ¢alismalari ise olusturulan kiiltiir
rotasinin genis kesimlere tanitilmasi ve bu siliregte farkli teknolojik araglar ve
etkinliklerin kullanilmasini igermektedir. Tiim bu Oneriler, asagidaki tabloda maddeler
halinde siralanmis, ayrica metin igerisinde kendi bagliklart altinda daha detayli olarak

aciklanmstir (Tablo 5.2).

Tablo 5.2: Sonug rota i¢in Oneriler.

1. Koruma Calismalari

- Suyla siirekli temas eden bentlerde bakim ve onarim yapilmalidir.

- Su kacgaklar1 6nlenmeli, ylizey kirlenmeleri temizlenmelidir.

- Maglova Kemeri ve Bag Havuz’da bitkilerden arindirma ve temizlik yapilmali,
gerekirse gliclendirme ve detayli onarim yapilmalidir.

- Hamidiye Su Terazisi’nin ¢evresi agilip diizenlenerek ziyaret edilebilirligi
artirtlmalidir.

- Restorasyonu yapilmamig yapilarin genel bakim ve onarimi saglanmalidir.

2. Giizergah Uygulamasi

- Rota boyunca ulagim bitiinliigii saglanip, tiim yapilara erisim kolaylastiriimalidir.

- Toplu tagima ve servis araclar1 gibi ¢oziimlerle kuzeydeki yapilara erisim
desteklenmelidir.

- Bireysel aracla gelenler i¢in park alanlar1 diizenlenmelidir.

- Dogal ¢evrede kalan yapilar i¢in bisiklet yollar1 ve yaya erisimi giivenli bigimde
planlanmalidir.

- Baz1 yapilarin ¢evresinde rekreasyon ve izleme alanlari olusturularak etkilesimli
ziyaret tegvik edilmelidir.

- Yapilarn erisilebilirligini kisitlayan sartlar giderilmelidir.

- Maglova Kemeri ve bentlere erisimi kolaylastirmak i¢in rampa merdiven vb.
fiziksel diizenlemeler yapilmalidir.

- Bentlerin korkuluk olmayan mansap yonlerinde giivenlik 6nlemleri alinmalidir.

- Rota kapsaminda tiim yapilarda engelli erisimi gozetilmelidir.

- Ogzellikle ormanlik alanlarda bentlere erisilen toprak yollarin yerine dogal dokuyla
uyumlu sert zemin yollar yapilmalidir.

- Rota boyunca yonlendirme tabelalar1 ve bilgilendirme panolar1 yerlestirilmelidir.

- Ziyaretgilerin temel ihtiyaglarini karsilamak i¢in dinlenme, yeme-igme, tuvalet ve
temiz su gibi altyapilar planlanmalidir.

- Kent disgindaki yeme-igme hizmetleri, yerel isletmelerden saglanarak yerel
ekonomiye katki sunulmaldir.

- Rota tlizerindeki farkli mesire alanlarina girislerde, licret konusunda ziyaretcilere
kolaylik saglanmalidir.
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Tablo 5.2: Devam.

3. Ziyaret Diizenlemesi

- Baslangi¢ noktasi olan Yerebatan Sarnici’nda bir ziyaret¢i merkezi kurulup
ziyaretgiler burada bilgilendirilmeli ve yonlendirilmelidir.

- Rotanin kuzeyine de ikinci bir merkez eklenebilir. Bu merkezde harita, brostir,
sunum ve rehberlik gibi hizmetler verilmelidir.

- Rehberli turlar ve egitimler diizenlenmeli. Ziyaretgilere ve yerel halka Istanbul’un
su isale mirast hakkinda bilgi verilmelidir.

- Ziyaret¢i akis1 dnceden planlanmali. Kapasiteler tespit edilip izlenerek giris-
cikislar ve yapi ici dolagimlar diizenlenmelidir.

- YoOnlendirme tabelalar1 agik ve anlasilir olup gilizergahi iyi sekilde tarif etmelidir.

- Giivenlik 6nlemleri tiim yapilarda uygulanmali. Dogal alanlarda ziyaret¢i ve yap1
giivenligi i¢in fiziksel tedbirler alinmalidir.

4. Tamtim ve Etkinlik

- Tanitim ve etkinlikler, rotanin goriiniirliigiinii artirmak ve Istanbul’un su mirasini
genis kitlelere tanitmak i¢in diizenlenmelidir.

- Sosyal medya hesaplar1 agilarak rota hakkinda gorseller, haritalar ve ziyaretgi
videolar1 paylasilmalidir.

- Kamu kurumlar1 ve STK’lar araciligiyla yapilan dijital paylasimlarla rota, yerli ve
yabanci turistlere tanitilabilir.

- Geligtirilecek bir mobil uygulamayla rota bilgileri, yapilarla ilgili i¢erikler ve
etkilesimli unsurlar sunulabilir.

- Rota iizerindeki yapilarda konserler, sergiler ve atolyeler gibi etkinlikler
diizenlenerek ilgi artirilabilir.

- Cocuklara ve yetiskinlere yonelik atolyeler diizenlenerek, egitime oldugu kadar
tanitima da katki saglanmalidir.

- Okullar ve STK’larla is birligi yapilarak dgrencilere ve STK iiyelerine yonelik
turlar diizenlenmelidir.

- Bu faaliyetler, tanitimin yani sira kiiltiirel miras bilincini gelistirmeye katki
saglamalidir.

5.4.1. Koruma Calismalari

Onerilen kiiltiir rotas1 kapsamindaki yapilardan Yerebatan Sarnici, Serefiye Sarnici,
Valens (Bozdogan) Kemeri ve Cendere Pompa Istasyonu yakin bir gecmiste
restorasyon geg¢irmistir. Hamidiye Su Terazisi, Uzun Kemer ve Kirik (Egri) Kemer’de
restorasyon ¢aligmalar1 devam etmekteyken, II. Mahmut Bendi’nin restorasyonu i¢in
ise proje hazirliklan yiiriitiilmektedir. Buradan, rotadaki yapilarin yarisindan ¢cogunun
restorasyonunun ya kisa siire 6nce yapilmis oldugu ya da yapilmak {izere oldugu

anlasilmaktadir.

Rota dahilinde ciddi striiktiirel sorunlari olup acil ve kapsamli bir sekilde restorasyonu
gereken yap1 bulunmamaktadir. Ancak, bu bilgi alan calismalar1 sirasinda yapilan

gozlemlere dayali olup, bu calismanin konusu olmadigi i¢in detayli bir arastirma
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yapilmamistir’®, Bununla birlikte, restorasyonu yapilmamis olan yapilarin genel bir
bakim ve onarmm ihtiyaclar1 oldugu gozlemlenmistir. Ozellikle suyla siirekli temas
halinde bulunan bentlerde, su kagaklarmi Onlemek ve yiizeylerdeki kirlenmeleri
temizlemek i¢in bakim ve onarim 6nerilmektedir. Benzer sekilde Maglova Kemeri ve
Bas Havuz’da duvarlar bitkilerden arindirma, temizlik ve bakim yapilmasi, gerekliyse
giiclendirme ve detayli onarim ¢alismalarinin gerceklestirilmesi faydali olacaktir. Bir
siredir at1l durumda bulunan ve mevcut durumda restorasyonu devam eden Hamidiye
Su Terazisi’nin ise imkanlar dahilinde ¢evresinin agilabilmesi veya diizenlenebilmesi,

ziyaret edilebilirligi acisindan faydali olacaktir.

5.4.2. Giizergah Uygulamasi

Glizergah uygulama caligmalari, temelde giizergah lizerinde ulasim, erisilebilirlik,
yiirlime yollar1 ve altyapi/hizmet birimi ¢6ziimlerinin fiziksel olarak uygulanmasini ve
kiiltiir rotasinin kullanima hazir hale gelmesini igermektedir. Bu kapsamda, kiiltiir
rotas1 ve icerdigi miras varliklari, sirastyla ulasim, erisilebilirlik, giizergah calismalar

ve altyap1 birimleri baglaminda irdelenerek gerekli 6neriler asagida sunulmustur.

Sonug rota kapsaminda ve kent icerisinde kalan alt1 yap1 (Yerebatan Sarnici, Serefiye
Sarnici, Valens (Bozdogan) Kemeri, Taksim Maksemi, Hamidiye Su Terazisi ve
Cendere Pompa Istasyonu), konumlarinin sagladigi avantaj sayesinde kolayca
ulagilabilir durumdadir. Nispeten kent dis1 bir konumda yer alan Kirik Kemer ve Uzun
Kemer’e ise, altlarindan gecen yollar sayesinde kolayca ulasilabilir. Kuzeyde, orman
icerisinde kalan yapilar ise genelde kamu kurumlarina ait mesire alanlari igerisinde yer
almaktadir. Bu yapilara, mesire alanlarina giris yapilip bir yere kadar aragla,

sonrasinda ise yaya olarak ulasilabilmektedir.

Rota kapsamindaki yapilarin hi¢birinin ciddi ulasim sorunu olmadigi, yukarida ifade
edilen bilgilerden anlagilmaktadir. Ancak, tiim yapilara ayn1 diizeyde ve kolay sekilde
ulagilamadigi da ortadadir. Rota genelinde belirli bir diizeyin iizerinde ulagim
biitiinligli ve kolaylig1 saglanmasi, rotanin isleyisi agisindan olduk¢a 6nemlidir. Bu
baglamda, bireysel ve toplu ulagim yontemlerinin rota glizergahiyla uyumlu sekilde

gelistirilmesi gerekmektedir. Daha oOnce ifade edildigi gibi, ulasim konusunda

28 Taksim ve Kirkcesme su yollarina ait yapilarla ilgili detayli koruma énerileri, Aygiin’iin [2018]
calismasinda yer almaktadir.
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dezavantajli konumda bulunan kuzeydeki yapilar icin rota ile benzer giizergaha sahip
ve Tarihi Yarimada veya Taksim’den baslayan bir toplu tagima hattinin planlanmasi,
rotay1 bireysel olarak gezmek isteyenler icin olduk¢a Onemlidir. Basta rotanin
cevresindeki yerlesimlere de hizmet edebilecek bu hat, ziyaret¢i yogunlugu saglanirsa
yalnizca rotaya hizmet eden bir hatta da doniigebilir. Baslangi¢ noktasindan
(Yerebatan Sarnici) itibaren rota boyunca servis araclari planlanarak da bir ¢oziim
saglanabilir. Servis hizmeti, bu yapilarla ilgili olan ISKI ve Kiiltiir Bakanlig1’na bagl
birimlerin destegi saglanarak, ziyaret¢i gruplarina giizergah boyunca tiim noktalarda
eslik edecek sekilde planlanabilir.

Rotay1 bireysel araclar ile gezmek isteyenler igin ise Bas Havuz’a giden yol®’

haricinde diger yollarin yeterli oldugu, ancak rota boyunca ziyaret noktalarindaki
duraklamalarda park diizenlemelerinin gerekli oldugu diisliniilmektedir. Kent
icerisindeki ve mesire alanlarindaki otoparklarin ilk asamada yeterli olmasi
beklenmektedir, ancak rota kullanimi sirasinda yapilacak izlemeler sonucunda
kapasite artirimi giindeme gelebilir. Belirli bir otopark ¢éziimii bulunmayan Uzun
Kemer, Kirik (Egri) Kemer, Bas Havuz gibi yerlerin yakinlarinda, bu eksikligi

giderebilecek uygun alanlar mevcuttur.

Kuzeyde, ormanlik alanda kalan yapilar icin bisikletli ulasim hem deneyimi artiran
hem de alternatif bir ulasim yontemi olarak diisiiniilebilir. Ancak, ormanlik alanlarin
(farkli mesire alanlarinin) birbiri arasindaki siireksizlik, bisiklet yolunun hélihazirda
cok genis olmayan karayoluna bagl kalmasina neden olacagi i¢in, bu yontemin ne
kadar giivenli ve faydali olabilecegi, detayli bir calisma sonrasinda ortaya ¢ikarilabilir.
Bentler ve Maglova Kemeri, icerisinde bulunduklari mesire alanlarinin girislerine
kadar araclarla ulasilabilir durumdadirlar. Mesire alanlar1 igerisinde ise var olan
yiirlime yollar1 ve patikalar, yapilar gozetilerek yapilmadiklar i¢in dogrudan yapilara
ulasim saglamasa bile ¢ok yakinlara kadar ulagim saglanabilmektedir. Bu noktada

ise yapilarin erisilebilirlik durumlart giindeme gelmektedir.

Ulasim ¢oziimleri sayesinde ulasilabilir hale getirilen yapilarin, tiim ziyaretci gruplari
tarafindan her noktasinda erigilebilir ve deneyimlenebilir olabilmesi i¢in daha detayl

diizenlemelere ihtiya¢ duyulmaktadir. Yerebatan Sarnici, Serefiye Sarnici, Valens

2 Bas Havuz’'a, ana caddeden ayrilan toprak arazi yolundan ulasiimaktadir. Bu yolun fiziksel
durumunun, kdltir rotasi kapsaminda siirekli ziyaretler dislintldiginde kapsamli bir sekilde
iyilestiriimesi gerekmektedir.
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Kemeri, Taksim Maksemi ve Cendere Pompa Istasyonu, kent icindeki konumlari
sayesinde kolayca ulasilabilir ve erisilebilir durumdadirlar. Hamidiye Su Terazisi ise
her ne kadar ulasilabilir konumda olsa da kendisini ¢ok yakindan saran yapilar
nedeniyle kisith bir erisilebilirlige sahiptir (Sekil 5.7). Rotanin kuzey kismindaki Uzun
Kemer ve Kirik Kemer, yol {izerinde olmalar1 nedeniyle erisilebilir olsalar bile bu
yapilarin bastan sona kadar tiim kisimlarina erisim miimkiin degildir. Bu kemerlerin
bir kismina dogal doku nedeniyle erisilemezken, Uzun Kemer’in bat1 cephesine kadar
yaklagmis olan bir konut sitesi bu yapinin bati cephesinin bir kismina erisimi

engellemektedir.

Aslinda bu yapilarin tamamina erismek gerekli degildir; bir kisminin dogal peyzaj
icerisinde birakilmasi, dogal cevreyle var olan iliskilerinin korunmasi acisindan
onemlidir. Ancak sonradan yapilmis olan konut sitesinin erigimi kisitlamasi 6nemli bir
sorundur. Bu kemerlerin kenarlarindaki belirli yerler veya kemer boyunca belirli bir
serit igerisinde kalan alanlar rekreasyon, dinlenme, etkinlik ve izleme alanlari olarak
tasarlanabilir. Kirik Kemer’in dogusundaki alanlar (Sekil 5.12) ve Uzun Kemer’in her
iki yoniindeki bos alanlar bu amagla islevlendirilerek kullanilabilir. Béylece yalnizca
uzaktan yapilar izlemek disinda cesitli faaliyetler sayesinde etkilesimli bir siireg

yasanabilir.

Sekil 5.12: Kirik Kemer’in dogusunda yer alan ve diizenleme yapilabilecek alanlar
(IBB Harita Istanbul’dan alinarak diizenlenmistir) [Web 16].

Kemerburgaz Kent Ormani’nda yer alan Maglova Kemeri’nin kuzeyindeki tepede bir
izleme noktasi olusturulabilir (Sekil 5.13). Kemerin bulundugu Alibeykdy Baraj
Vadisi yilin belirli bir boliimiinde su dolu oldugu i¢in kemerin en alt kat1 su altinda

kalmaktadir, dolayisiyla kemerin ara katina ¢ikan merdivenlere erisilememektedir.
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Kemerin mevsimlerden bagimsiz olarak gezilebilmesi i¢in ara katina erisim saglamak
amaciyla, kemerin mimarl goriinlimiinii olabildigince az etkileyecek bicimde,
ziyaretcilerin kemerin kuzey kismindan ara kata cikilabilmelerini saglayan bir
sirkiilasyon kopriisii tercihen tasarlanip uygulanabilir. Yine kemere erisimi saglamak
amaciyla, kemerin bulundugu vadiye inebilmek i¢in kemerin kuzeyindeki tepeden

asagiya merdiven ve rampa diizenlemeleri yapilmalidir.

Sekil 5.13: Maglova Kemeri’nin kuzeybatisindaki yamacta (sol taraf) kemere erigim
i¢in diizenlenebilecek alan [Balcan, 2024].

Belgrad Ormani’nda, mesire alanlarinin igerisinde yer alan bentlere, cogunlukla orman
igerisindeki toprak yollardan yaklasilmaktadir (Sekil 5.14). Yagisli mevsimlerde
toprak yollardan yiiriimenin giicliigii dikkate alindiginda, bentlere erisimi
kolaylagtirmak amaciyla yeni, ancak dogal yapiyla uyumlu bi¢imde yiiriime yollarinin
diizenlenmesi gerekmektedir. Mevcut durumda, can giivenligi nedeniyle iizerine
cikilmamasi igin yiiksek demir parmakliklarla girisi engellenmis olan bentlerin,
yapilacak giizergah ve gilivenlik diizenlemeleri sonrasinda ziyarete agilmasi daha
uygun olacaktir. Bentlerin, lizerinde ylirlinebilen alanlarinin memba yonlerinde kagir
korkuluklar yer alirken mansap?® yénlerinde herhangi bir korkuluk bulunmamaktadir
(Sekil 5.15). Ziyaret giivenligi acisindan mansap yonlerine cagdas korkuluk
tasarimlar diisiiniilebilir ya da belirli yasin altindaki ziyaretgilerin bu yapilara alinmasi

0zel sartlara baglanabilir. Bag Havuz da bentler gibi giivenlik endiseleri nedeniyle

30 Akarsularda, bentlerde, barajlarda suyun akisina gére iki yén vardir. Suyun kaynaktan gelis yéniine
memba (kaynak) yoni, onun karsisinda kalan ve suyun aktigi yone de mansap yoni denmektedir.
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demir parmakliklar ile girise kapatilmistir. Bas Havuz’un igerisinde yer alan kagir

merdivenler diisme riski barindirdigi i¢in, buralara korkuluk yapilmasi diistiniilebilir.

Sekil 5.15: Topuzlu, Valide ve Kirazli bentlerinin korkuluksuz mansap ydnleri.

Bentler ve Maglova Kemeri’nin farkli kamu kurumlarina ait mesire alanlar1 i¢erisinde
yer almasi, bu yapilarin erisilebilirligini kisitlayan bir durumdur. Alan ¢aligmasinda
tespit edildigi iizere, mevcut durumda bu yapilarin her birine ulagmak igin farkli mesire
alanlarina giris yapmak ve araglar i¢in licret 6demek gerekmektedir. Bu pargali durum,
bu yapilarin bir kiiltiir rotast kapsaminda erisilebilirligini zorlagtirmaktadir. Kiiltiir
rotas1 kapsaminda gezecekler i¢in mesire alanlara giriste kolaylik saglanip, belirli
bir giris-¢ikis siiresi belirlenerek ticret muafiyeti saglanabilir. Bu konuda bir

diizenleme yapilmamasi, kiiltlir rotasinin ziyaretgi akisini oldukga zorlastiracaktir.

Tiim rota boyunca engelli erigimi saglanmasi, bir diger onemli konudur. Yerebatan ve
Serefiye sarniglar1 ile Cendere Pompa Istasyonu, mevcut durumdaki miize ve sergi
islevleri sayesinde ziyaret diizenlemesi olan ve dolayisiyla engelli erisiminin
diisiintildiigti yapilardir. Fakat diger yapilar, ziyaret baglaminda diisiiniilmedikleri igin

engelli erisimi konusunda da herhangi bir diizenlemeye sahip degillerdir. Cevresinde
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genis acik alanlar bulunan bu yapilarin, giizergdh diizenlemeleri sirasinda rampa
tasarimlariyla birlikte ele alinmalarimin 6nemli bir zorluk olusturmayacagi

Ongoriilmektedir.

Yapilar bazinda yukarida bahsedilen dayanikli, giivenli ve konforlu yiirlime yollarinin
yapilmasi hem ziyaret siirecinin kolaylig1 hem de yapilarin erisilebilir hale getirilmesi
acisindan Onemlidir. Rota glizergdh1 ve yiirime yollar1 boyunca, rotayla ilgili
yonlendirme yapan ve rotaya dair ¢esitli bilgileri iceren isaretler ve/veya tabelalarin
eklenmesi onemlidir. Rotaya 6zgii olarak belirlenen renklere ve big¢imlere sahip,
dayanikli yonlendirme isaretleri, ziyaretcilerin giizergahi kolayca takip etmelerini
saglayacaktir. Bilgilendirme isaretleri veya tabelalari; o anda gilizergdhin neresinde
olundugunu, bir sonraki noktaya olan mesafeyi, bulunulan noktadaki yapiya ait teknik,
tarihi ve kiiltiirel bilgileri icerebilir. Yapilarin suyun akitilmasindaki islevi, iki veya ii¢
boyutlu semalar ve animasyonlar ile desteklenerek ziyaretcilere sunulabilir. Bu
bilgiler, yapilarin ¢evresinde yapilabilecek gozlem noktalarinda da yer alabilir.
Ozellikle, i¢ mekan bulunmayan veya biiyiikk boyutlar1 nedeniyle yakimindayken
biitiinii algilanamayan su kemerleri veya bentler igin belirli bir mesafede gdzlem
noktalar1 olusturulmasi, ziyaret deneyimini artirip yapilarla birlikte dogal ¢evresinin

izlenmesini saglayacaktir.

Kiiltiir rotas1 uygulanirken, ziyaretgilerin ¢esitli ihtiyaclarini karsilamak iizere altyap:
gelistirme ¢aligmalariin yapilmasi rotanin devamliligini saglamak acisindan oldukca
onemlidir. Rotanin gezilmesi sirasinda ziyaretcilerin dinlenmelerini ve vakit
gecirmelerini saglamak tlizere acgik alanlarda banklar, golgelikler ve dinlenme alanlari
olusturulabilir. Onceki boliimlerde belirtildigi gibi Cendere Pompa Istasyonu, sahip
oldugu kiiciik yeme-igme birimi sayesinde bir duraklama noktasi olabilir. Buna ek
olarak, 6zellikle kent disindaki ormanlik alanlarda yer alan bentler ve su kemerleriyle
iliskili bir veya birka¢ yeme-igme birimi planlanmalidir. Sakin ortamlar1 ve dogal
cevreleriyle bentler, yeme-igcme birimleri i¢in 6zellikle tercih edilebilir ve deneyimi
artirabilir alanlardir. Ancak bu birimlerin, bentlerin veya su kemerlerinin ¢evreleriyle
kurdugu dogal iliskilerini ve siluetlerini bozmadan uygun yerlere konumlandirilmalari
ve biiyiikliiklerinin smirli tutulmalar1 6nemlidir. Bu baglamda mesire alanlar
igerisinde yer alan birimlerin iyilestirilmeleri de diisiliniilebilir. Rotanin temasiyla
iligkili veya gectigi giizergadha 6zgii olup bir miras 6gesi olarak sunulabilecek yoresel

bir yemek kiiltiirii olmamakla birlikte, yine de bu rota kapsaminda planlanacak olan
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yeme-igme hizmetlerinin, 6zellikle kuzeyde Kemerburgaz ve ¢evresindeki mevcut

yerlesimlerden saglanmasi, rotanin yerel ekonomiye katki vermesini saglayacaktir.

Kent icerisinde kalan yapilar, bu baglamda daha avantajli konumdadirlar. Yeme-igme
gereksinimleri kent igerisinden karsilanabilirken, yine de yapilarla iliskili dinlenme
birimleri tasarlanabilir. Sonug rota tek giinliik bir rota oldugu i¢in konaklama ihtiyaci
yoktur. Ancak, tuvalet ve ¢op hizmetlerinin planlanmasi1 ve rotanin temasi geregi de

Oonemli olan temiz suyun sunulmasi, rotanin saglik bir sekilde islemesini saglayacaktir.

5.4.3. Ziyaret Diizenlemesi

Ziyaret diizenleme c¢alismalari, kiiltlir rotasinin ziyaretgi agirlama siirecinin daha
kolay, diizenli ve Ogretici olmasini1 saglayan ziyaret¢i bilgilendirme, rehberlik,
ziyaretci yonetim ve giivenlik gibi birtakim diizenlemeleri igermektedir. Bu
diizenlemeler, ziyaret siirecini orgiitlemekle birlikte, tezin basinda detaylica irdelenen
sorunlarin ¢oziilmesi i¢in -en azindan sonug rota ve ¢evresinde- daha diizenli bir turizm

hareketliligi olusturmak adina olduk¢a anlamlidir.

Sonu¢ rotanin baslangi¢ noktasinda (Yerebatan Sarnici) bir ziyaret¢i merkezinin
olmast, rota ziyaretcilerinin bilgilendirilmesi ve yonlendirilmesi acisindan énemlidir.
Ayn1 zamanda buradaki merkez, Tarihl Yarimada’y1 veya sarnici gezen ziyaretcilere
rotanin tanitilmasini ve yonlendirilmesini saglayacaktir. Baslangi¢ noktasinin disinda
rotanin kuzey boliimiinde bir ziyaret¢gi merkezi daha olmasi, etkilesimli bir
bilgilendirme siireci ac¢isindan faydali olabilir. Bu merkezlerde gerek giizergah gerekse
rotadaki miras varliklarina dair tanitim, bilgilendirme, sunum, brosiir, harita, rehberlik

gibi hizmetler sunulabilir.

Rehberlik ve egitim hizmetleri, kiiltiir rotasinin daha 6gretici olmasini ve daha verimli
bir kiiltlirel deneyim yasanmasini saglayan 6nemli bir konudur. Ziyaret¢ilerin yani sira
rotanin ¢evresinde yasayan yerel halka, kiiltiir rotasinin tanitimiyla birlikte Istanbul’un
su isale mirast konusunda biling kazandiracak egitim faaliyetleri, atdlyeler ve
seminerler diizenlenebilir. Egitim faaliyetleri, yerel halkin kiiltiir rotas: siirecine
katilimini artirirken, goniillii rehberlerin ortaya ¢ikmasini da tesvik etmektedir. Kiiltiir
rotas1 ve rota kapsamindaki kiiltiire] miras konusunda tarihsel, teknik, mimari ve
kiiltiirel konusunda yeterli diizeyde egitim ve bilgilendirme saglanmis goniillii veya

profesyonel rehberler, kiiltiir rotasinin tarihsel ve kiiltiirel 6neminin daha etkili sekilde
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aktarilmasini saglayabilir. Bu baglamda, rotanin bireysel veya grup halinde rehbersiz

gezilmesinin yani sira, baslangi¢ noktasindan itibaren rehberli turlar da diizenlenebilir.

Ister bagimsiz olarak ister tur kapsaminda olsun, rota giizergah1 boyunca rotanin
Oongordiigii diizene baglh bir ziyaret¢i akisinin planlanmasi, kiiltiir rotasinin sorunsuz
isleyisi i¢in oldugu kadar kiiltiirel mirasin ve dogal ¢evrenin korunmasi agisindan da
kayda deger bir 6neme sahiptir. Girig-¢ikislarin ve yapilarin i¢indeki/iizerindeki insan
akisin planlanmasi, kapasitelerin tespit edilmesi ve akisin siirekli izlenmesi, yapilarin
en az zarar1 géormesini temin etmelidir. Rota glizergahinin iyi tanimlanmis olmasi ve
yonlendirme igaretlemelerin anlagilir ve belirgin olmasi da ziyaret¢i akisinin sorunsuz
gerceklesmesiyle baglantilidir. Ozellikle bentlerde, Bas Havuz’da ve Maglova
Kemeri’nde ziyaretgilerin yapilarin lizerinde gezmeleri sirasinda can giivenligini de

dikkate alan bir aksin saglanmalidir.

Mevcut durumdaki miize ve sergi islevleri sayesinde giivenlik diizenlemelerine sahip
olan sarniglar ve Cendere Pompa Istasyonu digindaki yapilarda da diizenlemeler
yapilarak giivenli bir kiiltiir rotas1 olusturulmasi1 énemlidir. Ozellikle dogal ortamda
bulunan kuzeydeki kisimda hem ziyaretgilerin ¢evre etkenlerden hem de yapilarin
ziyaretgilerden korunmalari i¢in giivenlik uygulamalarinin yapilmasi gerekmektedir.
Giivenlik personelinin yani sira su kemerleri, bentler ve havuzun tehlikeli kisimlarinda
uyar1 isaretleri, korkuluk gibi fiziksel giivenlik unsurlar1 saglanmalidir. Tiim bu

diizenlemeler, rota boyunca ziyaretgi akisini kolaylastirdig1 gibi, diizenli ve giivenli

bir kiiltiir rotas1 deneyimi yasanmasini saglayacaktir.

5.4.4. Tamitim ve EtKkinlik

Tamtim ve etkinlikler, kiiltiir rotasinmn goriiniirliigiinii artirmak, Istanbul’un su isale
mirasini ve bu konudaki tarihsel, teknik bilgileri ve kiiltiirel degerleri daha genis bir
kitleye tanitmak icin yapilan faaliyetleri kapsamaktadir. Sonug rotaya dair tanitim ve

etkinlik Onerileri asagida sunulmustur.

Herhangi bir konudaki tanitim faaliyetleri i¢in dijital alanlar ve sosyal medya
glinlimiizde ¢ok onemli bir yere sahiptir. Burada onerilen kiiltiir rotasi i¢in de basta
sosyal medya hesaplar1 olusturulmasi olmak iizere burada kamu kurumlar1 ve sivil
toplum orgiitleri araciligtyla yapilacak paylasimlar sayesinde rotanin yerli ve yabanci

turistlere tanitimi yapilip, rotaya dair bilgiler genis kitlelere yayilabilir. Paylagimlarda,
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rotayla ilgili gorsel ve yazili bilgiler, haritalar ve rotay1 gezenlerin ilgi ¢ekici video

icerikleri yer alabilir.

Teknolojik olanaklarin verimli kullanilmasi, tamitim faaliyetlerinin etkisi artiran
onemli bir etkendir. Kiiltiir rotas1 hakkinda teknik bilgiler, rota giizergahi, harita,
yapilara dair tarihsel, teknik, mimari ve kiiltiirel bilgiler, suyun kaynagindan ¢ikarak
kente gelene kadarki yolculugu ve su isale mirasinin olusturdugu kiiltiirel baglam,
gelistirilecek bir mobil uygulamada sunulabilir. Bu uygulama ayrica, yapilarin ziyareti
sirasinda interaktif olarak yapilara dair yazili bilgiler, gorsel belgeler, 3 boyutlu
modeller ve suyun akiginin modellendigi animasyonlar ziyaretcilere sunarak, rotanin

deneyim siirecini zenginlestirebilir.

Etkinlikler, kiiltiir rotasinin bilinirligini ve ilgi ¢ekiciligini artiran bir diger dnemli
unsurdur. Uzun ve Kirik (Egri) kemerler, II. Mahmud Bendi, Cendere Pompa
Istasyonu gibi yapilarda festival ve konserler, diger bentler ve sarniglarda sergiler veya
calistaylar diizenlenerek kiiltiir rotasinin ve bu yapilarin ve somur olmayan mirasin
taninirhigr artirilabilir. S6z konusu yapilar ve su isale miras1 hakkinda ya da baska
konularda, ¢ocuklara ve yetigkinlere ¢esitli atolye ¢alismalarinin yapilmasi da rotanin

tanitimi1 agisindan etkili bir faaliyet tlirtidiir.

Egitim kurumlari ve sivil toplum kuruluslariyla is birligi saglanarak 6grenciler ve STK
tiyeleri i¢in kiiltiir rotas1 boyunca turlar diizenlenmesi, rotanin genis kitlelere
ulagsmasini saglayacaktir. Bu faaliyetler, tanitimin yani sira 6grencilere ve genis halk
kesimleri i¢in hem kiiltiirel miras bilincinin artirilmas1 hem de Istanbul’un su isale

mirasinin tanitilmasi agisindan oldukca biiyiik bir 6nem tagimaktadir.

5.5. Alternatif Rotalar

Bu béliim kapsaminda, Istanbul’un su isale mirasin1 konu alan ve tiim aday varliklarin
dahil oldugu bir kiiltiir rotas1 ¢caligmasi yapilarak belirli bir grup yapiyi igeren temel
bir kiiltiir rotas: tasarlanmistir. Ancak, farkl ilgi alanlar1 veya uzman gruplar i¢in ya
da cografi kapsami1 daha sinirli alternatif rotalar tasarlanmasi, ziyaret¢i profilinin

cesitliligi diisliniildiiglinde 6nemli bir konudur.

Bu baglamda bu tez calismasinda, ana rotaya ek olarak iki farkli alternatif rota daha
tasarlanmistir. Bunlardan ilki; sadece kent igerisindeki yapilarin katildigi, cografi

olarak daha kisith bir alan1 kapsayan ve daha kisa siirede gezilen Kent i¢i Rotasidir.
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Digeri ise yalnizca Kirkgesme Su Yolu’na ait yapilarin aday oldugu, bir su yolu
sistemini kaynaktan kente kadar takip edilmesini saglayarak sistemin caligma
mantiginin daha rahat anlasilabilecegi, bu baglamda da yapz tiirlerinin sirayla gezildigi
Kirkcesme Rotasidir. Boylece hem vakti kisith olanlar i¢in kent igerisinde daha kisa
bir rota hem de iyi korunmus bir su yolunun ¢aligma mantigini daha iyi deneyimlemek

isteyenler icin su yolu boyunca kaynaktan kente kadar bir rota sunulmustur.

Asagidaki alt boliimlerde, bu iki alternatif rotanin igerigi, aday miras varliklari,
matematiksel modelleri ve ¢oziim sonucu ortaya ¢ikan kiiltiir rotalar1 agiklanmustir.
Alternatif rotalarin matematiksel modelleri, Onerilen ana Kkiiltiir rotasindaki
optimizasyon modeli esas olmak kosuluyla, birka¢ kiiciik diizenleme yapilarak
kurgulanmistir. Yalnizca, aday varliklarin sayist ve rotanin niteliklerine goére puan

degerlerinde ve yap tiirii/tarihsel donem kiimlerinde diizenlemeler yapilmis, ancak

tim kisitlar oldugu gibi korunmustur.

5.5.1. Kent i¢i Rota

Alternatif rotalardan ilki olarak kent igerisinde daha kisa siirede gezilen bir rota
olusturulmasi planlanmistir. Oncelikle, Tarihi Yarimada ve yakin gevresinde yer alan
miras varliklarinin dahil oldugu bir aday liste yapilmistir (Tablo 5.3). Ardindan ana
optimizasyon modeli, yalnizca kent igerisindeki aday yapilar arasindan se¢im yaparak

giizergah olusturmak {izere diizenlenmistir.

Tablo 5.3: Kent ici rotaya aday olan miras varliklarinin listesi.

YAPI ADI KONUMU (Mahalle, ilce)
1 Sinekli Kemer Islambey, Eyiipsultan
2 Valens (Bozdogan) Su Kemeri Sarachane, Fatih
3 Cendere Pompa Istasyonu Ayazaga, Sartyer
4  Egrikap1 (Savaklar) Maksemi Defterdar, Eyiipsultan
5  Taksim Maksemi Kocatepe, Beyoglu
6  Taksim Su Deposu Kocatepe, Beyoglu
7  Ayasofya Su Terazisi Alemdar, Fatih
8 Ayvansaray (Siileyman Pasa Ces.) Su Terazisi ~ Defterdar, Eyiipsultan
9 Kasimpasa Su Terazisi Piyalepasa, Beyoglu
10  Arnavutkdy Su Terazisi Arnavutkdy, Sartyer
11 Sultanahmet Camii Su Terazisi Sultanahmet, Fatih
12 Hamidiye Su Terazisi Yesilce, Kagithane
13 Yerebatan Sarnici Alemdar, Fatih
14 Serefiye Sarnici Binbirdirek, Fatih
15 Giilhane Parki Sarnici Cankurtaran, Fatih
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5.5.1.1.Kent ici Rota Modeli

Amag fonksiyonu, ana modelde oldugu gibi kiiltiir rotasinin ‘toplam kiiltiirel deneyim

puanini (C)’ maksimize etmeyi amaglamaktadir.
maximize C = Z Z Xij " Ci
iJ

Kisitlar ise aday miras varliklarinin sayisina ve niteliklerine gore yeniden

diizenlenmistir.

Zinj-ei >3 (5.5.1.1)

i
Zinj-ei <6 (5.5.1.2)
i
Zinj-oi >2 (5.5.1.3)
i
Ele-j-di >7 (5.5.1.4)
[}
sz”-li > 2 (5.5.1.5)
i
szu-zi <4 (5.5.1.6)
[}
Zinj-vi >7 (5.5.1.7)
i
sz”-si >8 (5.5.1.8)
i
Zinj-bi >4 (5.5.1.9)
ij
szi,--ki <9 (5.5.1.10)
i

Oncelikle deger puam kisitlar;, mantig1 ayni kalmak kosuluyla, aday varliklarin

sayisinin 15 oldugu diisiiniilerek ana modele kiyasla daha diistik tutulmustur.

151



szﬁ >1 (5.5.1.11)

€A j
szija (5.5.1.12)
iEB j
sz”m (5.5.1.13)
iec J
szija (5.5.1.14)
ieD j
sz”a (5.5.1.15)
i€EE j
szum (5.5.1.16)
i€EK j
zzxﬁ >1 (5.5.1.17)
ieEL ]
szum (5.5.1.18)
ieEM j
ZZ}CU >1 (5.5.1.19)
iEN |

11°den 19’a kadarki kisitlar, her yapi tiiriinden ve her tarihsel donemden en az bir
yapinn kiiltiir rotas1 i¢erisinde yer almasini saglamaktadir. Kent i¢i rota kapsamindaki
aday miras varliklar1 arasinda islevine gore 5 yapi tiirti vardir (1-su kemeri, 2-sarnig,
3-pompa istasyonu, 4-maksem ve kubbe, 5-su terazisi). Kent i¢i rotaya aday olan miras
varliklari, ayrica tarihsel donemlere gore de dort farkli gruba ayrilmistir (1- 5. yiizyil
ve Oncesi (Antik Donem, Roma Donemi), 2- 6. ve 15. ylizyillar aras1 (Bizans Donemi),
3- 16. ve 18. yiizyillar aras1 (Osmanli Donemi), 4- 19. yiizyil sonrasi (Osmanli
Donemi, Endiistri Devrimi sonrast)). Aday miras varliklarinin yapa tiirleri (A, B, C, D,

E) ve tarihsel donemlere (K, L, M, N) gore olusturulmus alt kiimeleri asagidaki gibidir:

A={12}

B = {13,14,15}

¢ = {3}

D = {4,5,6}

E ={7,89,10,11,12}

K = {2,14,15}

L =1{13}

M = {1,4,56,7,89,10,11,}
N ={3,12}
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szu -6 (5.5.1.20)
i

20. kisit, kent i¢i rotada yer almasi istenen kiiltiirel miras varliklarinin sayisini 6 olarak

tespit etmektedir.

sz”-yij <45 (5.5.1.21)
i g

21. kasit, rotanin toplam uzunlugunu maksimum 45 km olarak sinirlandirmaktadir.
Yapilarin konumlar1 ve birbirleri arasindaki mesafeler diisiiniildiiglinde, bu sinur,

rotanin ara¢ yardimiyla giin icerisinde gezilebilmesi i¢in makul bir mesafedir.

xij+x;; <1 Y i,j € aday miras varliklart (5.5.1.22)

inj <1 Vi € aday miras varliklart (5.5.1.23)
j

Z Xij — Z x; =0 Vi € aday miras varliklart (5.5.1.24)
j j

22°den 24’e kadarki kisitlar rotalama ile ilgili bilinen genel kisitlardir. 22. kisit, iki
nokta arasinda yalnizca tek yon olmasimi saglamaktadir. 23. kisit, rotanin, secilen
noktalarin her birini yalnizca bir kez ziyaret etmesini temin etmektedir. 24. kisit ise bir
noktaya gelindiyse o noktadan mutlaka g¢ikilmasi gerekliligini saglayarak rotay1
dongiisel hale getirmektedir. Bu kisitlar sayesinde kiiltiir rotasi, bir noktadan
baslayarak secilen miras varliklarinin her birini yalnizca birer kez ziyaret etmekte ve

basladig1 noktaya geri donmektedir.

U3 = 1 (5.51.25)

u—u+ M- x;; < M—1 Vi, j€aday miras varliklary, i # j,j # 13 (5.5.1.26)

25. kasit, rotanin tarihl merkezde ve yogun turistik faaliyetlerin icerisinde yer alan
Yerebatan Sarnici’ndan (13. miras varlig1) baslamasini saglamaktadir. 26. kisit ise alt
tur engelleme kisitidir. Bu kisitlarda yer alan u ifadesi, miras varliklarinin rotadaki
sirasini, M ise biiyiik bir say1 yerine kullanilan toplam aday miras varliklarinin

sayisidir. Bu kisitlar sayesinde rota, bir noktadan baslamakta ve secilen varliklari
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belirli bir sira ile gezmektedir. Boylece, muhtemel alt turlar (birden fazla kiigiik rota)

engellenerek modelin bir tek rota olusturmasi saglanmaktadir.

5.5.1.2.Problemin Céziimii ve Kent Ici Rota

[k alternatif rota olan kent ici rota icin bir dnceki boliimde matematiksel olarak
kurgulanan model, asil rotanin ¢6ziimiinde oldugu gibi, aym1 yontemlerle ve ayni
programlarla ¢oziilmiistiir. CPLEX programinda calistirilip ¢6ziilen modelin sonunda

karar degiskeninin optimum (x;;) sonucunu veren matris elde edilmistir.

J
r’g
“l'\
. /\“V,
~ g
_~J
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/
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\ ™
. \
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Sekil 5.16: Modelin ¢dziimii sonucu ortaya ¢ikan optimum Kent I¢i Rota (Yazar
tarafindan QGIS 3.30 programinda hazirlanmistir.).

154



Bu matris sonucuna gore olusan kent i¢i rota, sirasiyla 13-2-9-12-3-4 numarali miras
varliklarin1 dolasarak tekrar 13 numaraya donmektedir. Bir baska deyisle rota,

Yerebatan Sarnici’ndan baslayarak sirasiyla Valens (Bozdogan) Kemeri, Kasimpasa

Su Terazisi, Hamidiye Su Terazisi, Cendere Pompa Istasyonu ve Egrikap1 (Savaklar)

Maksemi’ini dolastiktan sonra tekrar basladig1 yere (Yerebatan Sarnict) donmektedir
(Sekil 5.16). Bu sonuca gore olusan rotanin toplam kiiltiirel deneyim puani (C) 7,6
olmustur. Bu rota, kent i¢indeki aday yapilar1 kapsayan potansiyel rotalar arasindan
toplam kiiltiirel deneyim puani en yiiksek olan rotadir ve modelde belirlenen tiim

kisitlar1 karsilamaktadir.

Tezin ekler boliimiinde, yukaridaki haritanin (Sekil 5.16) daha detayli hali, kiiltiir
rotasinin durak noktalari, glizergahi, yapi tiirleri ve yapilarin inga tarihleri gibi bilgileri

igerecek sekilde hazirlanmistir (EK-H).

5.5.2. Kirk¢cesme Rotasi

Ikinci alternatif rota olarak, bir su yolunun, sistem olarak kaynaktan kente kadar takip
edilmesine olanak veren bir kiiltiir rotas1 olusturulmasi amag¢lanmstir. Boylesi bir rota
i¢in ise en iyi drnek hem mevcut yap1 sayis1 hem de sisteme ait tiim yap tiirlerini iyi
korunmus sekilde igermesi bakimindan Kirk¢esme Su Yolu’dur. Dolayisiyla
Kirkgesme su Yolu’na ait yapilar igeren ve bir bentten baslayip bir maksemde son
bulan ve islevine gore sistemdeki yapu tiirlerini sirayla gezen (bent, ¢okeltme havuzu,
su kemeri, su terazisi, maksem) bir kiiltiir rotas1 galismas1 yapilmstir. Oncelikle aday
miras varliklarinin listesi ¢ikarilmis (Tablo 5.4), ardindan ana optimizasyon modeline
baglh kalinarak, aday wvarliklarin ve Kkiiltiir rotasinin niteliklerine gore kiiciik

diizenlemeler yapilarak optimizasyon modeli kurgulanmustir.

Tablo 5.4: Kirk¢esme rotasina aday olan miras varliklarinin listesi.
YAPI ADI KONUMU (Mahalle, ilce)

1 Komiircii (II. Osman) Bendi (Karanlik Bent) Bahgekdy Merkez, Sartyer
2 Biiyiik Bent (Belgrad Bendi, III. Ahmed Bendi) Bahg¢ekdy Kemer, Sartyer
3 Ayvat (IIl. Mustafa) Bendi Mithatpasa, Eytiipsultan

4  Kirazl Bendi Bahc¢ekdy Kemer, Sartyer
5 Cifte Havuz Bahgekoy Kemer, Sartyer
6 Kirazli Havuz Bahg¢ekoy Kemer, Sartyer
7  Ayvat Dere Cokeltme Havuzu Mithatpasa, Eylipsultan

8  Ortadere Cokeltme Havuzu Mithatpasa, Eylipsultan

155



Tablo 5.4: Devam.

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

Bakracdere Cokeltme Havuzu
Kurt Kemeri Cokeltme Havuzu
Bas Havuz

Balikli Havuz

Kirik (Egri, Kovuk) Kemer
Uzun Kemer

Maglova Kemeri

Giizelce (Gozliice) Kemer
Pasadere (Evvelbent, Pasa, Balikzade) Kemeri
Ayvat (Ortadere) Kemeri
Kirazli Kemer

Arpact Kemeri

Cebecikoy Kemeri

Aziz Pasa Kemeri

Kumrulu Kemer

Ciftlikonii Kemeri

Kirazdibi Kemeri

Avludere Kemeri

Uzunkoltuk Kemeri

Cifte Kemer

Bulakbas1 Kemeri

Balikli Kemer

Valide Kemeri

Dolap Kemer

Kecesuyu Kemeri

Sinekli Kemer

Ayasofya Su Terazisi
Ayvansaray (Siileyman Pasa Ces.) Su Terazisi
Egrikap1 (Savaklar) Maksemi

Mithatpasa, Eylipsultan
Mithatpasa, Eylipsultan
Mithatpasa, Eylipsultan

Yunus Emre, Sultangazi

Mimar Sinan, Eyiipsultan
Mithatpaga/Goktiirk, Eyiipsultan
Mithatpasa, Eyiipsultan

Cebeci, Sultangazi

Mithatpasa, Eyiipsultan
Mithatpasa, Eyiipsultan
Bahg¢ekdy Kemer, Sartyer
Cebeci, Sultangazi

Cebeci, Sultangazi

Cebeci, Sultangazi

Ziibeyde Hanim, Sultangazi
Ziibeyde Hanim, Sultangazi
Zibeyde Hanim, Sultangazi
Zibeyde Hanim, Sultangazi
Zibeyde Hanim, Sultangazi

75. Y1l/Ziibeyde Hanim, Sultangazi
75. Y1l, Sultangazi

75. Y1l, Sultangazi

Kazim Karabekir, Gaziosmanpasa
Fevzi Cakmak, Gaziosmanpaga
Baglarbasi, Gaziosmanpasa
Islambey, Eyiipsultan

Alemdar, Fatih

Defterdar, Eyiipsultan
Defterdar, Eyiipsultan

5.5.2.1.Kirk¢cesme Rota Modeli

Amag fonksiyonu, ana modelde oldugu gibi kiiltiir rotasinin ‘toplam kiiltiirel deneyim

puanini (€)’ maksimize etmeyi amaclamaktadir.

maximize C = Zz Xij " Ci
i

Kisitlar ise aday miras varliklarinin sayisina ve niteliklerine gore yeniden

diizenlenmistir. Puan degerleri ve yapa tiirii kisirlarindaki diizenlemelere ek olarak yap1

tiirlerinin sirayla gezilmesini saglayan yeni kisitlar eklenmistir. Kirkgesme Su Yolu
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modeldeki tek bir tarihsel doneme ait oldugu igin, tarihsel donemlerle ilgili olan

kisitlar modelden ¢ikarilmistir.

szu ‘e, > 4 (5.5.2.1)
i j
szij ‘e, <8 (5.5.2.2)
i g
szu ‘0] =2 (5.5.2.3)

Oncelikle 1°den 10’a kadarki deger puam kisitlari, mantig1 aym kalmak kosuluyla,
aday varliklarin sayisinin 37 oldugu diisiiniilerek ana modele kiyasla daha diisiik

tutulmustur.

sz” >1 (5.5.2.11)

i€EA |
szu <3 (5.5.2.12)
€A J
sz” >1 (5.5.2.13)
i€EB j
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szﬁ <3 (5.5.2.14)

i€B

szij >1 (5.5.2.15)

iec j

szﬁ <3 (5.5.2.16)

i€C J

szij >1 (5.5.2.17)

ieD j

szﬁ >1 (5.5.2.18)

i€E j
11°den 18’e kadarki kisitlar, her yap: tiirlinden en az bir ve en fazla {i¢ yapinin kiiltiir
rotast igerisinde yer almasini saglamaktadir. Kirkgesme rotasi kapsamindaki aday
miras varliklar arasinda islevine gbre 5 yapi tiirii vardir (1-bent, 2-¢okeltme havuzu,
3-su kemeri, 4-su terazisi, 5-maksem). Aday miras varliklarinin yap1 tiirlerine (A, B,
C, D, E) gore olusturulmus alt kiimeleri agagidaki gibidir:
A ={1,23,4}
B ={5,6,7,8,9,10,11,12}
C ={13,14,15,16,17,18,19,20,21,22,23,24,25,26,27,28,29,30,31,32,33,34}
D = {35,36}
E = {37}

sz” -8 (5.5.2.19)
i

19. kisit, baglant1 sayisim 8 yaparak Kirk¢cesme rotasinda yer almasi istenen kiiltiirel

miras varliklarinin sayisini 9 olarak tespit etmektedir.

sz” Ly <70 (5.5.2.20)
i

20. kasit, rotanin toplam uzunlugunu maksimum 70 km olarak sinirlandirmaktadir.
Yapilarin konumlar1 ve birbirleri arasindaki mesafeler diisiiniildiigiinde, bu sinr,

rotanin ara¢ yardimiyla giin icerisinde gezilebilmesi i¢in makul bir mesafedir.
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Xij+x; <1 Y i,j € aday miras varliklari (5.5.2.21)

le-j <1 V i € aday miras varliklart (5.5.2.22)
j
21. ve 22. kisitlar rotalama ile ilgili bilinen genel kisitlardir. 21. kisit, iki nokta arasinda
yalnizca tek yon olmasini saglamaktadir. 22. kisit, rotanin, secilen noktalarin her birini
yalnizca bir kez ziyaret etmesini temin etmektedir. Bu kisitlar sayesinde kiiltiir rotasi,

baslangi¢ noktasindan baglayarak secilen miras varliklarinin her birini yalnizca birer

kez ziyaret etmekte ve bitis noktasinda sona ermektedir.

1,egeri=3
inj = iji = {—1,ege1‘i =45 Vi€ aday miras varliklary, j #i (5.5.2.23)
j Ji 0, aksi takdirde
Z Xa =1 (5.5.2.24)
i
zxm =1 (5.5.2.25)

23. kisit, durak noktalarindaki giren-cikan farkinda akis dengesi (flow balance)
kurarak, rotanin en kuzeydeki yapi olan Ayvat Bendi’nden (3. miras varligi)
baglamasmi ve aday varliklar arasindaki tek maksem olan Egrikap: (Savaklar)
Maksemi’nde (37. miras varlig1) tamamlanmasi saglamaktadir. 24. ve 25. kisitlar,
rotanin baslangi¢ ve bitis noktalar1 olan Ayvat Bendi ve Egrikapt Maksemi’nin
mutlaka rotada yer almasi garantilemektedir. Bu kisitlar sayesinde rota, dongiisel
olan diger iki rotanin aksine, Ayvat Bendi’nden baslayip Savaklar Maksemi’nde

tamamlanmaktadir.

w—u+M-x;;<M-1 Vij€adaymirasvarliklary,i #j,j+ 13 (5.5.2.26)

26. kastt, alt tur engelleme kisitidir. Bu kisitta yer alan u ifadesi, miras varliklarinin
rotadaki sirasini, M ise biiylik bir say1 yerine kullanilan toplam aday miras varliklarinin
sayisidir. Bu kisit sayesinde rota, secilen varliklar1 belirli bir sira ile gezmekte,
muhtemel alt turlar (birden fazla kiigiik rota) engellenerek modelin bir tek rota

olusturmasi saglanmaktadir.
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z; = Z Xij V i € aday miras varliklart (5.5.2.27)
J
z; = Z Xji V i € aday miras varliklar: (5.5.2.28)
j
27. ve 28. kisitlar, hangi miras varliklarinin rotada yer aldigini belirleyen bir z

degiskeninin degerini tespit etmektedir. Bu deger bir sonraki kisitlarda kullanilacaktir.

w+tl<u+M-(1—2z)+M-(1—2z;) VieA(bent),j€B (havuz),i#j (5.52.29)
u+l<wuy+M-(1-2z)+M-(1—z2;) Vie€B (havuz),j € C (kemer),i #j (5.5.2.30)
u+l<wy+M-(1-2z)+M-(1—2;) VieC (kemer),j€ D (terazi),i #j (5.5.2.31)

u+l<wy+M-(1—2z)+M-(1—z;) VieD (terazi),j € E (maksem),i # j(5.5.2.32)

29°dan 32’ye kadarki kisitlar, yap: tiirlerinin sirasin1 belirlemektedir. Rotanin konusu
geregi bentlerin havuzlardan, havuzlarin kemerlerden, kemerlerin terazilerden ve
terazilerin maksemlerden 6nce gelmesini saglamaktadir. Bu kisitlarda yer alan u
ifadesi, miras varliklarinin rotadaki sirasini, M ise biiyiik bir say1 yerine kullanilan

toplam aday miras varliklariin sayisidir.

5.5.2.2.Problemin Coziimii ve Kirk¢cesme Rotasi

Ikinci alternatif rota olan Kirkgesme Rotasi icin bir dnceki boliimde matematiksel
olarak kurgulanan model, asil rotanin ¢éziimiinde oldugu gibi, ayn1 yontemlerle ve
ayn1 programlarla ¢oziilmiistir. CPLEX programinda calistirilip ¢oziilen modelin

sonunda karar degiskeninin optimum (x;;) sonucunu veren matris elde edilmistir.

Bu matris sonucuna gore olusan Kirkgesme Rotasi, sirasiyla 3-2-8-14-18-17-16-48-45
numarali miras varliklarin1 ziyaret etmektedir. Bir bagka deyisle rota, Ayvat

Bendi’nden baslayarak sirasiyla Biiyilk Bent, Cifte Havuz, Bas Havuz, Maglova

Kemeri, Uzun Kemer, Kirik Kemer, Avasofya Su Terazisi ve Egrikap: (Savaklar)

Maksemi’ini ziyaret etmektedir (Sekil 5.17). Bu sonuca gore olusan rotanin toplam

kiiltiirel deneyim puani (C) 13,4 olmustur. Bu rota, Kirkcesme su yolundaki aday
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yapilart kapsayan potansiyel rotalar arasindan toplam kiiltiirel deneyim puani en

yiiksek olan rotadir ve modelde belirlenen tiim kisitlar1 kargilamaktadir.

Tezin ekler boliimiinde, asagidaki haritanin (Sekil 5.17) daha detayli hali, kiiltiir
rotasinin durak noktalari, giizergahi, yapi tiirleri ve yapilarin inga tarihleri gibi bilgileri

icerecek sekilde hazirlanmistir (EK-I).
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Sekil 5.17: Modelin ¢6zlimii sonucu ortaya ¢ikan optimum Kirk¢esme Rotas1 (Yazar
tarafindan QGIS 3.30 programinda hazirlanmistir.).
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5.6. Duyarhlik Analizi

Duyarlilik analizi, bir matematiksel modelin girdilerinde yapilan degisikliklerin
sonuglar1 nasil etkiledigini incelemeye yonelik bir yontemdir. Bu analiz, gelistirilen
modelin ne 6l¢lide esnek oldugunu ve sonuglar1 nasil yonlendirdigini gostermektedir.
Bu tez ¢alismasi kapsaminda Onerilen ve kiiltiir rotasi olusturan ana modelin, farkl
senaryolarda nasil davrandigini ve nasil rotalar olusturdugunu gdérmek amaciyla
duyarlilik analizi yapilmistir. Yapilan analizler, hem modelin amag fonksiyonunda yer
alan miras degerlerinin agirliklar1 degistirilerek hem de rotaya dahil edilecek miras

varlig1 sayisi farklilastirilarak gergeklestirilmistir.

Oncelikle, modelin toplam kiiltiirel deneyim puanmni maksimize eden amag
fonksiyonunda yer alan bes farkli miras degeri puaninin katsayilar1 degistirilerek
modelin nasil sonuclar verdigi tespit edilmistir. Mevcut modelde bes miras degeri i¢in
de esit olan katsay1 (0,2), ilk olarak en asir1 durumlar test etmek amaciyla bir miras
degerinin katsayist 1 ve diger dordiiniinki O olacak sekilde diizenlenmistir. Yani, bir
degerin etkisi %100 yapilirken diger dordiiniin etkisi sifirlanarak, modelin en ug
sinirlar test etmesi saglanmistir. Bu test, bes miras degerinin hepsi i¢in tekrarlanarak
model calistirilmis ve sonuglar elde edilmistir (Tablo 5.5). Bu sonuglar tablonun ilk
bes satirinda yer almaktadir. Ortaya ¢ikan tiim rota varyasyonlarinin toplam kiiltiirel
deneyim puanlar1 genelde birebirine yakinken, sanatsal puanin etkili oldugu modelde
digerlerinin yaris1 kadar (13) ¢iktigi goriilmektedir. Bu durum, aday yapilarin

tamaminin sanatsal puanlarinin diisiik olmasindan kaynaklanmaktadir.

Ote yandan, Yerebatan Sarnici, Uzun Kemer, Maglova Kemeri ve Bas Havuz gibi bazi
onemli anitsal yapilarin ortaya ¢ikan rotalarin her birinde yer aldig1 goriiliirken; secilen
diger yapilarin, o modelde hangi miras degerinin etkisi varsa o degerin yiiksek oldugu
yapilar oldugu goriilmektedir. Ornegin, teknik puanin katsayismin 1 oldugu model
teknik ozellikleri yiiksek yapilar segerken, tarihsel puanin katsayisinin 1 oldugu model
tarthsel 6nemi yiiksek yapilar1 secmektedir. Bu durum, modelin en asir1 durumlarda

bile calisabildigini gostermektedir.

Son olarak ise daha gercekci ve daha makul bir katsayr degisikligi yapilarak bu
modelin sonucu da test edilmistir. Teknik puanin katsayzsi iki katina ¢ikarilirken (0,4),
diger dort puanin katsayist esit sekilde azaltilmistir (Tablo 5.5). Bu modelin

sonucunda olusan rotayla ana modelin sonucu olarak ortaya ¢ikan rota biiyiik oranda
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aynidir. Ancak, ilk rotada yer alan Serefiye Sarnici’nin yerine, bu rotada teknik 6zelligi
daha yiiksek olan Cifte Havuz’un yer aldig1 goriilmektedir. Bu durum, hangi puanin
katsayis1 yiikselirse, model sonucu ortaya ¢ikan rotanin da o puanin niteligine gore

sekillendigini ifade etmektedir.

Tablo 5.5: Amag fonksiyonundaki kiiltiirel deneyim puaninin varyasyonlari.

Sonug¢
Amag Fonksiyonundaki Rotanin .
<] 1Dy gk Sonucta Ortaya Cikan Rotadaki Yapilar

KDP*
1T-h+0-(a;+n+71+1t) 21 54-46-53-43-4-16-17-14-18-19-25-35-40-55-54
1-a;+0-(hj+m+r+t) 26 54-55-46-43-53-6-5-7-20-8-4-16-14-17-54
1'n+0-(h+a; +m+t) 27 54-56-55-50-47-22-17-2-8-9-4-43-49-45-54
1-n+0-(hi+a;+n +t) 13 54-40-45-43-53-5-6-7-18-14-17-16-46-47-54
1:t;+0-(hy+a;+n;+1) 25 54-40-46-53-43-6-5-7-8-2-39-17-14-18-54

04-t;+015-(h; +a; +n; +1) 2245  54-40-18-17-14-16-4-8-7-6-5-53-43-46-54

* KDP= Kiiltiirel Deneyim Puani

Ikinci olarak, modelin kiiltiir rotasina se¢ecegi miras varliklarmin sayis: degistirilerek
modelin nasil sonuglar verdigi izlenmistir. Ana modelde bu sayr 14 olarak

belirlenmigtir. Burada ise dncelikle 12 ve 16 miras varligi ile calistirilmistir (Tablo
5.6).

12 miras varhigi ile calistirilan model, ana rotaya ¢ok benzeyen ancak Topuzlu ve

Kirazli bentlerin olmadigi bir rota olusturmustur.

16 miras varligiyla calistirilan model ise ¢6ziim {liretememistir. Bu sonug, modelin
mevcut haliyle 16 varlig1 ayn1 anda optimize edemedigini; bu sayida varlik isteniyorsa

puan kisitlarinin esnetilmesi gerektigini gostermektedir.

16 varlikla ¢6zlim alinamayinca, model 15 miras varligiyla calistirilmis ve 14’lii rotaya

gore tek farki Cifte Havuz’un da rotaya secilmesi olmustur (Tablo 5.6).
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Tablo 5.6: Miras varlig1 sayisindaki degisikliklere gore olusan rotalar.

Miras Sonug¢ Rotanin
Varlig1 Toplam Kiiltiirel Sonugta Ortaya Cikan Rotadaki Yapilar
Sayisi Deneyim Puani
Yerebatan Sarnici II. Mahmut Bendi
Serefiye Sarnici Valide Bendi
12 18.6 Valens Kemeri Uzun Kemer
’ Taksim Maksemi Maglova Kemeri
Hamidiye Su Terazisi ~ Kirik (Egri) Kemer
Cendere Pompa Ist. Bas Havuz
Yerebatan Sarnici II. Mahmut Bendi
Serefiye Sarnici Valide Bendi
Valens Kemeri Kirazli Bent
14 21,8 Taksim Maksemi Maglova Kemeri
Hamidiye Su Terazisi  Bas Havuz
Cendere Pompa Ist. Uzun Kemer
Topuzlu Bent Kirik (Egri) Kemer
Yerebatan Sarnici Cifte Havuz
Serefiye Sarnici Kirazli Bent
Taksim Maksemi Uzun Kemer
15 239 Hamidiye Su Terazisi ~ Kirik (Egri) Kemer
’ Cendere Pompa Ist. Maglova Kemeri
Valide Bendi Bas Havuz
II. Mahmut Bendi Valens Kemeri
Topuzlu Bent
16 Coziim yok -

* En tist satirdaki rotaya gére farkli olan yapilar yesil renk ile belirtilmistir.
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6. SONUCLAR VE DEGERLENDIRME

Bu boliim kapsaminda, ilk olarak c¢alismanin amaclar1 ve kullandigr yontemler
hatirlatilarak, tezin geneli boyunca hangi basliklar kapsaminda ne tiir ¢alismalarin
yapilip hangi sonuglara ulasildig1 ve bunlarin nasil yorumlandigiyla ilgili genel bir
degerlendirme yapilmistir. Sonuglar kisminda ise tez caligmasinin 6nemi, literatiire ve
kiiltiir rotas1 tasarim siirecine katkilari, kiiltiirel turizm-kiiltiirel miras iliskisindeki
sorunlar1 azaltmaya yonelik etkisi ve Istanbul’un su isale mirasinin taninmasindaki
faydalar1 agiklanarak, kullanilan metodolojinin kiiltiirel miras ve koruma konusundaki

gelecek caligmalar igin olasi potansiyeline vurgu yapilmustir.

6.1. Calismanin Genel Degerlendirmesi

Bu tez calismasi, kiiltiir turizmi ve kiiltiirel miras arasindaki iliski, kiiltiir rotalari,
Istanbul’un su isale miras1, miras degerleri ve rota optimizasyonu konularini genis bir
kapsamda ele almaktadir. Bu basliklar, birbirlerinden ayr1 temel konular gibi goriinse
bile, tezin amaclarin1 desteklemek iizere birbirleriyle baglantili sekilde incelenmistir.
Bu konularin toplu sekilde tezin temel hipotezine katkilariin yani sira, her bir konu

basliginin altinda konuya iliskin 6neriler de sunulmustur.

Kiiltlir turizmi ve kiiltiirel miras iligkisindeki sorunlar1 biitiinciil sekilde ele almay1
amaclayan bu calismada, bu sorunlarin etkilerinin, kiiltiir rotalarmin kiiltiir
faaliyetlerini diizenleyici rolii sayesinde azaltilabilecegi hipotezi one siiriilmiistiir.
Sorunlart azaltmak ve rota tasarim siirecini optimize etmek amaciyla hem detayli
ilkelerin belirlenmesi hem de bir optimizasyon modeli kurgulanmas: hedeflenmistir.
Bu konunun ele alinmasinda, sorunlarin sistematik bir sekilde ele alinmasinin
gerekliligi ve literatiirde kiiltiir rotalar1 konusunda metodolojik ¢alismalarin eksikligi
etkili olmustur. Onerilen bu kurgunun Istanbul’un tarihi su isale mirastyla sinanmasi
sayesinde, modelin bagar1 durumunun somut bir 6rnek iizerinden degerlendirilebilmesi
ve pek taninmayan bu mirasin bir kiiltiir rotas1 araciligiyla daha genis kitlelerce

bilinirliginin artmas1 amaglanmistir.

Kiiltiirel miras ve kiiltiir turizmi, artan turizm faaliyetleri ve hareketliligi sonucunda
birbiriyle oldukea iliskili iki kavram haline gelmistir. Kiiltlirel miras, turizm sektorii

icin 6zglin ve degerli bir kaynak niteligindeyken, turizm de kiiltiirel mirasin korunmasi
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ve yasatilmasi i¢in katki saglayan bir ortam olusturmaktadir. Kiiltiir turizminin
olusturdugu bu ortam, kiiltiirel mirasin korunmasi ve yerel kiiltiir hakkinda kiiltiirel
farkindalik®! sagladigi gibi, artirdig1 ekonomik déngii sayesinde koruma calismalarina
fon saglayarak da katkida bulunmaktadir. Bu baglamda birbiriyle ‘mutualist’ bir iliski
kurmus gibi goriinen kiiltiir turizmi ve kiiltiirel mirasin, yine de karsilikli salt faydaya

dayal1 bir iligkiye sahip oldugu sdylenemez.

Kiiltiir turizminin kiiltiire] miras ve sosyokiiltiirel yasam iizerinde pek ¢ok olumsuz
etkisi vardir. Literatiirde tekil olarak ele alinan bu sorunlar, tez kapsaminda biitiinctil
olarak bir araya getirilip tartistlmistir. Kiiltlirel miras varliklari, fiziksel ¢evre, somut
olmayan kiiltiirel miras, toplumsal yasam ve yerel ekonomi tizerinde gozlemlenebilen
bu sorunlarin, biitlinciil irdelemenin ardindan biiyiilk oranda turizm faaliyetlerinin
planlanmasindaki eksiklikler ve bunun yol actifi ziyaret¢i kalabaligi, kontrolsiiz
biiyiime ve turizm sektorliniin s1g bakis agis1 nedeniyle ortaya ¢iktigi tespit edilmistir.
Plansiz ve yogun kiiltiir turizmi faaliyetlerinin baskisit sonucunda; kiiltiirel mirasin
yipranmasi, yeni ekler ve islev degisiklikleri sirasinda hatali miidahaleler sonucu
Ozglnliiklerini yitirmesi, fiziksel kaynaklarin tiiketiminde ve atik miktarinda artis
yasanmasi, altyapinin yetersizligi veya kontrolsiiz gelisimi, dogal ¢evrenin tahribi,
yerel kiiltiirlerin ticari birer meta haline gelmesi, kiiltiirel 6zelliklerin degiserek
Ozglinliiklerini yitirmesi, 6zgiin liretim bi¢gimlerinin degiserek seri liretime doniismesi,
kiiltiirlerin dogal evrim siireclerinin donmasi ve farklilagmasi, yerel halkin giindelik
yasam bi¢iminin ve yaptigir 6zgiin islerin degismesi, yerel halkin yasam kalitesinin
diismesi, yerel ekonominin turizme baghh héle gelmesi, gerek temel ihtiyag
maddelerinde gerekse gayrimenkullerde fiyat artis1 yasanmasi, dis yatirimcilarin
artistyla yerelde demografik doniisiim yasanmasi gibi bir¢ok sorun, miras alanlarinda

cesitli 0lceklerde ortaya ¢cikmaktadir.

Her tiirli turizm faaliyetinin miras alanlarina esdeger bigimde yayilmamis olmasi
sonucunda ortaya c¢ikmis olan bu sorunlar, biitiinciil bir turizm hareketliligi
yonetiminin eksikligini vurgulamaktadir. Diinyada ve iilkemizde belli bash yerler,
turizm tagima kapasitelerinin iizerinde turizm faaliyetlerine ev sahipligi yapmaktadir.

Ote yandan, 6nemli bir kiiltirel miras potansiyeline sahip olmasina karsin,

31 Kilturel miras, yerel kiiltuirler ve bunlarin korunmasi konusundaki farkindaligi olusturan sey elbette
yalnizca turizm faaliyetleri degildir. Ancak kiltlr turizmi, bu degerlerin genis kitleleri yayilmasi
konusunda yaptigi aracilik sayesinde, kltirel miras farkindaligi acisindan olduk¢a énemli bir ek katki
ortaya koymaktadir.
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potansiyelinin ¢ok altinda ziyaret¢i agirlayan yerler de vardir. Bu iki durum, asir1
turizm (overtourism) ve kisitli/yetersiz turizm (undertourism) kavramlariyla
literatiirde kendine yer bulmus ve son yillarda giderek artan oranda tartisiimaya
baslanmistir. Bir yandan tasima kapasitesinin {izerinde asir1 kalabaligin yarattigi
yipranma, bozulma, sosyokiiltiirel baski ve altyap1 yetersizligi, diger yandan yetersiz
turizm nedeniyle turizm gelirlerinden mahrum kalma ve kiiltiirel mirasin kaderine
terki, bu iki farkli durumun da sorunlar ¢ikaran ve istenmeyen durumlar oldugunu
gostermektedir. Dolayisiyla, bu iki durumun goriildiigli miras alanlarinin birlikte ortak
bir plan gercevesinde ele alinmasi, yogunlugun yayilarak sorunlarin azaltilmasini
saglama potansiyeline sahiptir. Bu noktada kiiltlir rotalari, asir1 turizm ve yetersiz
turizm faaliyetlerine etkisi altindaki alanlar1 bir araya getirebilecek biitiinciil kurgular

sayesinde, olas1 bir ¢6zlim yontemi olarak one ¢ikabilir.

Ik olarak 1980’lerde baslayan kiiltiir rotas1 galismalari Avrupa merkezli olarak
gelismis, Avrupa Konseyi ve ICOMOS biinyesinde kiiltiir rotalar1 konusunda ¢alisan
kuruluglar olugmasinin yani sira birtakim rapor ve tiiziikler yayinlanmistir. Bugiin
diinya genelinde, pek ¢ok tiirde ve kapsamda kiiltiir rotalar1 tasarlanmis durumdadir.
Kiiltiir rotalari, rastgele yapilan turistik gezilerin aksine Onceden tasarlanmis
deneyimler sunarlar. Ote yandan rastgelelik de ¢ogu zaman ziyaretcilere onemli
kesifler ve deneyimler saglamaktadir. Elbette kiiltiirel turizm faaliyetleri a¢isindan tek
yontem rota yapmak degildir; kiiltiir rotalari, turizm faaliyetlerini diizenlemek ve

sorunlarin 6niine gegmek i¢in bir arag olarak tercih edilebilir.

Somut miras varliklar1 ve somut olmayan kiiltiirel degerleri birlikte sunan, birden ¢ok
miras alanini veya yapiy1 bir araya getiren ve sistemli siire¢ler sonunda tasarlanan
kiiltiir rotalari, bu 6zellikleri sayesinde kiiltiirel turizmi diizenleme ve igerdigi yerleri
biitiinciil olarak planlama potansiyeline sahiptir. Bu potansiyelini gerceklestirebilmesi
adina, tez kapsaminda kiiltiir rotalar1 i¢in ilkeler 6nerilmistir. Tez kapsaminda ayrica
kiiltiir rotalarinin 6zellikleri, tiirleri ve bilesenlerinin irdelenmesinin yani sira; ilgili
literatlir de arastirilarak, daha once belirlenmis olan ilkeler 15181nda bir kiiltiir rotasi
tasarlama ve siirdiiriilebilir yonetim siireci 6nerisinde bulunulmustur. Onerilen bu
yonetim kurgusu, organizasyon ve gorevler baglaminda alan yonetimiyle benzer
ozellikler gostermektedir. Ancak rota yonetimi, sorumlu olunan alanin biiytikligii ve
yetkiler agisindan alan yonetiminden ¢ok daha kisitli bir sorumluluga sahiptir. Tezin

ek kisminda (Ek-A), tespit edilen sorunlari, 6nerilen ilkeleri ve siirdiiriilebilir yonetim

167



stirecini birbiriyle eslestiren kapsamli bir matris olusturularak siirecin hangi kisminda

nelerin yapilabileceginin daha kolay okunmasi saglanmistir.

Onerilen tasarim siireci ve optimizasyon metodolojisini kullanarak, Istanbul’un kadim
su isale mirasim konu alan bir kiiltiir rotas1 ¢alismasi gergeklestirilmistir. Ikinci
ylizyilldan baglayarak yirminci ylizyilin baglarina kadar Roma ve Osmanl
donemlerinde pek ¢ok ekleme, onarim ve yeniden yapim siirecleriyle birlikte karmagsik
bir sistem haline gelmis olan bu su isale hatlar1 ve tesisleri; su kemeri, bent, ¢okeltme
havuzu, sarni¢ gibi yapr tiirii zenginligi barindirmasina ve 6zgiinliigiinii glinlimiize
kadar iyi bir sekilde korumus olmasina ragmen genis kitleler tarafindan biiyiik oranda
taninmamaktadir. Kurgulanan kiiltiir rotasinin, bu yapilarin taninmasi ve Istanbul’un
kent merkezindeki turist yogunlugunun kuzeye yayilmasi anlaminda faydali olacag:

distiniilmektedir.

Istanbul’un su isale miras1, yalmzca fiziksel miras varliklarindan ibaret olmay1p, suyun
kaynagindan kente gelen kadar gecirdigi siirecin ifade ettigi teknik bilgi kiimesi ve
tarihsel siire¢ icerisinde ¢evresiyle ve toplumla kurdugu etkilesim sonucunda ortaya
¢ikan kiiltiirel baglam da bu mirasin ve dolayisiyla kurgulanan kiiltiir rotasinin oldukca
onemli bilesenleridir. Bu baglamda ¢aligma kapsaminda, suyun kente gelene kadarki
yolculugu ve onunla iliskili kiiltiir diinyasi; teknik detaylar, kent bellegi, tarihsel ve
edebi anlatilar, sanatsal ve mimari detaylar, sosyal yasam ve insan kaynag tizerinden

irdelenmistir.

Tez kapsaminda, s6z konusu miras varliklarinin miras degerlerini ortaya ¢ikarmak,
konumlarin1 belirlemek ve turizm baglaminda mevcut durumlarini tespit etmek i¢in
alan caligmas1 ve deger analizi siireci gerceklestirilmistir. Alana ¢ikilmadan once,
literatiir taranarak miras degeri kavrami ve ge¢gmisten beri tanimlanan miras degerleri
irdelenmistir. Literatiirdeki degerler, kiiltlir rotasi1 olusturma siirecinin ihtiyaglar1 ve
calisilan miras varliklarinin 6zellikleri dikkate alinarak on {i¢ adet deger, analiz
edilmek {tizere tespit edilmistir. Ancak, baska alanlarda baska nitelikte miras
varliklariyla calisirken, ¢esitli miras degerleri (kutsallik, aidiyet, geleneksellik, tiretim
vb.) de dikkate alinmalidir. Degerlerin tespitinin ardindan, alan ¢alismasinda yapilan
gozlem ve tespitler dogrultusunda bu yapilar, mevcut turizm faaliyetleriyle iliskileri
baglaminda yorumlanmistir. Alan ¢aligmasinda daha fazla yap1 ziyaret edilmesine
karsin erisilebilirlik ve striiktiir sorunlarindan dolay1 bunlardan 56 tanesi deger

analizine ve Kkiiltiir rotasi ¢aligmasina katilabilmistir. Bu yapilar, secilen miras
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degerlerinin ne ifade ettigini gosteren aciklamalar 6l¢iit alinarak puanlanmis ve bir

deger analizi tablosu olusturulmustur.

Aragtirma ve alan c¢alismasiyla birlikte yapilarla ilgili veriler elde edildikten sonra,
kiiltiir rotas1 tasarim siirecinde bir karar destek araci olarak kullanilmak {izere bir
optimizasyon modeli olusturulmustur. Bu model, rota ¢calismasina konu alan tiim aday
yapilarin arasindan modelin amacina ve kisitlarina uygun sekilde belirli sayida yapiy1
secip aralarinda bir giizergah olusturmaktadir. Daha teknik bir ifadeyle model; miras
degerleri, ziyaret siireci beklentileri, yapi tiirleri, tarihsel donemler ve rotalamayla
ilgili kisitlar1 karsilayarak, deger analizi tablosundaki bes adet degerin (tarihsel,
mimari, Ozgiinliik, sanatsal, teknik (miihendislik)) toplami olan kiiltiirel deneyim

puaninin maksimum oldugu rotay1 olusturmaktadir.

Kurgulanan modeli sinamak i¢in tez ¢alismasi kapsaminda yalnizca burada elde edilen
veri seti kullanilmasina karsin, model, baska kiiltiir rotas1 ¢alismalarinda elde edilecek
farkli veri setleriyle de uyumlu olarak calisabilir niteliktedir. Ekonomik ve mevcut
turizm seviyesi kisitlari, rota uzunlugu, yapi sayisi ve bilinen rotalama kisitlari, sayisal
degerleri revize edilmekle birlikte mutlaka modelde yer almasi gereken kisitlardir.
Ancak, modelde yer alan miras degeri kisitlar1 ile yapi tiirii ve tarihsel donem alt
kiimeleri, calisilan alanin ve miras varliklarinin 6zelliklerine gore gézden gecirilip
diizenlenebilir. Gelecek c¢alismalarda modeldeki kisitlara ek olarak bagska
parametrelerin eklenmesi, modelin daha ayrintili ve tutarli hale getirilmesine fayda

saglayabilir.

Onerilen model hem ziyaretci agisindan kiiltiirel nemi yiiksek varliklardan olusan bir
rotanin olugsmasint hem de belirlenen kisitlar sayesinde miras-turizm iligkisinde bahsi
gecen sorunlart azaltmayr hedeflemektedir. Bdylece model, bir yandan
ziyaretgi/turist/turizm sektoriiniin beklentilerini karsilamaya c¢alisirken, 6te yandan
uzmanlarin turizm kaynakli sorunlarla ilgili endiselerini dikkate almaktadir. Bunlara
ek olarak yapilarin konumlari, mimari, sanatsal ve teknik 6zellikleri, cevresel kosullari
gibi fiziksel birtakim nitelikleri de isin i¢ine katmaktadir. Dolayisiyla, temas edilen
paydaslarin sayis1 ve c¢alisilan varliklarin zengin 6zellikleri diiglintildiiglinde, ¢ok
boyutlu olan bir tasarim silirecinin igerdigi karmasik parametreleri bir arada
degerlendirerek insan eliyle ¢oziimlenmesi zor olan bir kurgunun oldukga pratik

sekilde ¢oziilmesini saglamaktadir.
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Optimizasyon modelinin ¢oziilmesiyle birlikte, belirlenen amag ve kisitlar dahilinde
en iyi (optimum) rota kurgusu ortaya ¢ikmistir. Tarihi Yarimada’da yer alan Yerebatan
Sarnici’ndan yola c¢ikan kiiltiir rotasi, Taksim ve Cendere iizerinden Belgrad
Ormanlari’ndaki su kemerleri, bentler ve Bas Havuz’u ziyaret etmektedir. Olusan

rotada biiyiikk oranda kiiltiirel ve mimari agidan 6nemli yapilarin®

yer aldigi
goriilmektedir. Ayrica sonug rota, yogun sekilde ziyaret edilen varliklarla ¢ok az
ziyaret edilen varliklar birlikte i¢erdigi gibi, turizm ekonomisinin hem yiiksek hem de
diisiik oldugu yerlerden birlikte gegmektedir. Bu baglamda modelin, kiiltiirel deneyimi
ve Onemi yiiksek, turizm faaliyetlerinin yogunlugu ve turizm ekonomisi anlaminda da

dengeli bir rota kurgusu olusturmasi agisindan basarili oldugu goriillmektedir.

Model sonucu ortaya ¢ikan ana sonug¢ rotasina ek olarak iki alternatif rota da
kurgulanmustir. Birincisi yalnizca kent i¢i yapilardan olusan ve daha kisa siirede gezen,
ikincisi ise yalnizca Kirkgesme Su Yoluna ait yapilari igeren ve su yolu sistemini
kaynaktan baslayarak kente kadar sirayla gezen bu iki alternatif rota igin, ana
optimizasyon modeline biiyiilk oranda bagli kalarak ve yeni rotalarin nitelikleri
dogrultusunda kii¢iik degisiklikler yapilarak iki ayr1 model olusturulmustur. Alternatif
rotalar; ¢ok boyutlu niteliklere sahip olan su yollar1 konusunda farkli deneyimler
saglamak, kiicliik diizenlemelerle birlikte modelin farkli rotalar olusturmaya uygun
oldugunu gostermek ve farkli kullanicilara/ziyaretcilere gore farkli alternatifler
sunmak amaciyla olusturulmustur. Boylece hem modelin esnek yapiya sahip oldugu
hem de su isale mirasina ait yapilarin farkli rotalar olusturmaya uygun dinamik bir

dogasi oldugu ortaya konulmustur.

Onerilen optimizasyon ydntemi ve sonucunda olusan kiiltiir rotas1, tespit edilen
sorunlar1 azaltmayr ve Kkiiltlir rotasi tasarlama siirecini optimize etmeyi
amaglamaktadir. Model, miras alanlarindaki ziyaret¢i yogunlugunu dengelemek,
sorunlara karsilik onerilen ilkeleri goz dniine almak, kiiltiirel miras degerleri ile ziyaret
stirecinin gerekliliklerini bir arada degerlendirmek iizere kurgulanmistir. Mevcut

durumda el yordamiyla yiiriitiilen kiiltiir rotas1 tasarim siire¢lerini, kiiltlirel miras ve

32 Burada énemli olarak nitelenen yapilar, kiiltiirel ve mimari agidan digerlerine gére daha énemli
oldugu distunilen yapilardir. Ancak bu durum, model tarafindan kiiltlir rotasina secilmeyen yapilarin
onemsiz oldugu anlamina gelmemektedir. Rota ¢alismasina katilan aday varlklarin tamami, kiltirel
miras niteligi tasiyan ve korunmasi gerekli kltar varhklaridir. Fakat bir kiltlr rotasinin sinirl siirede
sinirli sayida yapiyi ziyaret edebilecegi géz 6nlne alindiginda, bunlar arasindan bir grubun secilmesi
gerekmektedir. Secilmeyen diger yapilarin, bu kdltir rotasi kapsaminda olmasa da bagimsiz olarak
ziyaret edilmeleri ve taninmalari da ayrica énemlidir.
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turizm parametreleri dogrultusunda optimize etmektedir. Dolayisiyla dnerilen model,
cok sayida degiskeni bir araya getirerek hem kiiltiirel deneyimi artiran hem de turizm
kaynakl1 sorunlar1 dikkate alan biitiinciil bir tasarim yaklasimi getirmektedir. Boylece,
modelin ¢iktis1 olan kiiltiir rotasi, turizm ekonomisi ve ziyaret¢i yogunlugunu dengeli
olarak yayarak, erisilebilirlik ve ziyaret kolayliginin yiiksek olusuna dikkat ederek,
cevresel riski belirli seciyede tutarak turizm kaynakli sorunlarin hafifletilmesine katki

saglamaktadir.

ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigii'nde kiiltiir rotalarinin niteliklerinde belirtildigi gibi,
oOnerilen kiiltiir rotas1, Osmanli, Bizans ve Roma uygarliklarinin su temini konusundaki
cabalarmin kapsamli bir tasvirini sunmaktadir®®. Dahasi, giizergah boyunca yer alan
miras varliklari, 6zgiin tasarimlarin1 yansitarak topografya ve peyzaj ile derin bir
baglant1 sergilemektedir’®. Yerebatan Sarnici’ndan baslayan rota, turistleri sehrin
kuzeyindeki bu az bilinen yapilara yonlendirirken, suyla iligkili alternatif ve 6zgiin bir

deneyim de sunmaktadir.

Tez kapsaminda ¢alisilan su isale yapilarinin 6nemli bir kisminin, bulunduklar1 dogal
cevreyle ve peyzajla siki iliski icerisinde olduklari, hatta yer yer bu dogal ortamin birer
pargast haline geldikleri goriilmektedir. Dolayisiyla yalnizca yapilarin mimari olarak
korunmasi yeterli degildir. Hem bu yapilarin ¢evreleriyle ve cevresel iliskileriyle
birlikte korunmas1 hem de kiiltlir rotalarinin temel birer pargas: olan dogal miras
baglaminda, s6z konusu yapilarin bulunduklar1 dogal ¢evrenin de mevcut nitelikleriyle
korunmasi1 gerekmektedir. Gerek rota kapsamindaki diizenlemelerin gerekse sehir
genelindeki imar faaliyetlerinin, bu dogal alanlar1 tehdit etmeden gerceklestirilmesi ve

bu alanlarin dogal miras olarak ele alinmalar1 olduk¢a 6nemlidir.

Su, tarih boyunca insanlik i¢in her zaman hayati ve degerli bir kaynak olmustur; su
kaynaklar1 azaldik¢a daha da kritik hale gelmektedir [Web 17]. Insan yasami icin
temiz su temin etmek {izere insa edilmis olan mirasi korumak ve bunu

deneyimlenebilir hale getirmek, gelecekte suyla ilgili karsilagilacak sorunlar i¢in de

33 |COMOS Kiiltiir Rotalan Tizlgi’nde, kiltiir rotalarinin farkh kiltiirler tarafindan katmanlasan
icerigine, zaman igerisinde olusan kultiirel gesitlilige ve kultlr rotalarinin farkli kiltir ve uygarhklarin
etkilesimini buttincil sekilde yansittigina atif yapiimistir [[COMOS, 2008].

34 |ICOMOS Kiiltiir Rotalar Tuzugu’nde kiltir rotalarinin bilesenlerinden biri olarak belirtilen ortam
(setting) basliginda, cografi ortamin rotayi ve kiltlirel mirasi sekillendirdigine, kiltiir rotalarinin
cografyayi ve miras varliklarini bir araya getirdigine ve kent disi alanlarda doga ve peyzajla olan iliskinin
kaltar rotalarinin 6zgiin dogasini sekillendirdigine glicli bir vurgu yapilmistir [ICOMOS, 2008].
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ilham verici olabilir [Web 18]. Tez kapsaminda 6nerilen kiiltiir rotasi, farkli donemlere
ait farkli yap tipleri araciligryla Istanbul'un su isale mirasinin deneyimlenmesine ve
tarihi su yollariin iyi korunmus izlerinin biitiinciil bir sekilde takip edilmesine olanak

tanimaktadir.

Modelin sonucu olan rota, dogrudan uygulanacagi gibi rotada birtakim diizenlemeler
de yapilabilir. Ziyarete agilmasinin ardindan rotanin dikkatli sekilde periyodik olarak
izlenmesi, siirdiiriilebilir sekilde yonetilebilmesi agisindan 6nemlidir. Gelecekte miras
varliklarinda olusabilecek fiziksel degisiklikler, yeni kesfedilen bilgiler, degisen
degerler ve anketler araciligiyla tiim paydaslardan alinan geri bildirimler sonucunda
rotada ve modelde degisiklikler ve uyarlamalar yapilabilir. Mevcut durumda bir giin
olarak planlanan rota, Istanbul’un biiyiiyen niifusu, genisleyen kent dokusu ve artan
trafik yogunlugu diisiiniildiiglinde gelecekte yeniden kurgulanmay1 gerektirebilir. Tiim
bu giincellemeler, ziyaret deneyimini zenginlestirmek, ziyaret siirecini kolaylastirmak
ve miras varliklarinin ve bulunduklart dogal veya tarihi cevrelerin daha iyi
korunmasini saglamak acisindan olduk¢a 6nemlidir. Bu baglamda, tez ¢alismasinin
sonunda, ortaya ¢ikan kiiltlir rotasinin faaliyete gecirilebilmesi i¢in birtakim Oneriler
sunulmustur. Rota kapsamindaki kiiltiirel mirasin korunmasi ve restorasyonuna
yonelik Onerilerin yani sira, bunlarin tanitimim saglayacak etkinlikler, ile sosyal
medya ve teknoloji kullanimiyla ilgili dneriler yer almaktadir. Ayrica, rotanin fiziksel
olarak uygulanabilmesi i¢in ulagim, erisilebilirlik, ytlirlime yollari, altyap1 birimleri,

ziyaret¢i merkezleri ve rehberlik gibi konulara yonelik ¢éziim onerileri sunulmustur.

6.2. Sonuclar

Kiiltiir rotalar, biitlinciil bir deneyim sunmalart ve turistik faaliyetleri diizenleyerek
kiiltiire] mirasin korunmasina katki saglamalar1 nedeniyle kiiltiirel turizm agisindan
giderek daha popiiler bir konu haline gelmektedir. Kiiltiirel turizm faaliyetleri,
planlanmadig1 taktirde, kiiltiirel miras basta olmak iizere fiziksel cevre, kiiltiirel
degerler ve sosyoekonomik yasam tizerinde sorunlar olusturmaktadir. Literatiirde tekil
ornekler lizerinden veya ayri olarak ele alinan bu sorunlarin, bu ¢alisma kapsaminda
biitiinciil olarak bir araya getirilmis ve irdelenmis olmasi, onlarin temel nedenlerinin

tespiti agisindan 6nemli bir katk: saglamistir.
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Turizm faaliyetlerinin planlanmasinda eksiklik oldugunda, faaliyetler belli alanlarda
yogunlagmakta ve bunun olusturdugu baski ortami sorunlarin olugsmasimna zemin
hazirlamaktadir. Tespit edilen sorunlarin pek ¢ogunun temel nedeni olarak ortaya
cikan bu dengesiz yayilimin, biitiinciil planlama ¢alismalariyla diizenlenebilecegi ve
kiiltiir rotalarinin bu diizenleme ve dengeleme ¢alismalarinda verimli bir ara¢ olarak
kullanilabilecegi fikri bu tez ¢alismasinin temel dnerilerinden biridir. Bu baglamda,
sorunlarin en aza indirilmesini saglamak ve kiiltiir rotalarinin tasarim ve yonetim

siireclerinde yol gosterici olmak amaciyla kirk dort adet ilke de 6nerilmistir.

Tez galismasi1 kapsaminda, kiiltiir rotalarinin tasarlanma ve siirdiiriilebilir yonetim
stireglerine dair kapsamli Oneriler ve yonetim kurgusu sunulmus, miras degerleri,
koruma kaygilar ve turizme yonelik parametreleri temel alan bir optimizasyon modeli
kurgulanarak bu tasarim siirecinin iyilestirilmesi amaglanmistir. Bu calisma 6zelinde
miras degerleri belirlenerek, modele veri teskil etmek lizere aday miras varliklarinin
miras degerleri analiz edilmistir. Onerilen model, yalnizca yeni kiiltiir rotalarmin
tasariminda degil, ayni zamanda mevcut rotalarin optimize edilmesinde de
kullanilabilir. Model ayrica, ¢alisilan alanlarin 6zelligine gore amag¢ fonksiyonu,
kisitlar ve miras degerlerinde kolayca diizenleme yapilmasina olanak saglayan

esneklige sahiptir. Kurgulanan alternatif rotalar, modelin esnekligini ispat etmektedir.

Model sonucu ortaya ¢ikan ana kiiltiir rotasi, rotaya dnemli yapilar1 se¢gme (kiiltiirel
deneyimi maksimize etme) ve yogun ziyaret edilen yapilarla az ziyaret edilen yapilar
arasinda dengeli bir giizergdh olusturma konusunda modelin basarisini ortaya
koymaktadir. Ancak yine de nihai rotaya karar verirken, rotayla ilgili diizenlemeler
yaparken veya rotanin uygulanmasi siirecinde insan gozetimine hala ihtiya¢ vardir.
Dolayisiyla onerilen model, kiiltiir rotalarinin tasarim siirecleri i¢in etkili ve verimli
bir destek araci olmakla birlikte, siireclerdeki uygulamalarin etkinligi ve esnekligi i¢in
uzman miidahalesi gereklidir. Gelecek calismalarda bu uygulamalarla ilgili destek
modelleri de gelistirilebilir. Kiiltiir rotas1 kapsaminda veya bagimsiz olarak gezilen
tarihi yapilarin mekansal biiyiikliigii, islevi, yast, striiktlirel durumu, can gilivenligi gibi
ozellikleri ve kisitlar dikkate alinarak azam1 ziyaretci kapasiteleri belirlenebilir. Bunun
icin, optimizasyon calismalarinda yaygin olarak bilinen kapasite modellerinden

faydalanilarak gelecekte yeni modeller kurgulanabilir.

Onerilen kiiltiir rotasi, Istanbul’un genis kitleler tarafindan bilinmeyen su isale

mirasinin ve ona ait kiiltiirel baglamin taninmasi, deneyimlenmesi ve ge¢misteki su
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temini ¢abalarinin anlasilmasi agisindan olduk¢a 6nemli ve degerli bir aractir. Bu
caligma sayesinde, Istanbul’un tarihi su yollariyla ilgili var olan zengin literatiire, eksik
kaldig1 kiiltiirel turizm ve kiiltiir rotalar1 konusunda 6nemli bir katki saglanmustir.
Ortaya ¢ikan bu rotanin olusturulmasi ve turistik faaliyetler, s6z konusu yapilarin
onarim ve restorasyon calismalarinin yapilmasina ve koruma i¢in kaynak ayrilmasina
fayda saglayacaktir. Istanbul’un su isale mirasinin, biitiin dgeleriyle ve somut olmayan
degerleriyle birlikte, Ozellikle Kirkgesme gibi biiylik oranda biitiinciil sekilde
gilinlimiize ulagabilmis halleriyle, kiiltiir rotasinin olusturacagi faydalarin da 6tesinde

biitiinciil bir strateji dogrultusunda korunmasi oldukg¢a 6nemli bir konudur.

Kurgulanan rota, Avrupa ve Ortadogu’daki eski su sistemlerini de icerecek sekilde
gelistirilerek veya yeni bir kurguyla bicimlendirilerek, diinyada bircok drnegi olan
uluslararas: kiiltiir rotalarindan biri haline de gelebilir. UNESCO Diinya Mirasi
Listesi'nde Avrupa ve Meksika'dan birkag anitsal su kemeri ve buna bagli su sistemleri,
Avrupa'dan madenlerle ve kentlerle birlikte degerlendirilmis birkag su sistemi,
Ortadogu ve Iran'dan gesitli antik ve geleneksel su kanallar1 ve aritma sistemleri yer
almaktadir. Ulkemizden ise Gaziantep yer alt1 su sistemleri ve Aspendos Antik Kenti
ile birlikte icerisindeki su kemerleri gegici listede yer almaktadir. Biitiinciil bir sitem
olarak korunabilmis Kirkcesme Su Yolu basta olmak iizere Istanbul'un su isale mirasi,
icerdigi birden fazla su yolu, sistemin isleyisini acik¢a yansitan birden ¢ok yapi tiirii
ve tarihin bir¢ok doneminin etkilerinin bir arada gériinmesi sayesinde, 6zgiinliiglinii
ve biitiinlligiinii korumus onlarca yapiyla birlikte UNESCO Diinya Mirasi Listesi'nde

bu konudaki nadir 6rneklerden biri olma potansiyeline sahiptir.

Sonug olarak, bu tez ¢aligmasi kiiltiir rotalar1 araciliiyla kiiltlirel turizmin miras
alanlarinda olusturdugu sorunlar1 azaltmayr ve kiiltiir rotalarinin tasarim siirecini
optimize etmek i¢in bir optimizasyon modeli kurgulamay1 hedeflemektedir. Kiiltiirel
turizm ve kiiltiirel miras arasindaki sorunlarin biitiinciil sekilde ele alinmasi,
literatiirdeki bu eksikligin giderilmesine katki saglamistir. Ayrica, kiiltiir rotalarinin
tasarim ve yOnetim siirecine dair literatiiriin satir aralarinda yer bulan ilkelerden farkl
olarak, genis kapsamda ve biitiinciil bir bakis acistyla onerilen ilkeler, bu ¢alismanin
bir diger 6zgiin katkisini olusturmaktadir. Istanbul’un su isale miras1 Srneginde
calistirilan optimizasyon modeli, amaglar dogrultusunda dengeli bir rota olusturarak
kiiltiir rotas1 tasarim siireci i¢in basarili bir metodoloji ve karar destek modeli

sunmaktadir. Gelecekteki kiiltiir rotas1 ¢aligmalarinda, rota temasina veya kiiltiirel
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mirasin Ozelliklerine goére bu model gelistirilebilir veya yeni modeller formiile
edilebilir. Optimizasyon yoOntemi, yalnizca kiiltlir rotalarina degil, ayn1 zamanda
kiltiirel mirasin ziyaret¢i kapasitesinin tespitine veya kiiltiirel miras ve mimari koruma
caligmalarindaki herhangi bir karar verme siirecine de etkili sekilde uygulanabilme
potansiyeline sahiptir. Bu ¢aligmanin, kiiltiirel miras ve mimarlik alanlarinda sayisal
yontemlerin katkilarin1 artiracak gelecekteki calismalar igin yol gdsterici olmasi

beklenmektedir.
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