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OZET

Osmanli Devleti'nin 19. Ylzyilda kaybettigi topraklar ve buna bagl olarak
degisen ulasim hatlari, bazi istasyon yapilarinin islevini yitirmesine sebep olmustur.
Ozellikle sinir kentlerde, yapildiklari dénemde bir erk gostergesi olarak kullanilan
demiryolu yapilarinda mimari tasarim, dnemli bir 6lglt olarak degerlendirilmektedir.
Bu baglamda degerlendirildiginde Edirne ili, sinir bolgesinde olmasinin yaninda
mimari ozellikleri ile nitelikli donem 6rneklerinin bulundugu 6nemli bir kenttir. Edirne
ilinin Bulgaristan sinirinda yer alan Karaagag, karakteristik Ozelliklerini korumayi
basarabilmis bir istasyon olarak varligini strdirmektedir. Demiryolu ulasiminda
onemli bir durak olmasi nedeniyle 19.ylizyil sonu ile 20.ylzyil baslarinda Karaagag
mevkiinde insa edilmis olan Karaaga¢ Tren istasyon Kompleksi, giinimiizde Trakya
Universitesi Karaagac VYerleskesi olarak varligini sirdirmektedir. Kompleks
yapilarindan calismaya konu olan Karaagac¢ Lokomotif Deposu ise lokomotiflerin
tamir, bakim ve onarimlarinin yapilmasi igin insa edilmistir. Calismanin amaci;
oncelikle istasyon bakim atélyelerinin glinimiize ulasmis orneklerinden olan bu
yapinin, mimari belgelenmesi ve mevcut izler ve dénem yapilarindan gelistirilen
analoljik arastirmalarla desteklenerek restitlisyon Onerilerinin gelistirilmesi ve
yapinin yeniden islevlendirilmesi baglaminda restorasyon onerilerinin sunulmasidir.
Arastirma yontemi yapinin saha calismasi ile rolovelerinin hazirlanmasi, yapinin
belgelenmesi, arsiv ve literatlir arastirmalarinin yapilmasi seklinde o6zetlenebilir.
Yapilan calismada, yapinin yasatilmasi icin 6zginligi, mekansal ve kitlesel butlunlugi
goz onlinde bulundurularak belirlenen sorunlara koruma kriterleri ¢ercevesinde

yeniden kullanimina yoénelik éneriler gelistirmistir.

Anahtar Kelimeler: Karaagag¢ Tren Kompleksi, Lokomotif Bakim Atolyesi, Demiryolu
Mirasi, Koruma, Yeniden islevlendirme, Endiistri Mirasi.



SUMMARY

The lands that the Ottoman Empire lost in the 19th century and the
transportation lines that changed accordingly, caused some station structures to lose
their original function. Architectural design is considered as an important criterion in
railway structures, which were used as a power indicator in the period they were
built, especially in border cities. When evaluated in this context, the province of
Edirne is an important city with its architectural features and qualified examples of
the period, besides being in the border region. Located on the Bulgarian border of
Edirne province, Karaagac¢ continues to exist as a settlement that has managed to
preserve its characteristic features. Karaagac Train Station Complex, which was built
in the Karaagag area at the end of the 19th century and the beginning of the 20th
century due to being an important stop in railway transportation, continues to exist
as Trakya University Karaaga¢ Campus today. Karaagag¢ Locomotive Unit, which is the
subject of the study among its complex structures, was built for the repair,
maintenance of locomotives. Within this study; First of all, the building, which is one
of the surviving examples of station maintenance workshops, have been documented
with architectural drawings and restitution proposals have been suggested by
supporting existing structure traces and analogical researches and restoration
proposals have been developed in the context of adaptive reuse of the building. The
research method can be summarized, preparation of survey drawings,
documentation of the building during the fieldwork at the building, archive and
literature researches. In the study architectural suggestions about reuse of building
within protection principles have been developed, considering the originality, spatial

and mass integrity of the building.

Key Words: Karaagag¢ Train Complex, Locomotive Maintenance Workshop, Railway
Heritage, Protection, Adaptive Re-use, Industrial Heritage.
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m Metre
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1.GIRIS

Koruma bilincinin eksikligi ve/veya baskaca bircok nedenle endistri mirasi
yapilar ne yazik ki bakimsizlik sonucunda ciddi yikimlara maruz kalabilmektedir. Kent
yasamina katilamayarak atil durumda kalmis ve tahribata ugramis olan bu yapilar
glinimuizde, yeniden islevlendirme c¢alismalari basta olmak (zere toplumun
bilinclenmesiyle birlikte koruma altina alinmaya baslamis ve bu baglamda giderek
artan ilgi ile beraber kent yagamina katilmaya baslamistir.

Kent simgesine katkilari 6nem arz eden demiryollari ve dolayisiyla demiryolu
yapilari, karayolu tasimaciliginin cok daha yaygin olarak kullanilmasina paralel olarak
her ne kadar bir miktar gézden diismus olsa da, son yillarda demiryollarina yatirim
yapilmaya baslanmasiyla birlikte tekrar 6nem kazanmaya baslamistir. Osmanli
Devleti'nin 19. yilizyilda kaybettigi topraklar ve buna bagh olarak degisen ulasim
hatlari, gegmisten giinimiize gelen bazi istasyon yapilarinin iglevini yitirmesine de
sebep olmustur. Bu sekilde islevini yitirmis ve 6zellikle sinirda yer alan kentlerde
yapildiklari dénem igin bir glic gostergesi olarak kabul edilebilecek olan demiryolu
yapilari, glinimizde koruma ve yeniden islevlendirme calismalari sonucunda farkli
amagclarla veya 6zglin islevleriyle kullanilan simgesel yapilar haline gelmistir.

Kurtulug Savasindan sonra Tirkiye Cumhuriyeti’nin sinirlarinin kesinlesmesine
kadar gecen sirede islev disi kalan hatlardan birisi de Edirne Karaaga¢ Mevkiindeki
demiryolu hatti ve yapilaridir. Edirne Karaagac¢’taki bu tarihi demiryolu yapilarinin
cogu karakteristik 6zelliklerini blylik dlciide koruyarak gliniimiize kadar gelebilmistir.
Bu bolgede 19. yizyil sonu ile 20. yuzyil baslarinda insa edilmis olan Karaagac Tren
istasyonu, Lokomotif Depo, Lojman, Depo, Tahaffuzhane, Amele Barakasi yer
almaktadir. Bu yapilardan bazilari varligini stirdiremeyip zamanla yok olmustur. Bu
¢alismaya konu olan Lokomotif Deposu ise blyik olglide tahrip olmus olsa da
giinimize gelebilmeyi basarmistir. Karaagag Tren istasyonu ve bagh yapilari nitelikli
mimari 6zelliklere sahip bir komplekstir. Giinimiizde Trakya Universitesi Karaagac
Yerleskesi icerisinde bulunan bu yapilar, yeniden islevlendirilerek kullanilmaya devam
edilmektedir. Ornegin istasyon kompleksi icerisinde yer alan Karaagac Tren Ana
istasyon Binasi, Gilizel Sanatlar Fakiiltesi olarak yeniden islevlendirilmistir. Bu

kompleks icerisinde yer alan Lokomotif Deposu ise kampis icerisinde korunmayi ve
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yeniden islevlendirmeyi bekleyen nitelikli yapilardan biridir. Universiteye ve kente
hizmet edecek sekilde kullanilmaya elverisli oldugu disliniilen bu yapinin, yeniden
islevlendirme sonucunda deger kazanacagl ve simge yapilardan biri haline gelecegi

disltnilmektedir.

1.1. Amag

Endistri mirasinin korunmasina yénelik ilk calismalar ingiltere’de ortaya
¢ikmistir. Enddstri yapilarinin ortaya gikarilmasi, arastiriimasi ve kayit altina alinmasi
‘endlistri mirasi” kavramiile adlandiriimis ve bu dokulari olusturan yapilar da ‘endustri
anitlar’ olarak nitelendirilmistir. EndUstri mirasi kavrami ise 6zellikle uluslararasi
boyutta tarihi endistri yapilarinin korunmasini ve endustri alanlari ve anitlarinin
aslinda ulusal ve kdltirel bir miras olarak benimsenmesini gerektirmistir. Bu konu
hakkindaki gelismeler ¢alisma ve etkinliklerin daha genis bir alana yayilmasinin 6nina
acmasi bakimindan énemlidir.

19. ve 20. ylizyilda insa edilmis demiryolu yapilarindan s6z edildiginde akla ilk
yolcu yapilari gelmekle birlikte, demiryolu ulasim sisteminin dogru bir sekilde islevini
yerine getirebilmesi icin tim demiryolu yapilarinin en az yolcu binalari kadar kiymetli
oldugu gerceginden hareketle bu c¢alismada islevini vyitirmis demiryolu
komplekslerinin kent yasamina katilmasi icin koruma ve yeniden islevlendirme

Onerilerinin getirilmesi amaclanmistir.

1.2. Kapsam ve Yontem

Calismada, 19.ylizyil sonu ile 20.ylizyil baslarinda insa edilmis olan demiryolu
yapilarinin nitelikli érneklerinden biri olan Karaagag istasyon Kompleksi Lokomotif
Bakim Atolyesi'nin kapsamli olarak arsiv ve literatiir belgelerinin incelenerek, mimari
ozelliklerinin  belgelenerek, tarihi miras ve koruma sorunlari agisindan
degerlendirilmesi ve yakin cevresini de kapsayacak sekilde hazirlanacak olan mimari
koruma / vyeniden islevlendirme projesi ile gelecek kusaklara aktariimasi
amaclanmaktadir. Yapinin tahribata ugramis olan bolimleri icin uygun koruma ve
restorasyon calismalarini belirlemek, zaman icerisinde ugramis oldugu degisimleri
saptamak ve yeniden islevlendirme c¢alismalari kapsaminda gerekli olan midahale

kararlarini vermek hedeflenen amaclar arasindadir.



Son yillarda demiryolu mirasi ile ilgili akademik ¢alismalarda ve koruma
uygulamalarinda bir artis s6z konusu olsa da, demiryolu mirasinin nasil
degerlendirilmesi gerektigi, neleri kapsadigi, neden korunmasi gerektigi, diinyada bu
alandaki g¢alismalarin nasil oldugu, bu kavramlarin bilingli bir sekilde ele alinmasi
adina 6nemli arz etmektedir.

Calismada, demiryolu mimari yapilari 6zelinde gerek Anadolu gerekse Rumeli
Demiryolu Hatti lzerinde benzer islevler icin yapilmis olan lokomotif yapilari
incelenmis, kapsamli bir literatlir galismasi yapilmis, ¢alismaya konu olan Rumeli
Demiryolu Hatti Gzerindeki Karaaga¢ Lokomotif Bakim Atdlyesi ile ayni hat (izerinde
yakin donemlerde insa edilmis olan lokomotif depolari 6zellikle arastirma kapsamina
alinmistir. Kirklareli, Yedikule, izmit, Yesilkdy, Balikesir, Kiitahya ve Cerkezkdy
Lokomotif Depolari, Karaaga¢ Lokomotif Bakim Atolyesi ile yakin dénemlerde
yapilmis ve mimari 6zellikleriyle benzerlikler gostermeleri nedeniyle irdelenmistir. Bu
ornekler, Osmanli Devleti’'nin son donemleri olan 1880-1915 vyillari arasinda insa
edildigi tahmin edilen lokomotif Depolari / Bakim Atdlyeleri olup Karaagag Lokomotif
Bakim Atdlyesi icin daha kesin ve dogru sonuglara ulasilmasini saglamistir.

Calisma yontemi olarak bu alanda yapilan arastirmalar, tezler ve bilimsel
¢alismalar incelenmis ve elde edilen veriler kayda alinmistir. Literatlir arastirmasi
asamasinda Milli Savunma Bakanhgi Harita Genel Miidirligii’'nden elde edilen hava
fotograflari (1954-2015 yillari arasi), TCDD, Demiryollari Miizesi, Trakya Universitesi
Yapi isleri Daire Baskanligi, Edirne Kiltiir Varliklarini Koruma Kurulu ve Osmanli
Arsivleri’ndeki belge ve kaynaklar ile YOK Tez Arsivi’'nde yapilmis lisansiistii akademik
calismalardan faydalaniimistir. Bu kaynaklarin yaninda Tiirkiye’deki bu alanda yapilan
calismalar detayl bir sekilde incelenerek calismaya katki saglayacak bilgiler elde
edilmistir. Kapsaml literatir arastirmasinin ardindan, alan calismasi ile beraber
yapinin ro6loveleri, analitik rolévesi hazirlanmistir. Yapilan literatlir ve arsiv
arastirmalarindan ve benzer dénem drneklerinin incelenmesinden sonra elde edilen
veriler 1s1ginda yapi icin restitiisyon Onerisi hazirlanmistir. Restorasyon asamasinda
ise yapinin yerleske icerisindeki mevcut durumu ve kompleksteki diger yapilarla olan
iliskisi gz oninde bulundurulmus, uygun ve yeni bir islev verilmek suretiyle

projelendirilmistir.



2018 yilinda Trakya Universitesi Yapi Isleri ve Teknik Daire Baskanlig
tarafindan diizenlenen ‘Trakya Universitesi 1 no’lu istasyon Binasi ve Eski Hangar
Roléve, Restitiisyon, Restorasyon Projeleri ve Miihendislik Hizmet Alim isi’ ihalesi
Kani insaat tarafindan alinmis ve olusturulan proje ekibine, tez sahibi dahil olarak
mimari belgeler olusturulmustur. Mimari belgeleme ¢alismada 3d lazer tarama
yontemi ile saha galismalari gerceklestirilmistir. Bu ¢calismalar sonucunda elde edilen
rolodve ilgili firmadan gerekliizinler alinarak tez kapsaminda kullaniimis ve 2021 yilinda

yapinin ginlimizdeki durumuna yonelik tespitleri yapilarak giincellenmistir.

2. DEMIRYOLU YAPILARI



Ulasim devrimi ingiltere’de, tekstil alaninda endiistriyel iiretimin biyiiyerek
gelismesi sonucu ortaya ¢ikmistir. Demiryolu aginin en erken orneklerinden olan
Liverpool ve Manchester arasindaki demiryolu hatti, tekstil Gretiminin merkezi olan
Manchester ile pamuk limani olan Liverpool arasinda insa edilmistir [Schivelbusch,
1986].

Demiryolu ulasiminin gelisiminin ardindan Dinya Savaslari bas gdstermeye
baslamistir. Ozellikle ikinci Diinya Savasi sonrasi tim diinyadaki yikimin etkilerini
azaltmak amaciyla tiretim, yapilasma ve teknoloji gibi alanlarda hizla gelisen endistri
faaliyetleri sonucu yetersiz kalan eski endistri yapilari yikima ugramistir. ikinci Diinya
Savasi sonrasinda yikima ugrayarak yok edilen yapilar, basta ingiltere olmak izere
Almanya, Fransa gibi (lkelerde Endistriyel Miras kavraminin kapsaminda
degerlendirilmistir. Endustri kavrami ilk olarak Donald Dudley tarafindan 1950’li
yillarda ortaya atilmistir [Hudson, 1979]. Ardindan Michael Rix tarafindan 18. ve 19.
yuzyildaki celik yapi ve kopriler, lokomotifler, fabrikalar gibi yapilar igin de
kullanilarak igerigi genisletilmistir [Hudson, 1979].

Kultirel mirasin  korumasinda onemli adimlarin atilmasi ile 6nemli
degerlerinden biri olan demiryolu mimarisindeki yapilar, demiryolu isaret kuleleri,
teknik donanimlari, demiryolu koprileri, makine parklari ve demiryolu yapilarinda
kullanilan her tiirlii mobilya vb 6nemli 6geler ile tim arsiv ve dékiimanlar Endustri
Mirasi kapsamina alinmistir [Burman, 1997]. 2003 yilinda Endustri Mirasinin
Korunmasi Komitesi (TICCIH) bu alandaki koruma ve konservasyon ile ilgili
yayinlanmis Nizhny Tagil Tizlgi’nde Endustri Mirasi, endustriyel Gretim igin
olusturulmus her tirli yapi veya yapi grubunun, yerlesimin olusturdugu kirsal ve
kentsel alanlar ile her tiirli Gretim sonucu veya Uretim icin olusturulmus malzeme,
Urin veya dokimani inceleyen disiplinler arasi bir calisma yontemi olarak
tanimlanmaktadir [TICCIH,2003]. Tlzikte bu tanimlama ile teknolojik, mimari, sosyal
ve bilimsel degeri olan enddstriyel kiltire ait kalintilar ve atélyeler, depolar, enerji
Uretim alanlari, ulasim yapilari, endistriyel bolgeler ve bu bolgelerdeki sosyal

mekanlarin Endistri Mirasi olarak kabul edildigine deginilmektedir [TICCIH,2003].

Bu bolimde, Demiryolu Miras’'nin kisa tarihi, Turkiye’deki demiryolu

tarihcesi, demiryolu vyapilari ve mimari Ozellikleri alt bashklarla aktarilmistir.



Tirkiye’deki demiryolu yapilarinin 6zgin islevlerine uygun bir sekilde yeniden
kullanimlari ile endulstri mirasinin korunmasi ¢alismalarinda yol gosterici olmasi
acisindan Tirkiye’de demiryolu ile iliskili yapilardaki yeniden islevlendirme

orneklerine yer verilmistir.

2.1. Demiryolu Mirasi’'nin Kisa Tarihi

1769 yilinda buhar glcu ile hareket eden ilk arag Fransiz miihendis Nicholas
Cugnot tarafindan uretilmis, 1801 yilinda ise Richard Trevithick tarafindan buhar glici
ile calisan lokomotifin raylar Gizerindeki hareketi denenmistir [Jones, 1939]. Benzer
denemeler 1811’de Blenkinsod, 1813 yilinda ise Brunton ve 1813’de Blacket
tarafindan yapilmissa da dnemli bir yol katedilememistir. Richard Trevithick raylar
Uzerinde hareket eden ‘Tram Wagon’ Gretmis ve Christopher Blacket Tram Wagon’u
gelistirerek kendi kendine hareket eden bir lokomotif sistemine doénlsimini
saglamistir [Jones, 1939]. 1814 yilinda ise George Stephenson raylar lizerinde hareket
edebilen lokomotif Gretmeyi basarmistir [Jones, 1939].

Lokomotif Uretimi ile ilk kez demiryolu ulasimi 19. yizyilin baslarinda
ingiltere’de kisa ve belirli giizergahlarda kullanilmistir. Ancak kisa bir zamanda teknik
olanaklar, glizergah ve trafik hacmi gibi konularda 6nemli gelisme gostermistir. Bu
alandaki galismalar sonucu uretilen lokomotif, Stockton-Darlington arasinda yik ve
yolcu tasimaciliginda kullaniimistir. Béylece modern demiryollari hattinin ilk érnegi
Stockhon-Darlington hatti olarak kabul gormustir [Jones, 1939]. 1829 yilinda
Stephenson tarafindan yarisma amacli Gretilen bir lokomotifin Liverpool-Manchester
arasinda hizmet vermeye baslamasiyla gelisim gésteren demiryolu ulasimi, ilk yillarda
insanlar tarafindan cok ragbet gérmese de bu tarihten itibaren 1830°da Amerika,
1835’te Belcika ve Almanya’da, 1838’de Avusturya’da, 1839’da italya’da kullaniimaya
baslanmis ve sonrasinda demiryolu ulasimi hizli bir gelisim godstermistir [Taylan,
1936]. 1860 ile 1914 yillari arasinda demiryolu aginda tiim diinyada dnemli oranda
artis meydana gelmis, Tablo 2.1’de 1932 yilina kadar diinya lizerinde insa edilen

demiryolu aglarina dair bilgilere yer verilmistir [Ferit, 1933].

Tablo 2.1: Dinyada 1932 yilina kadar insa edilen demiryollari.



Almanya Avusturva | ABD Belcika | Bulgaristan | Cezayir | Cekoslovakya | Cin
Normal | 52.870 5.345 419.142 | 4.980 2.532 1.298 12.889 2.835
Dar 956 508 419 2.332 354 1.726
Toplam | 53.826 5.853 2951 3.630 13.243 4.561
Danimarka | Estonya Fas Fransa | Hindistan | Hollanda | ingiltere ispanva
Normal | 2.516 674 315 41.520 3.606 30.935 9.270
Dar 578 986 33 91 89
Genis 67.178
Toplam 1.252 42.506 3.639 31.026 9.359
Isvee Isvicre Italya | Japonya | Kanada Lehistan | Letonya Litvanya
Normal | 6.752 3.041 16.202 | 3.921 39.652 17.746 319 1.144
Dar 72 764 15.099 2.444 639 422
Genis 1.746
Toplam 3.118 16.966 | 19.020 20.190 2704 1.566
Liiksemburg | Macaristan | Norve¢ | Portekiz | Romanya | Rusya Tunus Turkive
Normal | 181 7.657 2.655 1.055 508 5.306
Dar 11 850 716 1.004 1.103 273
Genis 2.715 11.221 79.882 124
Toplam | 192 3.505 80.886 1.611 5.703
Yugoslavva | Yunanistan
Normal | 7.078 1.440
Dar 2.300 66
Toplam | 9.378 1.506

* Tabloda yer alan degerlerin birimi km'dir.

ICOMOS, 1999 yilinda Diinya Mirasi Listesi’'nde yer alan demiryollarinin
belirlenmesinde esas bazi kriterler yayinlanmistir [Coulls, 1999]. Bu kriterler, sosyal
ve ekonomik gelisimin gostergesi olmasi, yaratici teknolojiden etkilenmis ve yaratici
teknolojiyi etkilemis olmasi (ray yataklari, toprak setlerin yapimi, miihendislik ve
mimari yapilar ve yapim teknikleri, teknoloji transferleri vb.), carpici ya da tipik 6rnek
olmasi, ekonomik ve sosyal gelisimin gostergesi olmasidir [Coulls, 1999]. Ayrica
tarihteki yeri, teknolojik nitelikleri ve sosyal yasama etkisi ayni oranda etkin olan
demiryollari, Diinya Mirasi’'na aday olabilmektedir [Coulls, 1999]. Bu kriterler
kapsaminda degerlendirildiginde, Baltimore-Ohio Demiryolu (Amerika Birlesik
Devleti), Darjeeling-Himalaya (Hindistan), Liverpool-Manchester ve Bliylk Bati Yolu
(ingiltere), Shinkansen Demiryolu (Japonya) uluslararasi éneme sahip demiryollar

orneklerindendir.

2.2. Tiirkiye’de Demiryolu Tarihgesi



Buharli lokomotifin {iretimi ile baslayan demiryolu hatlari, Avrupa
Ulkelerindeki hizliilerleyisinin ardindan Osmanl Devleti’nin son dénemlerinde Rumeli
ve Bagdat Demiryolu hatlariyla Rumeli topraklarinda kurulmustur. Tim diinyadaki bu
gelisime ayak uydurularak demiryolu agini gelistiren 6nemli adimlar atiimis,
Osmanli’nin son donemlerinden baslayan bu siireg, Turkiye Cumhuriyeti déneminde
de binyesine dahil olan TCDD eliyle karayolunun demiryolu ulasiminin yerini
almasina kadarki siirede devam etmistir. Demiyolu ulagsiminin bu yayihimi, hem yuik
hem de yolcularin tasimaciligini arttirirken ayni zamanda da demiryolu ulagiminin
yeni fonksiyonlara eklemlenebilmesini olanak saglamistir.

Tum dinyada gelisen demiryolu agi ile Ulkeler, istasyon binalari ve yardimci
bircok hizmet yapilarini, kiltiirel ve mimari anlayis paralelinde insa etmislerdir.
Ulkemizdeki demiryolu mimarisinin ilk érnekleri ise Osmanli Devleti déneminde
yapilan izmir- Aydin demiryolu hatti biinyesinde yer alan Alsancak ve Basmane
Garlar’dir. 1861 yilinda hizmete girmis olan Alsancak Gari ingilizler tarafindan ve
1876 yilinda insa edilmis olan Basmane Gari ise Fransizlar tarafindan insa edilmistir
[Araz, 1995]. Bu tarihlerden sonra yabanci yatirrmcilar kanaliyla Anadolu’nun birgok
yerlesiminde mitevazi demiryolu yapilari insa edilmistir. Sekil 2.1’de Alsancak

Garr’'nin, Sekil 2.2’de ise Basmane Gari’'nin glincel (2021) durumlari gérilmektedir.

Sekil 2.1: Alsancak Gari, 2021.



Sekil 2.2: Basmane Gari, 2021.

Ekonomik sikintilar zaman zaman bas gosterse de, demiryolu mimarisi
Almanlarin ve Fransizlarin insa ettikleri projeler ile artis géstermeye devam etmistir.
Bu yapilarin insasinda genellikle tip projeler kullanilmis ve ekonomik endiseler nedeni
ile dar bitcelerle gerceklestirilmistir [Araz, 1995]. Daha sonraki siireglerde ise Birinci
Ulusal Mimarlik Déneminde (1908-1930) Edirne ve Bandirma istasyonlari insa
edilmistir. Yine ayni dénemlerde Yenice, Adana, Ceyhan gibi istasyonlarda bu
durumun yansimalarini gormek mimkiindir [Araz, 1995]. Cumhuriyet déneminde
insa edilen vyapilarda I. Ulusal Mimarlik Akimi etkileri goériilmekle birlikte
Cumbhuriyet’in ilanindan sonraki slirecte bu etkilerin azaldigi ve modern mimari
orneklerinin tasarlandigl gortlmektedir. Diyarbakir, Malatya, Sivas istasyonlari bu
donem ornekleri olarak insa edilmis yapilardir [Araz, 1995]. Tablo 2.2’de bu
istasyonlarin yapim yillari yer almaktadir [Araz, 1995].

1940’li yillardan sonra modern mimarinin etkileri azalmaya baslamis ve II.
Ulusal Mimarlik Akimi etkisini gdstermeye baslamistir. Eskisehir istasyonu da ayni
dénemde tasarlanmis olmasina ragmen ancak 1955 yilinda hizmete girmistir.
1950’lere kadar gelisim gosteren demiryoluna ragbet zaman icerisinde azalmaya
baslamis ve demiryolu ulasimi, yerini daha ¢ok karayolu ulasima birakmistir. Bu
durum istasyon yapilarina da yansimis ve bu donemden sonra yapilarda Uslup kaygisi
muimkun olamamistir [Erkan, 2007]. Bu degisken mimari dil yapilardaki gruplasmayi
oldukga glclestirmistir.

Osmanli Devleti doneminde gelismeye baslayan demiryolu ulagimi, demiryolu
mimarisini de gelistirmis yapilan hatlar ile bu bdlgelerde demiryolu yapilari veya

istasyon kompleksleri de insa edilerek hizmet vermeye baslamistir. Bu yapilasma
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Osmanl Devleti’'nin ardindan Cumhuriyet Donemi’nde de artis gostererek devam
etmis, 1950’lere kadarki siirede de dénemin kosullarina uyum gostererek Trakya ve
Anadolu topraklarinda bircok demiryolu yapisi insa edilmistir. Tablo 2.2’"de Osmanl
Devleti’'nden Cumhuriyet’e kadar yapilan tren istasyonlarinin yapildigi tarihler yer
almaktadir [Araz, 1995]. 1950’lerden sonra ise karayolu ulasimi hizli bir gelisim

gostermeye baslamis ve demiryolu ulasimina ilgi azalmaya baslamistir.

Tablo 2.2: Osmanli’dan Cumhuriyet’e Turkiye’de tren garlari (Araz 1995 lzerinden
diizenlenmistir).

I 1836-1880 I 1880-1900 I 1900-1918 1924-1930 I 1930-1940 I 1940-1975 I
ALSANCAK SIRKECI HAYDARPASA KARABUK SIVAS ESKISEHIR
BASMANE MUDANYA USAK NiGDE MALATYA KONYA
FENERBAHCE ANKARA-ESKI BANDIRMA CATALAGZI MANISA AYDIN
HAYDARPASA-ESKI  KONYA-ESKI BALIKESIR AMASYA DIYARBAKIR EDIRNE
SINEKLI ADAPAZARI EDIRNE KAYSERI ANKARA SAMSUN
ISPARTAKULE MERSIN KARAAGAC GAZI MERSIN
EDIRNE-ESKI GOZTEPE ADANA ERZURUM

YENICE
CEYHAN
ULUKISLA
BOSTANCI
KIZILTOPRAK
ERENKOY

Cumhuriyet 6ncesinde yaklasik 4.000 km olan demiryolu agi, demiryolu
hatlarinin devletlestirildigi 1924 yilindan 1950 yilina gecen 26 yilda 5.200 km daha
artmistir. Demiryolunailginin azaldigi 1950-2002 yillari arasindaki 52 yilda sadece 945
km demiryolu sisteme dahil olmustur. Ginlimizde ise demiryolu ulasimina ilgi tekrar
artmaya baslamis olup 2003-2021 yillari arasinda 1.800 km demiryolu yapilmistir. Son
yapilan bu demiryollari, hizl yolcu tasimaciligina uygun standartlarda insa edilmistir.
Eylul 2021 tarihi itibariyle Turkiye’nin toplam demiryolu uzunlugu 12.803 km’ye

ulasmistir.

2.3. Tiirkiye’de Demiryolu Yapilari ve Mimari Ozellikleri

Demiryolu aglarinin yogun oldugu bolgelerde icerisinde gar/istasyon binalari,
lojman, bakim ve tamirat depolari, emtia ve ayniyat depolari, su depolari ve yardimci
hizmet binalari gibi teknik hizmet veren bircok yapinin bulundugu kompleksler insa

edilmis ve zaman icerisinde demiryolu ulasiminin gelisimi, mimari lzerinde de
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yansimalarini gostermis ve demiryolu mirasinin nitelikli 6rnekleri insa edilerek
kiltirel mirasa katki saglamistir.

Demiryolu mimarisinde istasyon veya gar binalari, demiryolu tesislerindeki
hizmetlerinin yaninda bulunduklari yerlesim boélgesinin giris kapisi olarak goérev
yapmaktadir. istasyonu kullananlarin karsilastiklari ilk yapi olmasi nedeniyle
bulundugu vyerlesim vyeri ile ilgili olarak devletlerin politikalarina ve degisen
tutumlarina gore sekillenen mimari Usluplarla insa edilmislerdir [Araz, 1995].
Demiryolu komplekslerindeki istasyon binalari, mimari olarak islevine hizmet
etmesinin disinda teknoloji olarak da katkida bulunmustur. Osmanl Devleti’'nde
yabanci eliyle insa edilen yapilarda yeni yapi malzemeleri (cam ve metal gibi) ve
kemer, sagak, kule ve genis aciklikli elemanlar, tren sundurmalari gibi mimari
elemanlar da kullanilmistir. Tirkiye’deki istasyon binalari nispeten gosterissiz
olmasina ragmen 6zglin karakteristik 6zelliklerde yapilar insa edilmeye baslanmistir.
Bu durum istasyon binalarinin diger yapilardan ayirt edilmesini saglamistir [Araz,
1995 ; Duran 2003]. Kompleks yapilarindaki diger hizmet yapilari, istasyon yapilarina
kiyasla daha sade ve gosterissiz bir mimari Gslupla fonksiyonun 6ne ¢iktigi yapilardir.
Demiryolu mimarisi blinyesinde yolcu binalari, lokomotif atdlyeleri/depolari, baskullu
kopriler, lojmanlar, depolar, helalar, su depolari, is¢i evleri, nébetgi kuliibesi,
camasirhane, mustemilat, viyadik gibi yapilardan olusan ve demiryolu ulasimina
teknik destek veren tesisler haline donismuislerdir. Kompleksin biytkligiine bagl
olarak ayniyat deposu, revizorlik, tahaffuzhane, bekgi lojmani gibi yapi gesitlerini de
blinyesinde bulundurmaktadir. Demiryolu komplekslerinde istasyon binalari disinda
ambar, kulibe, depo, hela, vagon bakim ve tamir atélyeleri gibi yapi tirleri de

bulunmaktadir.
2.3.1. Yolcu Binalari

Demiryolu hattinda trenlerin hat programlarina gore durakladigi yerlere genel
olarak istasyon, ki¢lik olanlarina durak, yolcu tesisi ve donatilarini iceren blyiklerine
ise gar denilmektedir. istasyonlarin konumu, kullanim durumuna gére degiskenlik
gostermekte ve konumuna gore istasyonlar ug, kesisme, ara ya da rihtim olarak

isimlendirilerek cesitlendirilmektedir. Istasyonlarin konumunu belirleyen ise
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islevleridir. Yolcu ve ylk tasimaciliginin yogun yapildigi istasyonlar yerlesim yerlerine
daha yakin olacak sekilde konumlanmistir [Bozkurt, 1998].

Yolcu binalari I, II., lll. ve IV. sinif olarak isimlendirilmektedir ve bu yapilardan
I. Sinif olanlar blylik ¢capl yerlesim yerlerinde yer alirlar ve ihtiyaca yonelik hemen
her birim mevcuttur [Meissner, 1936]. II. Sinif yolcu binalari 1., 2., ve 3. mevki yolcu
ve haremlik bekleme alanlari sekilde tasarlanmistir. 11l. Sinif yolcu binalarinda ise gise,
bekleme alani, mal deposu, biro ve hela gibi birimler yer almaktadir [Meissner,
1936]. Sekil 2.3’de yolcu binalarinin siniflandirilmasina ait planlara yer verilmistir
[TCDD YBMA]. Turkiye’de bu siniflara ait 6rnek istasyon binalari gorilmektedir. I.sinif
yolcu binalari Eskisehir ve Ankara, Il.sinif yolcu binalari Adapazari ve Bilecik, Ill.sinif
yolcu binalari Buytkderbent, Sapanca, Geyve, Akhisar, Mekece, Vezirhan, Karakdy,
inénii, Beylikkdpri, Beylikahir ve IV. Sinif yolcu binalari ise Cukurhisar, Akpinar,
Alpukdy, Sarikdy, Bicer, Sazilar, Polatli, Malikdy, Sicankoy’dir [Erkan, 2007].

istasyon binalarinda giris, bilet alma, bagaj, bekleme alanlari gibi hizmetler ile
teknik anlamda personele ait odalar, haberlesme, makas¢i odalari bulunmaktadir.
istasyonun zemin kati umumi islevler igin, Ust katlar ise genellikle lojman islevine

ayrilmistir [Bozkurt, 1988].

-;f' "———-1
= B=
i L-_-.l e

Eu"w S
" el .L-.l___—l

|-[—L T 18
N Tt B L1 la

W ' 7A Ay

s gl

o AL

* ZE 5”/&/% ®

Sekil 2.3: Yolcu binalarinin siniflandirilmasi.
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2.3.2. Lojmanlar

Lojman yapilari, demiryolunda c¢alisanlar igin konaklama birimleri olarak insa
edilmistir. Lojman yapilarinin ikiz ve tek olarak uygulamalari mevcuttur. Cift lojman
ornekleri Dogangay, Mekece, Cukurhisar ve Karakdy’de gorilirken Sazak ve
Beylikkopri’'de tek lojman uygulamalari bulunmaktadir. Sekil 2.4’de Mekece
istasyonuna ait lojman plani ve Sekil 2.5'de Mekece istasyonu Lojmanina ait gérsel

yer almaktadir [Erkan,2007].

v ahe
L4 T

Sekil 2.5: Mekece Lojmani.

2.3.3. Emtia (Mal) Ambarlari

Demiryollarinda, yolcu tagsinmasinin yani sira yik ve esya nakliyati da énemli
Olclide vyapilmaktadir. Yuk tasimaciiginda, tasinan ve tasinacak olan esyalarin
muhafaza edilmesi, etiketlenerek siniflandirilmasi ve trene alinmasi ile gelen
esyalarin teslim alinarak muhafaza edilmesi igin alanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu

nedenle tren istasyonlarinda ihtiyaca cevap verebilmesi adina bir depolama alaniinsa
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edilmistir. Bu depolama alanlari; memur blrosu, ambar boélimi, yiuk indirme-
yukleme platformu gibi birimlerden olusmaktadir. Bu depolar demiryolu hattina
paralel sekilde tasarlanmigtir. Sekil 2.6’da Kirklareli Emtia Ambarina ve Sekil 2.7’de

Babaeski Emtia Ambarina ait gorseller yer almaktadir [Yildiz, 2008].

Sekil 2.7: Babaeski Emtia Ambari.

2.3.4. Tahaffuzhane

Osmanli Devleti’'nde bulasici hastaliklara karsi yolcularin ya da hayvanlarin
bakim altina alinabilecegi, gerekirse karantinada tutulacagi saglik kuruluslaridir.
Kompleks igerisinde yer alan tahaffuzhanenin ise Umumi Hifzissihha Kanunu’nun
yurarlige girmesiyle 1930 yilindan sonra yapilmis oldugu tahmin edilmektedir. Bu
yapilar ozellikle salgin hastaliklarla miicadelede 6nemli asamalar kat edilmesini ve

salgin hastaliklarin 6nlenmesini saglanmistir [Sobutay, 1996].
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2.3.5. Su Deposu

Lokomotiflerin calisma prensibi geregi, ihtiyaci olan suyun karsilanmasi
gerekmektedir. Buharli lokomotiflerin arka boélimlerinde yer alan veya baglanan
Tender Vagonu icerisinde ihtiyaci olan suyu karsilamalari icin su depolari
bulunmaktadir [Meissner, 1936]. Ancak tenderlerin hacimlerinin sinirli olmasi
nedeniyle istasyon komplekslerinde, su ve komir ikmali saglayacak yapilar insa
edilmesini gerekli kilmistir. insa edilen su depolari (hazneleri) sadece lokomotiflerin
degil kompleksteki diger yapilarin da su ihtiyacini karsilamaya yonelik olmalari
nedeniyle kapasiteleri hattin yogunluguna ve lokomotif sayisina gore
belirlenmektedir. Komplekslerin ihtiyaglari gbz online alinarak dahil oldugu hat
Uzerinde, yolcu trenleriicin 100-180 km’de bir, ylik trenleri icin 30-60 km’de bir olacak
sekilde depolar yerlestirilmistir [Meissner, 1936]. Bu depolardaki suyun,
lokomotiflerin kazanlarina zarar vermemesi agisindan magnezyum, siilfat, klérur gibi
mineraller yéniinden belli seviyelerde olmasi gerekmektedir. Su depolarinin tek ve
cift hazneli olarak insa edilmis 6rnekleri bulunmaktadir. Sekil 2.9’da tek ve gift hazneli
ornekler bulunmaktadir [Meissner,1936]. Bu durum kompleksteki su ihtiyacina ve
kompleksteki lokomotiflerin yogunluguna gore degiskenlik gostermektedir
[Erkan,2007]. Sekil 2.10’da yer alan Kirklareli ve Cerkezkdy Su Hazneleri tek hazneli
orneklerdendir [Yildiz, 2008].

Sekil 2.8: Su deposu plan, kesit ve gorindsd.
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Sekil 2.10: Kirklareli ve Cerkezkoy Su Hazneleri.
2.3.6. Nobetgi Kuliibesi

Demiryollarindaki hemzemin gecitlerde kontrolli gecisi saglamak amaciyla,
genellikle iki odal kullibeler seklinde tasarlanan Nobetgi Kullibeleri, komplekse
hizmet veren kiglk Olgekte olan yapilardandir. Bu yapilar amacina hizmet edecek

sekilde oldukga basit bir mekan anlayisi ile insa edilmistir.
2.3.7. isci Evleri (Makasgi Evi)

Demiryolu komplekslerinde istasyonlarin yerlesim birimlerine olan mesafeleri
nedeniyle calisan isciler icin barinma amach birimler yapilmistir. istasyonlar
arasindaki mesafe genellikle 20-22 km civarlarindaki olmasi nedeniyle 10 km’lik bir

alan icerisinde isci evleri olarak anilan barinma alanlari insa edilmistir. Sekil 2.11'te
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TCDD’ye ait bir makasgi evinin gorinusleri, Sekil 2.12’de kesitler ve Sekil 2.13’te ikiz

bir makasgli evine ait plan 6rnegi yer almaktadir [TCDD IBA, 2007].
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Sekil 2.11 : MakasglI evi gorunisleri.
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Sekil 2.12: Makasg! evi kesitleri.

——

Sekil 2.13: ikiz makasci evi plani.

Sekil 2.14’de Mereke isci evine ait bir gorsel yer alirken, Sekil 2.15'te Mereke

isci evine ait plan yer almaktadir [Erkan,2007].
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Sekil 2.14: Mekece isci Evi.
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Sekil 2.15: Mekece isci Evi plani.
2.3.8. Lokomotif Deposu

Demiryolu yerleskelerinde lokomotiflerin bakim ve onarimlari igin tasarlanan,
vagonlarin giris ve cikis yapabildikleri, icerisinde teknik hacimlerin bulundugu
cogunlukla tek katli yapilardir. Bakim ve tamirler, basit aletler ve yedek parcalarin
degistirilmesi ile yapilirsa “kiicik tamir”, eger esash tamire ihtiya¢ duyuluyorsa
“blylk tamir” seklinde isimlendirilmektedir. Lokomotif Depolar kigik kapsamli
tamir, bakim ve onarim amacli insa edilen yapilar olup bu isletmelerde lokomotiflerin
bakimi, lokomotiflerin bir sonraki sefere hazirlanmasi, kii¢lik kapsamli tamir ve parca
degisimi yapilmaktadir. Bu atélyelerde lokomotiflerin yag ve diger malzemelerinin
degisimi, lokomotif ve tenderin yikanmasi, duman odalarinin temizlenmesi,
kazanlarin yikanmasi, buhar silindir ve gekmecelerin tamirlerinin yapilmasi gibi

islemler yapilmaktadir [Berkmen, 1962].
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Lokomotiflerin bir sonraki seferine hazirlandigi bu bakim atélyeleri, dairesel
ve dikdoértgen planli olarak iki sekilde insa edilmistir. Atélyenin boyutlari, igerisine
alinacak lokomotif sayisina ve tamiri yapilacak lokomotiflerin 6lcilerine bagh olarak
tasarlanmis ve demiryolu yapilarinin gabarisi bu olcllerin belirlenmesinde etkili
olmustur [Berkmen, 1962]. Diger yandan lokomotiflerin boyutlarinin yani sira,
lokomotifin yapinin igerisine nasil alinacagi ve yoniniin degistirilip degistirilmeyecegi
gibi unsurlar da atélyelerin tasarimini etkileyen unsurlardan olup, ray eksenleri
arasindaki mesafeler gibi 6zel durumlar disinda bu depolar, standartlar icerisinde insa
edilmektedir. Lokomotiflerin ylksekliklerinde ise tasinacak olan yiklerin gabarileri
onemli olup, ufak tefek farkliliklar olsa da ylkseklikler genelde ¢ok farklilik
gostermemektedir. Lokomotiflerin uzunluklari ve sayisi ise kullanim amacina bagl
olarak degismektedir. Lokomotif depolarinin ebatlarini, icerisine depo edilen
malzemeler belirlemektedir. Bu depolar demiryolu komplekslerinde énemli yapilar
olarakislevlerini sirdirmislerdir. Depolarda tamir ve bakim alanlari ile beraber depo
sefi ve isciler icin oda, torna, teknik birimler de insa edilmistir. 1870’li yillardan sonra
demiryolu hatlarinin yapimiyla beraber demiryolu yapilarinda, ayni hat lizerinde yer
alan farkli istasyon komplekslerinde ayni veya benzer projeler insa edilmistir
[Berkmen, 1962].

Lokomotif depolarinin temel fonksiyonu, bakim-onarim islemlerini yapmak ve
lokomotifleri muhafaza edilmektir. Bu islemlerin uygulamasi sirasinda dénerképri adi
verilen mekanizma kullaniimaktadir. Donerkdpriler, dairesel planl depolarin
merkezine yerlestirilmesi suretiyle lokomotiflerin dairesel hareketler ile istenilen
yone cevrilmesine olanak saglayan sistemlerdir. Bu mekanizma, kesisen hatlar
Uzerinde lokomotiflerin istenilen hatta ve depo igerisine alinmasini saglamaktadir.
Depolarin dairesel formda tercih edilmesi bu islemi kolaylastiran bir durumdur. Dizel
ve elektrikli lokomotiflerin kullanimina baslanmasi buharli lokomotiflerin ve bununla
beraber dairesel planl lokomotif depolarinin kullanimina son verilmesine neden
olmustur. Diinyada bu durum nedeniyle islev degisikligine gidilen dairesel planh
lokomotif depolarina rastlamak miimkiindir. Salzburg’da Freilassing Dairesel Planli
Lokomotif Deposu (Lokwelt Freilassing Lokomotif Deposu) sergileme ve etkinlik alani

olarak, Amerika Birlesik Devleti’nde bulunan Robert Julian Dairesel Planli Lokomotif
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Deposu ise The North Trasportation Museum (Kuzey Carolina Ulasim Muizesi) olarak
kullanimlarina devam edilen érneklerdir.

Lokomotif bakim ve onarim isleri, isglici ve zaman agisindan masrafli
uygulamalardir. 1930-40’li yillara kadar devam eden buharli lokomotiflerin
kullaniminin ardindan bakim ve onarim acisindan daha avantajli olan dizel
lokomotifler, buharli lokomotiflerin yerini almaya baslamistir. Sekil 2.16’daki gorselde
Yesilkdy Deposuna ait plan yer alirken, Sekil 2.17’deki gérselde yapinin kesit ve
gorlinis cizimleri yer almaktadir [TCDD IBA,2007].
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Sekil 2.16: Yesilkoy Deposu’na ait plan.
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Sekil 2.17: Yesilkdy Deposu’na ait kesit ve gorinisler.
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2.3.9. Diger Ek Binalar

Demiryolu komplekslerinde islevine hizmet eden fonksiyonel hizmet binalari
disinda kuyular, isci ve sefler icin teknik odalar, tamir ve onarimlar igin kiglk
atolyeler, tuvalet, depo, camasirhane, gilivenlik kullibesi gibi yan hizmetlerde
kullanilmasi amaciyla birimler de insa edilmistir. islevsel olmalari nedeniyle bu yapilar

oldukga sade ve kuglk yapilardir.

2.4. Tirkiye’de Demiryolu ile iliskili Yapilarda islevlendirme
Ornekleri

Yeni islev verme ve yeniden kullanim, degisen zaman igerisinde 6zglin islevini
yitirmis olmalari nedeniyle zamana uyum saglayamamis yapilarin farkli bir isleve
hizmet etmek icin uyarlanmasidir. Yeniden islevlendirme, yapilarin gelecege
aktarilarak yasatilmasinin saglanmasinda dnemli bir koruma uygulamasidir. Yeniden
islevlendirme uygulamalari yapilarin atil kalarak harap olmasini engellerken,
belirlenen kriterler ile belirli sinirlara riayet edilerek tekrar kullanima kazandiriimis
olmaktadir. Venedik TuzUgu'nlin 5.maddesinde “Anitlarin korunmasi, her zaman
onlari herhangi bir yararh toplumsal amag igin kullanmakla kolaylastirilabilir. Bunun
icin bir kullanim 6ngorilir, fakat bu nedenle yapinin plani ya da slslemeleri
degistiriimemelidir. Bu sinirlar iginde yeni islevin gerektirdigi degisiklikler
tasarlanabilir ve buna izin verilebilir.” ifadesi ile sinirlar belirtilmistir.

Yeniden islevlendirme kararlari verilirken kentsel cevre ile olan iliskinin
distndlmesi 6nemlidir. Clinkd tarihi yapi ile gevresi ayrilmaz pargalardir. Diger
onemli kosul ise yapi cepheleridir. Cevresi ile olan cephe iliskisi yapinin algilanmasini
saglayan belge ve isaretlerdir [Kuban, 2000].

Demiryolu yapilari, kent icerisindeki konumu ve toplumsal hafizadaki yeri
nedeniyle goz 6niinde olan yapilardir. Bu nedenle yeniden islevlendirme calismalari
ile son yillarda gerek demiryolu yapilari gerekse tarihi niteligi olan baska yapilara yeni
islev verilerek kullanim omdrleri uzatilmistir. Yeniden islevlendirme kapsaminda,
diinyadaki 6nemli kentlerde ve (ilkemizde zaman icerisinde kullanim disi kalan hatlara

ait yapilar yeniden islevlendirme ¢alismalari sonucu kullanima kazandiriimistir.
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Kentsel hafizada yer etmis olan endistri mirasi yapilarinin zamana ve
teknolojik gelismelere uyum saglayamamasi nedeniyle 6zgln islevinde varligini
surdirememekte ancak atil kalan bu tarihi yapilarin fiziksel olarak varliklarini
surdirmeleri nedeniyle de yeni islevlerde kullanilmasi fikri glindeme gelmektedir.
Yeniden kullanim, yapinin giincel durumu, kultiirel ve tarihsel degeri gbz 6niinde
bulundurularak, islevini, performansini degistirmeye yonelik midahale kararlari
olarak tanimlanmaktadir.

Asagida biri istanbul’da digeri ise Ankara’da yeniden islevlendirilen iki érnek

yaplya yer verilmistir.

2.4.1. Nevmekan

Yakin zamana kadar istanbul Uskiidar Baglarbasi iETT Garaji olarak kullanilan
alandaki yapi, kiutiphane, okuma salonlari, sanat galerisi ve kitap-kafe konseptiyle
yeniden islevlendirilmis bir yapidir. Uskiidar’da tramvaylar icin kuvvet merkezi ve
elektrik Gretim tesisi olarak 1911 yilinda insa edilmistir. Elektrik fabrikasi olarak
faaliyete gecen yapi, ayni zamanda Uskiidar Tramvay Hattinin elektrik ihtiyacinin
karsilanmasindan dolayi, icerisinde tramvay bakim hangari ve depo birimlerini de
barindan bir tesis olarak kurulmustur. 1965 yilina kadar elektrik Gretimi igin
kullanilan yapi, bu faaliyetinin sonlandirilmasi sonrasinda IETT’ye ait otobiis garaji
olarak kullanilmis ve bilahare 1998 yilinda IETT tarafindan bosaltilmistir. Yeniden
islevlendirme c¢alismalari sonucu yapi kitap-kafe konseptiyle Nevmekan adiyla

hizmete girmistir.

I.Ulusal Mimari Akim (1908-1930) o6zelliklerinin gorildigi yapinin mimari,
doénemin mimarlarindan olan Ali Talat Bey’'dir [Koksal, 2005]. Plan geometrisi
dikdortgen ve 18 x 36 m’dir. Yapi bodrum kat, atolye kati ve bir asma kattan
olusmaktadir. Yonetim ve atdlye birimlerine sahip olan yapida, iki kath bir idari birim
ile bu hacimle baglantili bir kule ve iretim yapan bir atélye alani bulunmaktadir. Bu
atolye birimi elektrik Gretimi ve vagonlarin tamirati icin kullanilan hacimlerden
biridir. Yapi, yigma duvarlar ile ¢elik ¢ati makaslarindan olusmaktadir. Yiiksek ve

blyik pencereler bulunan 70 cm kalinhginda yigma duvarlar ana tasiyici olup, ¢ati
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celik konstriksiyon ile besik formundadir. Bodrum kat ile zemin kati ayiran déseme,

0zgin durumda volta doseme olarak insa edilmistir.

Atolye bolimine celik profiller kullanilarak olusturulan bir asma kat
bulunmaktadir. Bu kat restorasyon uygulamasinda korunmus ve yeni islev verilirken
¢alisma alani olarak degerlendirilmistir. Restorasyon kararlari, yapinin tasiyici
sistemine en az midahale ile kullanimi yoniinde olmustur. Yapinin bodrum katinda
bulunan tasiyicilardan hasarli olan bolimler yenilenerek kullanima devam edilmistir.
Sekil 2.20’de restorasyon galismasina ait bodrum kati plani yer almaktadir [Web 1,
2020]. Zemin katta yapinin 6zgilin ving ve ekipmanlari da korunmus ve kitap-kafe
konseptiyle yeniden tasarlanmistir. Asma kat bolliimiinde de zemin kattakine benzer
sekilde oturma ve yeme alani mevcuttur. Sekil 2.18’de restorasyon calismasina ait

zemin kat plani ve Sekil 2.19’da asma kat plani yer almaktadir [Web 1, 2020].

—_——r

Sekil 2.18: Nevmekan Bodrum Kat plani.

Sekil 2.21 ve Sekil 2.22’deki gorsellerde restorasyon uygulamasi sonrasi
yapinin i¢ mekani goriilmektedir. Yeniden islevlendirme uygulamasinda yapiya ait

ozgiln ekipmanlarin korunarak yer almasi dikkati cekmektedir.
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Sekil 2.19: Nevmekan Zemin Kat plani.

Sekil 2.20: Nevmekan Ama Kat plani.

Sekil 2.21: Yeniden islevlendirme sonrasi Nevmekan, 2022.
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Sekil 2.22: Yeniden islevlendirme sonrasi Nevmekan i¢ mekani, 2022.

Restorasyon uygulamasinda yapinin 06zgin cephe kurgusu korunmustur.
Zaman igerisinde meydana gelen hasarlarda basit onarim teknikleri kullanilarak
cephe kurgusu korunmustur. Sekil 2.23’te yapinin giris cephesine ait gorsel yer

almaktadir.

Sekil 2.23 : Nevmekan giris cephesi, 2022.

2.4.2. Cer Modern

Ankara Gari ile baglanan hat lizerinde yer alan Cer Atoélyesi, 1892-1926 yillari
arasinda, vagon ve lokomotiflerin tamir ve bakimlarinin yapildigi demiryolu hizmet
yapilaridir.  Cumhuriyetin ilaninin ardindan demiryollari millilestirilerek Trkiye
Cumbhuriyeti binyesine alinmistir. Savas donemine gelmesi sebebiyle yapimindan
itibaren uzun bir dénem demiryolu sanayisine hizmet veren yapi, 1995 yilina kadar
Cer Atolyesi olarak hizmetine devam etmis ve 1998 yilinda islevine tamamen son
verilmistir. Uzun bir sire atil durumda kalan yapi, 2010 yilinda yeniden islevlendirme

baglaminda restorasyon uygulanarak hizmete acilmistir [Sezer, 2013].
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Sekil 2.24 ve Sekil 2.25’de yapinin restorasyon uygulamasi oOncesindeki hali

gorilmektedir [Sezer, 2013].

Sekil 2.25 : Cer Modern restorasyon oncesi ic mekan.

Yapinin taslyici sistemi karma bir sisteme sahiptir. Celik ¢ati sistemi, yigma
duvarlar ve yer yer betonarmenin birlikte kullanildigi yapida 50 cm kalinhiginda cephe
ve bélme duvarlarinda kaba yonu tas malzeme kullanilmistir. Uzun dikdértgen bir
plan geometrisine sahip yapida bu plan geometrisi farkh olclilerde art arda Ucg kez
bitisik tarzda kullaniimistir. En dar cephe 12.40m, en uzun cephe ise 93.40m’dir.
Kirma ¢ati formunun kullanildigi yapi, tek kath ve bodrum katina sahip olmayan bir

plan diizeninde insa edilmistir.

Uc adet birbirine yakin boyutlardaki hangar yapisina sonradan eklemlendigi

distnilen dordincii daha uzun atdlye vyapisindan olusan bir plan semasi
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bulunmaktadir. Daha sonraki bir donemde yapildigi anlasilan ve restorasyon
kararlarinda niteliksiz ek olarak degerlendirilmis olan ancak bu bolimde yer alan ofis

ve depolarin tarihi tam olarak bilinmemektedir [Sezer, 2013].

Yapinin uzun bir zaman diliminde harap olmus boélimleri giincel restorasyon
mantigina uygun olacak bir sekilde dénem farklihgini yansitacak malzemeler
kullanilarak yenilenmistir. Restorasyon uygulamasinda sergi alani olarak kullanilacak
bolimdeki duvarlarin  bir boélima  kaldinlmistir.  Sekil 2.28’de restorasyon
uygulamasina ait zemin kat planinda [Web 2, 2021] tasarlanan bu sergileme
alanlarina ait gizimler yer almaktadir. Yapinin restorasyonu sirasinda yeni bir
program dolayisiyla ilave bir yapi eklenmistir. Bu yapi, avluyu tanimlayacak bir alan
olusturmustur. Bu ek binanin tasiyici sistemi betonarmedir. Catida ise celik
konstriiksiyon kullanilmistir. Sekil 2.26’de yer alan zemin kat planinda [Web 2, 2021]
ve Sekil 2.30’da yer alan gorselde [Web 2, 2021] yeni eklenen bu yapi gosterilmistir.

Yapinin 6zgiin bolimlerindeki betonarme kolonlarin arasina gelik | profiller ve
celik caprazlar eklenerek taslyici sistem sorunlari 6nlenmeye calisilmistir. Sekil
2.27°'deki kesitte [Web 2, 2021] yapinin tasiyicl sistemi gorilmektedir. Ayrica
restorasyon uygulamasi esnasinda yapinin korunmus olan duvarlarinin ihtiyac

duyulan kisimlarinda gliclendirme uygulamalari da yapilmistir.
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Sekil 2.26: Cer Modern Restorasyon zemin kat plani.
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Sekil 2.29: Cer Modern i¢ mekandan goriinim.
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3. EDIRNE KARAAGAC ISTASYON YERLESKESI

Rumeli demiryollar’nin en énemli istasyonlarindan olan Karaagag istasyon
Yerlegkesi, 1930’lu yillarda faaliyete gegmis ve 1971 yilina kadar hizmet vermistir. Bu
tarihten sonra Pehlivankdy-Edirne arasinda yeni bir demiryolu hattinin agilmasi
sonucu atil durumda kalan kompleks giinimiizde Trakya Universitesi Karaagag
Kampusl olarak, komplekste yer alan yapilar ise yeni islev verilerek egitim amach
olarak kullaniimaktadir. Kompleks yapilarinin bir kismi yeniden islevlendirme
¢alismalari ile ginimuzde kullanilmaya devam edilmektedir ancak yerleskedeki bazi
yapilar, insan kaynakli ve/veya zamana bagh agir hasarlar nedeniyle kaderine terk

edilmis durumdadir.

3.1. Edirne’nin Konumu ve Tarihgesi

Turkiye’nin kuzeybatisinda yer alan kent, 41 derece 40 dakika kuzey paraleli,
26 derece 34 dakika dogu boylamlari arasinda, Meri¢ ve Tunca nehirlerinin meydana
getirdigi bolgede yer almaktadir. Dogusunda Kirklareli ve Tekirdag, glineyinde
Canakkale ve Ege Denizi, kuzeyinde Bulgaristan ve batisinda Yunanistan ile komsudur.
6276 km? yiiz 6lciime sahip olan kentin sekiz ilgesi bulunmaktadir. Trakya Bélgesi’nde
topragi bulunan bes il arasinda buyiklik bakimindan Gglinci siradadir.

Kentte yerlesik diizene ne zaman gegcildigi ve sehrin kimler tarafindan
kuruldugu hakkinda bilgi bulunmamakla birlikte, 6nemli bir cografi konuma sahip olan
bolgede, ilk ¢caglarda Trak kabilelerinin yasadigi ve Trakya isminin buradan gelmis
oldugu kaynaklardan bilinmektedir [Mansel, 1993]. Kent, Trak kabilelerinin Odrys
boyundan olanlarinin yasadiklari bu bolge ilk¢ag ve ortacaga ait olan kaynaklarda
Oresita ya da Orestias olarak isimlendirilmektedir [Mansel, 1993]. IV. ylzyilda Odyr
boyu Makendonya’nin himayesine girmis ve ardindan Roma, Makedon Kralligi'ni
hakimiyetine almis ve bu bélge i.0. 168 tarihinde Roma hakimiyetine girmistir
[Mansel, 1993].

Kente 5. Ylzyilda, 6dnce Hunlar sonra Slav ve Bulgar akinlari olmustur. Kent,

Bizans hakimiyetinde oldugu yaklasik 1000 yillik siire icerisinde bircok kez saldirilara
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ve karisikliklara maruz kalmistir. Bu saldirilarla micadele eden kent, zaman zaman
Bulgarlar ile Bizans arasinda el degistirmis, 814 yilinda yapilan anlasma sonucu Bizans
hakimiyetinde kalmis ancak yine de Bulgar istilalari devam etmistir [Eyice, 1993].

Kentte yayilan ayaklanmalari bastirmakta zorlanan Bizans impatoru loannes
Kantakuzenos Tiirklerden ve Sirplardan yardim istemistir [Eyice, 1993]. Ardindan
1354 yilinda Siileyman Bey tarafindan Gelibolu kalesi alinmis ve bu tarihten sonra
bolgeye akinlar dizenlenmistir. Tlrklerin saldirilarina direnis gdsteremeyen kent
Bizanslardan alinmis ve bu tarihten itibaren bolge Tiirklesmeye baslamigtir. 15.ylzyil
sonlarina gelindiginde bolgede hristiyan halkin niifusunda ciddi bir azalis meydan
gelmistir [Eyice, 1993]. 1453 yilina kadar Osmanli Devleti’ne baskentlik yapmis olan
kent, Osmanli Devleti'nin himayesinde Avrupa’ya acilan bir kapi olarak énemli bir
stratejik nokta haline gelmistir. 400 yila yakin bir siire boyunca isgal altinda kalmayan
kent 19. ylzyila gelindiginde isgallere maruz kalmistir. Kent 1828-1829 Osmanl-Rus
Savasl, 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi ve son olarak 1912 yilinda Bulgarlar tarafindan
isgale ugramistir [Baykal, 1993]. 20.yuzyilda bdlgede devam eden savaslarda
Karaagac isgal altinda kalmis, Osmanli Devleti’'nin elinden cikmistir. I. Balkan Savasi
bolgenin kaderini degistirmis, savas sonrasi 1913’te Londra Antlasmasi imzalanmis ve
bu anlasma ile Midye-Enez hattinin 6tesinde kalan Trakya topraklari ve Rumeli,
Balkan Mouttefiklerine birakilmistir [Baykal, 1993]. Il. Balkan Savasi’ndan sonra
Dimetoka ve Karaaga¢ Osmanli’'nin hakimiyetine girmis ancak |. Dlinya Savasi
sirasinda Bulgarlar, Osmanli-Alman ittifakinin yaninda savasa girme karsiliginda
Karaagac ve Dimetoka’yi talep etmislerdir. Savas kosullari nedeniyle bu talep kabul
edilmis ve Karaagac da dahil olmak Ulzere Meric Nehrinin 6tesindeki topraklar
Bulgarlara birakilmistir [Baykal, 1993]. Savastan sonraki 1920-23 vyillari arasinda
Karaagac bir sire Yunan isgalinde kalmistir. 23 Nisan 1923’te baslayan Lozan
Gorlasmeleri sonucunda, 1923 tarihinde yapilan ek protokol ile Yunanistan savas
tazminati olarak Karaagac¢ ve Bosnakdy cevresini Tirkiye'ye birakilmistir [Baykal,
1993].

Edirne, Anadolu ve Avrupa topraklarinin birlestigi bir bolgede yer almasi
sebebiyle zengin bir kiiltire sahiptir. Kent, Osmanl Turk kiltlirinden kalma basta
Selimiye Cami olmak tizere, U¢ Serefeli Cami, Ulu Cami, Meri¢ Képriisii, Kervansaray

gibi bircok nitelikli eserin ve kent merkezinde varligini siirdiren Sit Alanlarinin
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bulunmasi nedeniyle dnemli bir tarihi merkez haline gelmistir. Tarihi doku bugiin kent
merkezinde yer alan Kaleigi olarak adlandirilan bélgede bulunmaktadir. 14. Yizyilda
Osmanli imparatorlugu’nun himayesine giren kentte imar ve kapali carsi, medrese,
cami, kervansaray ve hamamlar gibi mimari eserlerin insa edilmesi ile bolgede gelisim
hizlanmistir [Ekinci, 2009]. Ozellikle 15. Yiizyilda bugiinkii kent merkezini olusturan
mahallelerden Kaleici’nin glineyinde ve Tunca Nehri’nin kiyisinda kurulan Darphane
ve Ulema Mahalleleri, Kaleici’nin giiney dogusunda Kirishane, Kaleici’nin istanbul yolu
kapisindan baslayarak Eski istanbul Yolu semti, Kalei¢ci'nin kuzey dogusunda Kiyik
mahallesi, sehrin kuzeydogusunda  kurulan Menzilahir Mahallesi, Kaleigi’'nin
kuzeybatisinda kenti saraylara baglayan Sarachane Bolgesi, sehrin batisinda kurulan
ve Hidirlik Mahallesi ile Tunca Nehri’nin batisinda yer alan imaret Mahallesi 14. ve 15.
Yiizyillarda kurulan ve gelisim gosteren bélgelerdir [Ekinci, 2009]. Yeni imaret ve
Sahra-i Cedit mahalleleri bliylylp geliserek bir konut bolgesi haline gelmistir. 15. 16.
ve 17.yuzyilda da fonksiyonlarina gore sekillenen kent Balkanlar'da bolgesel ticaret,
saglk ve kultiir merkezi olma yolunda ilerlemistir [Ekinci, 2009].

1568-1574 yillari arasinda tarihi merkezde insa edilen ve kentin simgesi
halinde gelen Selimiye Cami, Mimar Sinan’in ustalik eseri olarak tanimladigi
Osmanlik-Tark Kalttridnln basyapitlarindandir. 31.30 m ¢apindaki kubbesi ile cami
mimarisindeki en genis agikhigina sahip olmasi nedeniyle essiz bir eserdir. Tarihi
merkezde yer alan ve dis avlusunda Daril-Sibyan, Daril-Kur’a, Darll-Hadis gibi
yapilarin oldugu bir kompleks olarak yakin cevresini de degistirmistir. Selimiye Camii
2000 yilinda Kltlir ve Turizm Bakanligl basvurusu sonrasinda UNESCO 6n listesine
girmesinin ardindan 2007 yilinda UNESCO Diinya Mirasi Gergek Listesi’'ne girmistir.
Cami, kent icin 6nemli bir simgesel yapi olarak varhigini sirdiirmektedir. Sekil 3.1'de
yer alan haritada kentsel sit alani ile Selimiye Cami’nin iliskisi goriilmektedir [Edirne
Belediyesi Kentsel Sit Alani Arsivi].

Kent yasaminda sinir bolgesi olmasi sebebiyle 6nemli bir yere sahip olan
Karaagac mahallesi, 19. Yiizyilda Balkanlarin sinema, otel, lokanta gibi aktiviteleri icin
kullanilan bir bolge haline gelmis ve kent yasamina katki sunmustur. Bu durum
sebebiyle mahalle, kent merkezi ile iliskinin kuruldugu kozmopolit bir alan olarak

6nem kazanmistir. Mahallenin ve dolayisi ile kompleksin glinimizde yerleske yasami
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olarak varligini sirdirmesi, kentlinin ve kente gelerek zaman gegiren ziyaretgilerin

bu alanla iligkilerini canli tutmaktadir.
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Sekil 3.1 : Kentsel Sit Alani ve Selimiye Cami.

3.2. Karaaga¢ Demiryolu Hatti Konumu ve Tarihgesi

Demiryolu yerleskesi, Edirne kentinin Karaaga¢ mahallesinde yer almaktadir.
Kompleksin yer aldigi Karaaga¢ mahallesi, Edirne kentinin glinaybatisinda, Meri¢ ve
Tunca nehirleri ile kent merkezinden ayrilmis olan bir bolgede bulunmaktadir. Edirne
ili, Merkez ilcesi ,Karaagac mahallesi, 89 pafta 860 ada 6, 8, ve 10 parsellerde
konumlanmis tasinmazlarin kent merkezine uzakhg 3.7 km’dir. Edirne tarihi kent
meydanindan baslayan bir aks ile Meri¢ Nehri Gizerinden Karaaga¢ mahallesine ulasim
saglanmaktadir. Sekil 3.2’de Karaaga¢ mahallesi ve Edirne kent merkezinin Meric ve
Tunca Nebhirleri ile iligkisi yer almaktadir. Sekil 3.3’de ise Karaaga¢ Mahallesi ve
Karagag Tren istasyon kompleksinin iliskisini gésteren uydu gériintiileri yer mevcuttur

[Web 3,2022].
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Sekil 3.2 : Karaagac ve tarihi kent merkezi (uydu gorintisu Gizerinden
diizenlenmistir).

20 2 0}

Karaagac Mahallesi

Sekil 3.3 : Trakya Universitesi Karaagac Yerleskesi (uydu gériintiisii Gizerinden
diizenlenmistir).

Osmanli Devleti, Avrupa Ulkeleri ile olan iliskinin glclendirilmesi gerektigi
disiincesi ile istanbul’'u Orta Avrupa’ya baglayacak bir demiryolu hattinin insa
edilmesi, Rumeli’deki ticaret ve sanayi faaliyetlerinin gelismesine katki saglamasi ve
Osmanli Devleti’nin Balkanlardaki topraklarini herhangi bir durumda korumasi igin bir
demiryolu hattina ihtiya¢c duyulmaktaydi ancak devlet bu hatti insa edebilmek icin

yeterli teknolojiye sahip olmadigindan 1857 yilinda ingiliz parlementer Labro ile
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yapilan bir s6zlesme ile ilk adim atilmis oldu ancak daha sonra sirketin sermaye
eksikligi nedeniyle bu s6zlesme feshedilmistir [Aydin, 2012]. Bu sliregten sonra hattin
yapimi icin Baron Maurice de Hirsch ile Osmanli Devleti arasinda 1869’da Paris’te bir
sozlesme imzalamistir [Aydin, 2012]. Boylece proje, resmi olarak baslatiimistir. Ayni
tarihlerde baslayan Balkan Savaslari, Osmanli-Rus Savasi, ekonomik sikintilar gibi
durumlardan dolayi proje kesintiye ugramis ve bir sire beklemek durumunda
kalmistir. Sézlesmede, demiryolu hatti istanbul'dan baslayip Edirne, Filibe ve
Saraybosna'dan gecerek Sava Nehri sinirina kadar uzanan bir hat ve bu hat lzerinde
Selanik, Enez ve Burgaz arasinda baglantilar kurulmasini iceren bir demiryolu hatti
Onerilmistir [Dogan, 2004]. Proje kapsaminda yer alan hattin yapimina ise 1870'de
baslanmis ve projeye goére insa edilen duraklardan olan Karaagag¢ boélgesindeki siyasi
sikintilara ragmen ilk gar binasi 1872 yilinda insa edilmistir. Sekil 3.4’deki fotografta
o déneme ait olan belgelerden anlasildigi kadariyla Ana istasyon Binasinin yerinde
bulunan yapi grubu giinlimize ulasamamistir [Web 4, 2019]. Fotografin tarihi kesin

olmamakla beraber bu yapi grubu hakkinda detayli bilgiye ulasilamamistir.

Sekil 3.4 : Giinimiizde var olmayan ilk istasyon Binasi.

Rumeli Demiryolu Hattinin ilk giizergahi olan istanbul-Edirne-Sarimbey
arasindaki demiryolu agi kesintilere ugramis olsa da 17 Haziran 1873'de tamamlanmis
ve Istanbul-Edirne-Sarimbey hattinin biyiik bir térenle acilisi gerceklesmistir
[Agirgan, 2011]. 1890-1900’IG yillarda gelisim gostermeye devam eden demiryolu
isletmeleri, yapilan atilimlarla 6nce Osmanli Devleti’nin blinyesine gegirilmis ve 1910

yilinda Sark Demiryollari Osmanli Anonim Sirketi ismini almasi ile yapilan tim
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demiryolu hatlari sirket biinyesine gegmis ve buglinkii TCDD’nin temelleri atilmistir.
Sekil 3.5'te gorilen haritada Rumeli Hatti lizerinde insa edilmis olan duraklara dair
veriler paylasiimistir [TCUAB].

Karaagac istasyonu 1873 tarihinde isletmeye acilmissa da kompleks yapilari
ancak zaman icerisinde tamamlanabilmistir. Kompleksin gliniimiizde Glizel Sanatlar
Fakiiltesi olarak kullanilan Ana istasyon Binasinin insaatina 1910’lii yillarin basinda
baslanmis ancak I. Dinya Savasi’'nin baslamasi nedeniyle ancak 1932 vyilinda
tamamlanabilmistir. Ana istasyon Binasi, ddnemin énemli mimarlardan olan Mimar
Kemalettin’in Selanik, Filibe ve Sofya’dan sonra Rumeli Demiryollari igin tasarladigi
son gar yapisidir. istanbul ve Edirne (izerinden Bulgaristan’a ulasan bu hat 1932-1971
yillari arasinda hizmet vermistir. Ancak 1971 yilinda Pehlivankéy-Kapikule-Svilengrad
arasinda yeni bir hattin yapilmasi ve yine ayni yil Yunanistan Demiryollari Orgiti
(OSE) tarafindan Vissa Marasya’ya yeni bir hattin insa edilmesi ile Bulgaristan’a
ulasmak icin Turkiye’den gegme zorunlulugu kalkmistir [Agirgan, 2011]. Bu iki hattin
insaasi ile birlikte Rumeli Demiryolu hattinda hizmet veren Karaagac Tren istasyonu
kullanim disi kalmis 1977 yilinda Pehlivankdy hattinin agilmasiyla hizmetine son
verilmis ve yerine Edirne Gari hizmet vermeye baslamistir [Agirgan, 2011]. 1977
yilindan sonra TCDD ile Milli Egitim Bakanligi arasinda yapilan protokol ¢cergevesinde
kompleks icerisindeki tim tasinmazla ile birlikte, Edirne Devlet Miihendislik ve
Mimarhk Akademisi’'ne verilmistir [Edirne Gazetesi, 2011]. 1982 yilinda ise Trakya
Universitesi'nin kurulmasiyla Universite biinyesine gecen kompleks bu tarihten

itibaren Trakya Universitesi Karaagac Yerleskesi olarak kullaniimaktadir.

BULGARISTAN A~ s~
7/

TEKIRDAG O. 4
MARMARA DENIZI

Sekil 3.5 : Rumeli Demiryolu Hatti Glizergah noktalari.
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Tablo 3.1- 3.9 arasinda kompleksin gegirdigi degisimlere yer verilmistir. Bu

tablolar Milli Savunma Bakanligi Harita Genel MudurlGga Arsivinden elde edilen 1954,

1960, 1970, 1976, 1986, 1997 ve 2015 yillari hava fotograflarindan olusturulmustur.

Tablo 3.1: 1920’lerde kompleksin durumu.

Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
* Tarihi kesin olarak bilinmemekle beraber
{_‘t Ta ‘f - TCDD'ye ait arsivlerde kompleksteki yapilari
m*u: 1"_&& gosteren en eski vaziyet planidir. Komplekste o
— - el A= - — o
- T —— 34 adet yapi yer aldigi ve Lokomotif Bakim | &
N
atolyesinin  yakin  gevresinde  gliniimiize 2
vazIETPLAN ulagamamig  olan  yapilarin  yer  aldigi
Wz
gorilmektedir. Belge ve kaynaklardan elde
Komplekse ait En Eski Tarihli Vaziyet Plani ( A Yildinmli Arsivi izerinden | edilen en eski vazivet plani olmasi sebebiyle
diizenlenmistir. EK-1) kompleksin tiim yapilari yer almaktadir.
Tablo 3.2: 1954 yilinda kompleksin durumu.

Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
1920’lere ait vaziyet planindan sonra
ulagilan ilk veri 1954 yilina ait hava
fotografidir. Hava fotografinda kompleks
yapilari net bir sekilde segilmese de Q
komplekste ~zaman igerisinde  bazi §

-
degisimler  gorulmektedir.  Lokomotif
Bakim Atélyesi yapi grubunun olmadig
gorilmektedir.
1954 yilina ait hava fotografi [M.S.B Harita Genel Midurluga Arsivi].
Tablo 3.3: 1960 yilinda kompleksin durumu.
Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih

b il 3 % e
X Acah e ore
T

1960 yilina ait hava fotografi [M.S.B Harita Genel MudirlGgi Arsivi].

1960 yilina ait vaziyet planinda 1954
yihina ait hava fotografina benzer bir
kompleks yerlesimi oldugu
gorilmektedir. Raylarin mevcutta oldugu
ve kompleksin kullanimina devam edildigi

gorilmektedir.

1960’ler
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Tablo 3.4: 1970 yilinda kompleksin durumu.

Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
1970 yili hava fotografinda, 1960 yilina
gore kompleks yapilarinin ve yerleskeye
ait verilerin daha net okunmaktadir. Ana _§

5 : : o
yolcu binasi, lojman yapilari, emtia N
ambari, lokomotif bakim atdlyesi, su -
depolari ve mustemilat yapilarinin oldugu
gorulmektedir
1970 yilina ait hava fotografi [M.S.B Harita Genel Midurltgu Arsivi].
Tablo 3.5: 1976 yilinda kompleksin durumu.

Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
1976 yiina ait hava fotografinda
kompleksin 1970 yilindaki yerleske
dizenini korundugu ve mevcut yapilarin E
varhigini sirdiirdigt gérilmektedir. E

— "
»7e g 3 4
SR T R
1976 yilina ait hava fotografi [M.S.B Harita Genel Mudurltgi Arsivi].
Tablo 3.6: 1986 yilinda kompleksin durumu.

Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
1986 yilina ait fotografinda kompleksin
emtia ambarinin hemen yanina yeni bir
yapinin yapildigi gorilmektedir.
Yerleskedeki diger yapilarin ise varligini E
korudugu  goriilmektedir.  Lokomotif §

-

1986 yilina ait hava fotografi [M.S.B Harita Genel MidrlGga Arsivi].

bakim atdlyesinin ise yikima ugradigi ve

catisinin  bulunmadigi  gérilmektedir.

Ayrica 1976-1986 yillar arasindaki bir
zaman diliminde kompleksin igerisindeki

raylarin  kaldinlmis  oldugu  hava

fotografindan net bir sekilde

anlagiimaktadir.

37



Tablo 3.7: 1997 yilinda kompleksin durumu.

Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
1997 wyilina ait hava fotografinda
kompleksteki yapilarin varligini korudugu
lokomotif bakim atélyesi ve gevresinde | @
bitkilenmenin dikkat gekici bir durumda §
oldugu gortlmektedir. -
1997 yilina ait hava fotografi [M.S.B Harita Genel Mudurlugu Arsivi].
Tablo 3.8: 2015 yilinda kompleksin durumu.
Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
2015 vyilina ait hava fotografinda
kompleksin glinimuizdeki duruma ulastigi
goriilmektedir. Ancak lokomotif bakim | &
e s 3.3 z o
atélyesinin yogun bitkilenmenin yapinin =]
. N
ic mekanini ve gevresini kapladigi ve bu
nedenle yapinin vaziyet planinda gok
segilemedigi dikkati gekmektedir.
2015 yilina ait hava fotografi [M.S.B Harita Genel Mudurligu Arsivi].
Tablo 3.9: 2021 yilinda kompleksin durumu.
Kompleksin Vaziyetteki Durumu Tarih
‘ f 2021 yilina ait vaziyet planinda toplamda
PR 17 adet yapi bulunmaktadir. Kompleksin b
o il - tiniversite kampdisii olarak kullaniimasi &

Komplekse ait Vaziyet Plani

[Kani insaat,2018 {izerinden diizenlenmistir]

nedeniyle batiin yapilarin yeni islev ile

kullanimina devam edilmektedir.

Kompleksin inga edilmeye baslandigi dénemden glinimuize kadar ki siregte

yillara gore kullanimi Tablo 3.10’da detayli olarak verilmistir.
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Tablo 3.10 : Karaagac Tren istasyon Kompleksinin yillara gére kullanimi.

S
= E
g S o R 2 £
- a - 3 3 G}
ingaatin 1.Diinya Savasi Kompleksin Komprleksin Edirne Devlet Trakya Universitesi
Baglamasi Nedeniyle ingaatin Hizmete Hizmet Digi Mihendislik- Karaagag Kampiisii
Durmasi Girmesi Kalmasi Mimarlik Akademisi

3.3. Karaaga¢ Demiryolu Kompleks Yapilari

Karaagac Tren istasyon Kompleksi, icerisinde farkli hizmetler icin insa edilmis
yapilarin bulundugu bir yapi grubudur. Kompleks icerisinde; lojman, lokomotif
deposu, istasyon binasi, tahaffuzhane, su depolari, bekgi kuliibeleri, emti ambari, hela
gibi farkh hizmetlerde kullanilan yapilar bulunmaktadir. Kaynak ve belgelerden elde
edilen vaziyet planlarinda makasgi kullibesi, depo yaghanesi, yemekhane gibi
kompleks yapilarinin gliniimiize ulasamadigi goérilmisse de, yerleske ve yerleskeye
ait yapilarin biylk oranda korundugunu sdylemek mimkindir. Yerleskeye ait bu
yapilara, fakilte binasi, idari birim, atélye, mize, yeme-icme birimleri gibi yeni

fonksiyonlar verilerek kullanilmaya devam edilmektedir.

14.02.2013 tarihli kararda, sit alani disinda yer alan Trakya Universitesine
tahsisli Karaagac Rektorligl Yerleskesi icerisinde 26.12.2012 giin ve 753 sayih karari
geregi yapilan tespit ve tescil calismalarina iliskin konu ve Kurul’'un 23.03.2013 giin ve
803 sayili karari geregi konu yerinde incelenerek, Sekil 8'de yerleri belirtilen dokuz
adet tasinmazin (1-2-3-6-7-8-10-14-15 nolu yapllar) tescilinin devamina, dort adet
tasinmazin (11-12-13-16 nolu yapilar) tesciline, ¢ adet tasinmazin (4-5-9 nolu
yapilar) tescil kaydinin kaldirilmasina, Ana Gar Binasinin 1. Grup, diger tasinmazlarin
ise 2. Grup olarak tayinlerinin yapilmasina karar verilmistir [KTBKK, 2013]. Koruma
Kurulu karart ile tescillenen kompleks yapilarini gosteren vaziyet planinda, Lokomotif
Deposu, Su Deposu ve Mistemilatin bulunmadigi gorilmektedir. Kompleks
yapilarindan uzak bir bolgede kalmasi ve o bolgedeki asiri bitkilenme nedeniyle
yapilar muhtemelen secilememis ve tescil fislerinde gosterilmemistir. Bu bélimde

yerleske icerisinde glinimuizde varhgini stirdiren yapilar, envanter fisleri Gizerinden
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irdelenmistir. Envanter fisleri olusturulurken Ana istasyon Binasindan baslanarak saat
yonlinde numaralandirilmis ve yapilar detayli olarak tanitilmistir. Sekil 3.6’da 2013

yilinda tescil durumuna ait vaziyet plani yer almaktadir [KTBKK, 2013].

14 43--*- 912

Boop.
-
>

N z ’
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Tescili Devam Eden Yapilar

E Yeni Tescillenmis Yapilar

- Tescili Kaldinlan Yapilar

Omer EREN

R
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Sekil 3.6: Kompleksin 2013 yilina ait tescil durumu. (T.C. Kiltlr ve Turizm Bakanligi
2013 yilina ait Koruma Bolge Kurulu Vaziyet Plani tGzerinden diizenlenmistir)

Gunumize ulasmis komplekse ait tarihi yapilarla ilgili genel bilgilere asagidaki

bolimde detayli olarak yer verilmistir.

3.3.1. Ana istasyon Binasi (Giizel Sanatlar Fakiiltesi)

——

Sekil 3.7: Yerleskeyi gdsteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 tizerinden
diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer

alan yapr 1910-1930 tarihleri arasinda Mimar Kemalettin tarafindan yapilmistir. 1.
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derece tescilli anitsal yapi kategorisinde yer alan yapi, komplekste ana istasyon binasi
olarak insa edilmistir. Glnlmuzde Glizel Sanatlar Fakiiltesi olarak kullanimina devam
edilmektedir.

Mimar Kemalettin tarafindan tasarlanan ve 1910’lu yillarda insaatina
baslandigi bilinen yapi, I. Diinya Savasi’nin baslamasi nedeniyle yapimina uzun bir
doénem ara verilmis ve insaat durmustur. Savasin bitmesinin ardindan ancak 1930’da
tamamlanmis ve hizmete girmistir. Bu tarihten itibaren Balkanlardaki 6nemli
istasyonlardan biri olarak 1977 yilina kadar hizmet vermistir. Kompleksin ait oldugu
hattin Yunanistan topraklarindan geg¢mesinin gilvenlik problemlerine sebebiyet
vermesi nedeniyle 1970 yilinda bu hatta alternatif Pehlivankdy Hatti’'nin insaatina
baslanmis ve 1977 yilinda hattin faaliyete ge¢mesi ile bu hat tamamen kapatiimistir.
Hattin kullanim disi kalmasi sonucu kompleks, 1977-1982 yillari arasinda Edirne
Devlet Mimarlik Mihendislik Akademisi olarak hizmet vermis, 1982 yilindan itibaren
Trakya Universitesi Karaagac Yerleskesi olarak kullanilmaktadir [Agirgan, 2011].

Yapi kompleksin batisinda, giris meydanini karsilayan bir konumdadir. 80 x 20
m ebatlarinda dikdortgen forma sahip olup bodrum, zemin ve birinci kat olarak
toplamda Uc¢ kattan olusmaktadir. Yapinin orta boliminde tonozlu bir giris holi
bulunmakta, hole baglanan kapi acgikliklari ile kuzey ve gliney cephelerine ulasim
saglanmaktadir. Orta bolimdeki holden vyaklasik 30 m uzunlugunda iki kol
uzanmaktadir. Cephe kurgusunda 6zgline sadik kalinmisken plan kurgusunda 6zgiin
plan kurgusu korunmamigtir. Yigma yapim sistemi ve betonarme sistemin beraber
kullanildigi yapida duvarlar, tas ve dosemeler, betonarme malzemeden insa
edilmistir. Yapinin tim kapi ve pencereleri ahsap malzemeden yapilmistir. Kuzey
cephesinde iki kule yer almaktadir. Sivri kemer formlu pencereler ve sogan kubbeye
sahip kuleler ile cepheler hareketlendirilmistir.Giris bolimindeki bliyik holde ahsap
konstriksiyonlu tonoz ¢ati, diger bollimlerinde ise kirma ¢ati kullanilmistir. Cati

arduvaz tas ile kaplanmistir.

Sekil 3.8’deki gorselde yapiya ait zemin kat plani, sekil 3.9’daki gorselde birinci

kat plani yer almaktadir [Kani insaat, 2018].
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Sekil 3.8 : Ana Istasyon Binasi Zemin Kat plani.

W sty | T
thee
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Sekil 3.10 : Ana istasyon Binasi Kuzey Cephe.

Sekil 3.11: Ana istasyon Binasi Dogu ve Bati Cepheleri.
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Sekil 3.10°da yapinin kuzey cephesine ait ¢izim, Sekil 3.11’de dogu ve bati
cephelerine ait cizimler yer almaktadir [Kani insaat, 2018]. Sekil 3.12’de giiney

cephesine ait bir goérsel yer almaktadir.

Sekil 3.12 : Gliney Cephe, 2021.

3.3.2. Tarihi Lokomotif ve Vagon

el
[ [ vv_- =
e il B =
P ] =
— —

VAZIYET PLANI
———

Sekil 3.13: Yerleskeyi gdsteren Vaziyet plani (Kani insaat,2018 lizerinden
diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan komplekste glinimuzde tarihi lokomotif olarak varligini stirdirmektedir. 1918-
1971 vyillari arasinda yerleskede buharli lokomotifler hizmet vermistir [Trakya
Universitesi Arsivi]. Yerleskenin 1977 yilinda hizmet disi kalmasinin ardindan simgesel

bir eser olarak Ana istasyon Binasi éniindeki alanda sergilenmektedir .

Sekil 3.13’te yerleskeyi gdsteren vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.14’te
tarihi lokomotife ait plan yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.15’de tarihi vagona ait bir

gorsele yer verilmistir.
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Sekil 3.14: Vagon planu.

Sekil 3.15: Tarihi Lokomotif ve Vagon, 2021.

3.3.3. Eski istasyon Binasi (Kafe-Serbet Evi)
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—
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Sekil 3.16: Yerleskeyi gdsteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 {izerinden
diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi, komplekste ilk istasyon Binasi olarak insa edilmistir.
Gunlmuzde Kafe-Serbet Evi olarak kullanimina devam edilmektedir.

1900-1918 yillari arasinda yapilmis oldugu tahmin edilen istasyon, kent igi
istasyonlarindandir [Araz,1995]. Ana istasyon Binasinin yapimi tamamlanincaya kadar

istasyon binasi olarak hizmet vermistir. Savasin bitmesinin ardindan Ana istasyon
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Binasi yapilana kadarki sliregde gegici istasyon binasi olarak kullanilan yapi,
yerleskenin Universitenin blinyesine gegmesiden énce TCDD Restoran binasi olarak
kullanilirken, kompleksin lniversite blinyesine gegcmesiyle birlikte yeni islev verilerek
Serbet Evi olarak kullanilmaya baslanmistir.

Ana Istasyon Binasinin batisinda yer alan yapi, Lozan Anitinin dogusunda ve
Lozan Aniti-Lokomotif Bakim Atélyesi aksinin kuzey bolimiinde yer almaktadir. 15x36
m ebatlarinda dikdortgen plan geometrisine sahip ve tek kathdir. Yapinin orta
boliminde 15x12 m ebatlarinda biyilk bir giris holi yer almaktadir. Hole ulagim
yapinin kuzey cephesinden (i¢ basamak ile saglanmaktadir. Ginimiizde kafe olarak
kullanilan yapinin plan kurgusu genel olarak degismistir. Orta hollin giris cephesine
bakan boéliminde birimler ve kollardaki 6zgin bélimler kaldirilarak yemek
salonlarina doénusttridlmastir. Yapi, yigma sistemle tas malzeme kullanilarak insa
edilmistir. Kapi ve pencere elemanlari ahsap malzemeden yapilmis olan yapinin
cephesinde sivri kemer formunda pencere ve kapi agikliklari bulunmakta ve cephe
kurgusu simetrik olarak iki kolda da devam etmektedir. Kirma formda yapilan ¢ati,

marsilya tipi kiremit ile kaplanmistir.

Sekil 3.16’da yerleskeyi gosteren vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil
3.17’de restorasyon Oncesi ve sonrasi zemin kata ait planlar, Sekil 3.18de ise
restorasyon uygulamasi sonrasi kuzey cephe ¢izimi yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil

3.19’da yapinin giiney cephesine ait bir gorsele yer verilmistir.

Sekil 3.17: Eski istasyon Binasi Zemin Kat plani (Restorasyon &ncesi ve sonrasi).
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Sekil 3.19: Eski istasyon Binasi Giiney Cephe, 2021

3.3.4. Lozan Aniti

N® "
T e

Sekil 3.20: Yerleskeyi gésteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 (izerinden
diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan anit, Cumbhuriyetin ilaninin 75. yilinda Trakya Universitesi ile Edirne
Belediyesi’nin ortakliginda yapilmis ve 19 Temmuz 1998 yilinda acilmistir [TUYIDBA].

Kompleksin en bati ucunda, Ana istasyon binasinin kuzey batisinda

konumlanmistir. Tasarimda kullanilan Beton Cember, birlik ve beraberligi, Geng Kiz
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figuirii, estetik ve zarafeti, kizin elindeki Glvercin, baris ve demokrasiyi, elindeki belge
ise Lozan Antlasmasini sembolize etmektedir. Betonarme prefabrik sistemle yapilan
anit, ¢ farkh yikseklikte situndan olusmaktadir. En ylksek olan siitun 36.45 m olup
Anadolu’yu temsil ederken, ikinci situn 31.95 m ve Trakya’'yl temsil etmektedir. En
kisa olan siitun ise 17.45 m uzunlukta ve Karaagac¢‘i simgelemektedir [Web 4, 2019].

Sekil 3.20’de yerleskeyi gosteren vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil
3.21’de anita ait plan [TUYIDBA], Sekil 3.22’de ise giiney ve dogu cephelerine ait

gorseller yer almaktadir.

LOKANTA
Serbet Evi ' .
TOREN ALANI V% " .

Sekil 3.22: Lozan Anitina glineyden ve dogudan bakis, 2021.
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3.3.5. Bekgi Lojmani (Mescit)
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Sekil 3.23: Yerleskeyi gsteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 (izerinden

diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilge Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi, komplekste bekci lojmani olarak insa edilmistir.
Glnimuzde mescit olarak kullanimina devam edilmektedir.

Yapi, bekgi lojmani olarak insa edilmis olup, insa edildigi tarihe dair detayl bir
bilgiye ulasilamamistir. Kullanilan malzeme ve yapim teknigi bakimindan Revizorlik
Binasi ile benzer olmasi nedeniyle ayni dénemde yapildigi fikrini gliglendirmektedir.
Gunlmuzde yapi, mescit olarak hizmet vermektedir.

Ana Istasyon Binasi’nin kuzeyinde, Lokomotif Atdlyesi’nin kuzeybatisinda yer
almaktadir. Yigma sistemle tas malzemeden insa edilmis tek kath bir yapidir. Yapinin
kuzey cephesindeki giris kapisi ile bir hole ulasilmaktadir. Bu hole baglanan islak
hacimler bulunmaktadir. Yigma sistemle insa edilmis olan yapinin ddsemesi
betonarmedir. Yapiyi olusturan iki mekanin i¢ yukseklikleri farklidir. Bu nedenle
yapinin gatisi iki farkli mahya kotunda besik c¢ati ile sonlanmistir. Cati kaplama
malzemesi marsilya tipi kiremittir.

Sekil 3.23’te yerleskeyi gdsteren vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.24’de
zemin kat plani, Sekil 3.25’de kuzey ve gliney cephesine ait cizimler yer almaktadir

[TOYIDBA]. Sekil 3.26’da kuzey ve bati cephelerine ait gorsellere yer verilmistir.
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Sekil 3.24: Bek¢i Lojmani Zemin Kat plani.

Sekil 3.26: Bekc¢i Lojmani Kuzey ve Bati Cephesi, 2021.

49



3.3.6. Amele Barakasi (Cam Atolyesi)
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Sekil 3.27: Yerleskeyi gsteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 (izerinden
dizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2.derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi, komplekste amela barakasi olarak insa edilmistir.
Gunlmuzde cam atolyesi olarak kullanimina devam edilmektedir.

1914-1977 yillari arasinda TCDD Lojman Binasi olarak hizmet veren yap,
Edirne Kultir Varliklarini Koruma Kurulu tarafindan 14.02.2013 tarihli karar ile
tescillenmistir [TUYIDBA]. Yapi, 2000-2013 yillari arasinda Lozan Miizesi olarak, inénii
Vakfi ve Tirk Tarih Vakfi tarafindan temin edilen Lozan Antlasmasi’na ait belgeler,
kitaplar ve ismet inénii’ye ait dzel esyalarin yer aldigi bir miize olarak kullaniimistir
[TOYIDBA].

Ana istasyon Binasi‘nin kuzeybatisinda yer alan yapi, yerleske girisinin
dogusunda Lokomotif Bakim Atolyesi-Lozan Aniti aksina paralel olarak
konumlanmistir. Dogu-Bati aksinda dikdortgen plan diizenine sahip olan yapi
28.50x6.50m ebatlarinda ve tek katlidir. Kuzey cephesinde iki girisi bulunmakta ve
giristen hole baglaniimaktadir. Bu bdlimdeki pencerelerin, ebatlari ve cephe
dizenindeki pencere kurgusundan farkli olmasi nedeniyle sonradan acildigl
dislinilmektedir. Yigma sistemle tugla malzeme kullanilan yapinin kapi ve pencere
dogramalari ahsaptir. Cephelerin i¢ ve dis ylzeyleri sivalidir. Besik ¢ati formuna sahip
olan yapinin ¢ati kaplamasi marsilya tipi kiremittir.

Sekil 3.27’de yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.28'de
zemin kat plani, Sekil 3.29’da giiney cephesine ait ¢izim yer almaktadir [TUYiDBA].

Sekil 3.30’da kuzey cephesine ait gorsele yer verilmistir.
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Sekil 3.28: Amele Barakasi Zemin kat plani.

Sekil 3.29 : Amele Barakasi Gliney Cephe.

Sekil 3.30 : Amele Barakasi Kuzey Cephe, 2021.

51



3.3.7. Lojman Binasi (Ogretim Uyeleri Binasi)

——

Sekil 3.31: Yerleskeyi Gosteren Vaziyet Plani (Kani insaat, 2018 lizerinden
diizenlenmistir)

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi, komplekste lojman binasi olarak insa edilmistir.
Gunlmuzde 6gretim Uyeleri binasi olarak kullanimina devam edilmektedir.

1914-1977 yillari arasinda TCDD Lojman Binasi olarak hizmet veren yapi,
Edirne Kiltir Varliklarini Koruma Kurulu tarafindan 14.02.2013 tarihli karar ile
tescillenmistir. 1997 yilinda hazirlanan restorasyon projesiyle Uluslararasi Fizik ve
Uygulamali Matematik Merkezi olarak yeniden islevlendirilmistir [TUYIDBA]. Yapi,
glinimizde 6gretim Uyeleri binasi olarak kullanilmaktadir.

Yap! Ana istasyon Binasinin kuzeyinde ve Lokomotif Bakim Atélyesi’nin
kuzeybatisinda konumlanmis olup 12.30 x 8.40 m ebatlarindadir. Kismi bodrum,
zemin kat, bir normal kat ve c¢ati kat olmak tizere dort katli yapi, toplam 210 m? alana
sahiptir. Birinci kat ve c¢ati kati, cephede ahsap malzeme ile kaplanmistir. Yapinin
dogu cephesinden yapiya giris saglanmaktadir. Giris hollinde bir merdiven ile Ust kata
¢ikilmaktadir. Tugla malzeme kullanilarak yigma kagir sistemle insa edilmis olan
yapinin zemin kati, tugla beden duvarlarina sahiptir. Pencere ve kapi agikliklarinda
soéve bulunmamakta ancak giliney cephesinin orta bélimiinde iki kat devam eden
ahsap slislemeli bir cumba yer almaktadir. Besik ¢ati formunda bir ¢atiya sahip olan

yapida cati kaplamasi olarak marsilya tipi kiremit kullanilmustir.
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Sekil 3.32’de bodrum ve zemin kat planlari, Sekil 3.33’de normal kat ve ¢ati
kati planlari yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.34’de bati ve kuzey cephelerine ait

gorsellere yer verilmistir.
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Sekil 3.32: Lojman Binasi Bodrum ve Zemin Kat planlari.
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Sekil 3.33: Lojman Binasi Normal Kat ve Cati Kati planlari.

Sekil 3.34: Lojman Binasi Bati ve Kuzey Cepheler, 2021.
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3.3.8. Lojman Binasi (Milli Miicadele ve Lozan Miizesi )

Sekil 3.35: Yerleskeyi Gosteren Vaziyet Plani (Kani insaat,2018 {izerinden
diizenlenmistir)

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2.derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi, komplekste lojman binasi olarak insa edilmistir.
Glinlimlzde Milli Mucadele ve Lozan Muzesi olarak kullanimina devam edilmektedir.

1914-1977 yillari arasinda lojman binasi olarak kullanilan yapi, Universite
blinyesine gectikten sonra 2000-2011 yillarinda Strateji Gelistirme Dairesi Baskanligi,
2011-2012 yillari arasinda Ogretim Uyeleri Ofis Binasi, 2012-2017 yillari arasinda Arsiv
ve Depo, gliniimiizde ise Milli Micadele ve Lozan Miizesi olarak kullaniimaktadir.
Yapi, 1980 ve 2000 vyillarinda 6zglin plan ve cephe diizeni bozulmadan onarim
gecirmis, 1997 yilinda ise yeniden islevlendirme amaciyla bir restorasyon projesi
hazirlanmis ancak uygulanmamustir [TUYIDBA].

Yapi, Ana istasyon Binas’nin kuzeyinde, Lokomotif Bakim Atdlyesi’nin
kuzeybatisinda konumlanmistir. 20 x 11.50 m dikdoértgen forma sahip olan yapi
bodrum, normal ve ¢ati kati olacak sekilde tasarlanmistir. Yigma sistemle tag malzeme
kullanilarak insa edlimistir. Bodrum kattaki beden duvarlari 60 cm kalinhginda iken
zemin ve birinci katta duvarlar 50 cm kalinhga dismektedir. Yapiya ulasim giliney
cephesinde yer alan giris sacagindan yapilmakta ve girisin sagindaki merdivenden Ust
kata ulasim saglanmaktadir. Zemin kattaki giris hollinden odalara ulasim
saglanmaktadir. Giris sacaginin altindaki (ic basamakli merdivenden ise bodrum

katina ulasilmaktadir. Yapidaki pencereler 100 x 180 cm ebatlarinda ve tugla
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malzemeden yapilmis sove ile cevrelenmistir. Yapinin beden duvarlarinin her iki
ylzeyi de sivalidir. Cati besik ¢cati formunda olup marsilya tipi kiremit ile kaplanmistir.

Sekil 3.35’de yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.36'da
zemin kat ve normal kat planlari, Sekil 3.37’de gliney ve dogu cephelerine ait gizimler
yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.38’de ise bati ve kuzey cephelerine ait gorsellere

yer verilmistir.

'] Zemin Kat Plam

Sekil 3.36: Lojman Binasi Zemin ve Normal kat planlari.
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Sekil 3.37: Lojman Binasi Gliney ve Dogu Cepheleri.

Sekil 3.38: Lojman Binasi Bati ve Kuzey Cepheleri, 2021.
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3.3.9. Lojman Binasi (ilhan Koman Resim ve Heykel Miizesi)
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Sekil 3.39: Yerleskeyi gésteren Vaziyet plani (Kani insaat,2018 lizerinden
diizenlenmistir)

Edirne ili, merkez ilge Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi komplekste lojman binasi olarak insa edilmistir.
Giiniimizde ilhan Koman Resim ve Heykel Miizesi olarak kullanimina devam
edilmektedir.

1914-1977 yillari arasinda TCDD lojman binasi olarak hizmet vermistir. Edirne
Kaltir Varliklarini Koruma Kurulu’nun 14.02.2013 tarihli karari ile yapi tescillenmistir
[TUYIDBAY]. Bir ddsnem Ogretim Uyeleri Binasi olarak kullanilan yapi, 2013 yilindan beri
ilhan Koman Heykel ve Resim Miizesi olarak kullanilmaktadir.

Demiryolu yerleskesindeki Ana istasyon Binasinin kuzeydogusunda yer alan
yapi, Lokomotif Bakim At6lyesi'nin batisinda konumlanmistir. Bodrum, zemin, birinci
kat ve bir de ¢ati arasi kati olmak lizere toplamda doért kathdir. Yapiya ulasim kuzey
cepheden iki ayri giris ile saglanmaktadir. Bu girislerden bir hole ulagilmakta ve bu
holden bir merdiven ile Ust katlara ulasim saglanmaktadir. Zemin kattaki ve birinci
kattaki planlama anlayisi birbirinin simetrigidir. Yigma sistemle tugla malzemeden
yapilmis olan yapinin bodrum kat duvarlari 60 cm, bélicti duvarlar ise 20 cm
kalinhiginda insa edilmistir. Bati cephesinin zemin katinda yer alan kemer formundaki
pencerelerin biri kapatilmistir. Cephede zemin kat beden duvarlarinda, tugla
malzeme, birinci kat ve cati arasi katinda ise ahsap kaplama kullaniimistir. Yapinin

catisi besik formundadir. Cati kaplamasi ise marsilya tipi kiremittir.
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Sekil 3.39’da yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.40’da
zemin kat ve normal kat planlari, Sekil 3.41’de giiney ve dogu cephelerine ait gizimler
yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.42’de ise bati ve kuzey cephelerine ait gorsellere

yer verilmigtir.

I

v
|

L

e R

= - -

-l - i { - b -

Il

Sekil 3.40: Lojman Binasi Zemin Kat ve Normal Kat Planlari.
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Sekil 3.41: Lojman Binasi Kuzey ve Bati Cephelerine ait cizimler.

Sekil 3.42: Lojman Binasi Giiney ve Bati Cepheleri, 2021.
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3.3.10. Revizorliik Binasi (ilhan Koman Resim ve Heykel Miizesi /
Giingor Danisman Aribal-Giiner Firat Aribal Koleksiyonu)

o L |
il _- =
we il = ;
- o 1
N

Sekil 3.43: Yerleskeyi gdsteren Vaziyet plani (Kani insaat,2018 iizerinden
diizenlenmistir)

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi, komplekste revizorlik binasi olarak insa edilmistir.
Giiniimizde ilhan Koman Resim ve Heykel Miizesi Giingdr Danisman Aribal/ Giiner
Rifat Aribal Koleksiyonu olarak kullanimina devam edilmektedir.

1914-1977 yillari arasinda Revizorlik Binasi olarak insa edilen yapi hakkinda
detayli bilgiye ulasilamamistir. Giiniimiizde ilhan Koman Resim ve Heykel Miizesi /
Gungor Danisman Aribal- Giner Rifat Aribal Koleksiyonu olarak diizenlenerek
yerleskeye hizmet vermektedir [TUYIDBA].

Ana istasyon Binasinin dogusunda, Heykel Atélyelerinin kuzeyinde ve
Lokomotif Bakim Atdlyesi’nin batisinda yer almaktadir. Tek kattan olusan yapi, yigma
sistemle ve tugla malzeme kullanilarak insa edilmistir. Yapinin gliney cephesinde iki
ayri hacme ulasimi saglayan iki ayri giris bulunmaktadir. Kuzey cephesinde ise bir hole
acilan ayri bir giristen iki mekana ulasim saglanmaktadir. Tim kapi ve pencere
dogramalarinda ahsap malzeme kullanilmistir. Pencerelerde tugla malzemeden
yapilmis séveler bulunmaktadir. Cephe duvarlarinin i¢ ylzeyleri sivali, dis ylizeyleri
sivasizdir. Yapinin catisi kompleksteki diger yapilara benzer sekilde besik cati

formunda ve marsilya kiremit tipi kaplamahdir.

Sekil 3.42’de yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], 3.43’te zemin kat
plani, Sekil 3.44’de kuzey cephesine ait ¢izim yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.50’de

ise kuzey cephesine ait gorsele yer verilmistir.
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Sekil 3.44: Revizorlik Binasi Zemin Kat plani.
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Sekil 3.45: : Revizorlik Binasi Kuzey Cephe.

Sekil 3.46: : Revizorlik Binasi Kuzey Cephe, 2021.
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3.3.11. Lojman Binasi ( Cift Cinarli Kosk)
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Sekil 3.47: Yerleskeyi gdsteren Vaziyet plani (Kani insaat,2018 tizerinden
diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi komplekste Fidanlik Miduri Lojmani olarak insa edilmis
olup giinlimizde kullanilmamaktadir.

Demiryolu Kompleksine ait verilerde Cift Cinarli Kosk olarak tarif edilen yapi,
1914-1977 yillari arasinda TCDD Fidanlik Mudura lojmani olarak kullanilmigtir. Uzun
sure atil halde bekleyen yapinin, 2014 yilinda Trakya Kalkinma Ajansi’nin is birligi ile
roldve ve restorasyon projeleri hazirlanmis ve yapinin miize olarak islevlendirilmesine
karar verilmistir [TUYIDBA]. Restorasyon uygulamalari giinimizde devam
etmektedir.

Ana istasyon Binasinin kuzeydogusunda, Lokomotif Bakim Atdlyesi’nin
kuzeybatisinda, ilhan Koman Resim ve Heykel Miizesi ile ayni sirada yer alan yapi
lojman binasi olarak hizmet vermistir. Dikdortgen plan geometrisine sahip olan yapi
12 x 8 m ebatlarinda ve iki kathdir. Yapiya, gliney cepheden c¢ift kanatli bir giris kapisi
ile ulasim saglanmakta ve girilen alanda orta sofadan mekanlara gegilmektedir. Bu
orta sofadan mutfak, merdiven holii ve li¢ ayri mekana ulasim saglanmaktadir. Ust
katta ise cihannimanin oldugu tek bir mekan bulunmaktadir. Zemin kat, yigma
sistemle tugla malzemeden, (st kat ise ahsap karkas sistemle insa edilmistir. Kapi ve
pencere dogramalarinin tamami ahsap olup, pencerelerde ahsap malzemeden
panjurlar bulunmaktadir. Cihanniimali ¢cati arasi kati ve cephe dizeni ile dikkat ceken

bir yapidir. Yapi, orta ve yan sofalari, bu sofada yer alan merdivenler, arka veya yan
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bahgelerinin olmasi ve ¢ati katinda cihanniimali bir bélimin olmasi gibi 6zellikleriyle
klasik Edirne Kaleigi evlerinin karakteristik 6zeliklerini tagimaktadir.

Sekil 3.47’de yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.48'de
zemin kat ve ¢ati arasi kat planlari, Sekil 3.49’da gliney ve dogu cephelerine ait ¢izim
yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.50’de ise giiney ve bati cephelerine ait gérsellere

yer verilmistir.

e e

Sekil 3.48: Lojman Binasi Zemin Kat ve Cati Arasi Kat planlari.

—

Sekil 3.49: Lojman Binasi Giiney ve Dogu Cephelerine ait cizimler.

Sekil 3.50: Lojman Binasi Gliney ve Bati Cepheleri, 2021.
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3.3.12. Lojman Binasi (Grafik Boliimii)
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Sekil 3.51: Yerleskeyi gésteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 (izerinden
diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi komplekste lojman binasi olarak insa edilmistir.
GUnumuzde Grafik Bolimu olarak kullanilmaktadir.

istasyonun hizmet verdigi yillarda TCDD lojmani olarak kullanilan yapi,
Universite blinyesine gectikten sonra farkh islevlerde kullanilmistir. 2012 yilindan
itibaren Grafik Bolimi Binasi olarak kullanilan yapi, 2000-2011 vyillar arasinda
Ogrenci Isleri Daire Bagkanlig, 2011-2012 yillari arasinda ise Ogretim Uyesi Ofis Binasi
olarak kullaniimistir. Edirne Kiltir Varliklari Koruma Kurulu tarafindan 14.02.2013
tarihinde alinan kararla tescillenmistir [TUYIDBA].

Yapi, Ana istasyon Binasinin dogusunda ve Lokomotif Atélyesi’nin batisinda
konumlanmistir. 11.50 m x 13.20 m ebatlarinda kareye yakin bir plan formuna sahip
olan yapi, bodrum, zemin, birinci kat ve cati arasi kati olmak tzere dort katlidir. Kuzey
cephesinde yer alan bir giris ile yapiya ulasim saglanmaktadir. Giris holliinden bir
merdiven ile bodrum kati ve ¢ati katina ulasilmaktadir. Bodrum katta li¢ oda ve bir
islak hacim, zemin katta dort oda ve ¢ati katinda da iki oda yer almaktadir. Yigma
sistemle ve tas malzeme kullanilarak yapilan yapinin cati katinda iki mekan, diger
katlarda ise dérder mekan bulunmaktadir. Pencerelerinde, kompleksin tamaminda
gordiglimiz harman tuglasindan soveler bulunmaktadir. Beden duvarlarinin ig
ylzeyleri sivali, dis ylizeyleri ise sivasiz olarak kullanilmistir. Besik cati formundaki ¢ati

marsilya tipi kiremit ile kaplanmistir.
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Sekil 3.51’de yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.52’de
zemin kat, birinci kat ve ¢ati arasi planlari, Sekil 3.53’te gliney ve dogu cephelerine ait

cizim yer almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.55’te ise giiney ve bati cephelerine ait

gorsellere yer verilmistir.
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Sekil 3.52: Lojman Binasi Zemin kat, Birinci kat ve Cati arasi Kat planlari

Sekil 3.54: Lojman Binasi Gliney ve Bati Cepheleri, 2021.
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3.3.13. Lokomotif Bakim Atolyesi
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Sekil 3.55: Yerleskeyi Gosteren Vaziyet Plani (Kani insaat,2018 {izerinden
dizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi, komplekste lokomotif bakim atdlyesi olarak insa
edilmistir. Ginimlzde kullanilmamaktadir.

Lokomotif ve vagonlarin tamir ve onarimlari icin insa edilen yapinin yapim
tarihi ve yapimi ile ilgili detayh bilgiye ulasilamamis, ancak Trakya Universitesi
Arsivi'ndeki TCDD’ye ait belge ve kaynaklardan ulasilan ve 20. Yluzyll basinda
Cumhuriyet 6ncesi donemde ¢izilmis olan vaziyet planinda yapinin yer almasi
sebebiyle, 20. ylzyilin baslarinda I. Dlinya Savasi kosullari altinda insa edildigi tahmin
edilmektedir. [TUYIDBA]. Belgelerde 1985 yilina ait bir plan ¢izimi disinda herhangi bir
veriye ulasilamamistir. Yapi, Edirne Kaltir Varliklarini Koruma Kurulu tarafindan 2018
yilinda 2. dereceden tescil grubuna alinarak tescilenmistir.

Yerleskenin u¢ noktasinda ve Ana istasyon Binasinin dogusunda yer alan yapi,
34.50 m x 32.60 m ebatlarinda kareye yakin bir plan geometrisindedir. Yapinin ig
mekaninda ikisi uzun ikisi ise kisa lokomotifleri tamir etmek icin toplamda dort adet
tamir c¢ukuru yer almaktadir. Bu cgukurlara ulasim dort adet tas basamakla
saglanmaktadir. Yapinin i¢c bolimindeki bu tamir cukurlari glinimizde toprak dolgu
ile bir miktar dolmus olsa da cukurlari mevcut izlerden gérmek miimkiindir. Beden
duvarlarinda ise moloz tas ve yonu tasin bir arada kullanildigi bu tek katl yapinin
beden duvarlari, 45-50 cm genisliginde, halen ayakta kalan b6lim duvarlari yaklasik

5 m vyiksekligindedir. Yapiya giris bati cephesindeki biylik kapi acikliklarindan
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saglanmaktadir. Yapinin kapi ve pencere acikliklarindaki soveler ile pencere
acikliklarindaki denizlikler harman tuglasindan yapilmistir. Cephe duvarlarinin i¢ ve
dis ylzeyleri sivalidir. Yapinin gatisi, dogramalari ve mimari elemanlari gliniimize
ulasamamistir. Ciddi hasar almis olan beden duvarlarinin giiney bolimi  ve bati
cephesinin agikliklara ait olan kemerleri tamamen yikilmis ve yapinin zaman igerisinde
ic mekani toprak ile dolmus ve dolayisiyla zemin kotu yulkselmistir. Uzun zaman
icerisinde kontrolsuz bir sekilde kalmasi ve insan eliyle ve/veya dogal yollarla hasar
almasi yaninda niteliksiz onarimlara da maruz kalan yapi, uzun bir slredir atil
durumda beklemektedir.

Sekil 3.55’te yerleskeye ait vaziyet plani, Sekil 3.56’de zemin kat plani, Sekil
3.57’de bati ve kuzey cephelerine ait ¢izim yer almaktadir [Kani insaat, 2018]. Sekil

3.58’de ise gliney cephesine ve yapinin i¢ mekanina ait gorsellere yer verilmistir.
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Sekil 3.56: Lokomotif Bakim Atélyesi Zemin kat plani.

Sekil 3.57: Lokomotif Bakim Atdlyesi Bati ve Kuzey Cephelerine ait gizimler.
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Sekil 3.58: Lokomotif Bakim Atdlyesi Gliney cephe ve yapinin i¢c mekanindan
goriunus, 2021.

3.3.14. Su Depolari (Aliminatasyon Binalari)
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Sekil 3.59: Yerleskeyi gésteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 (izerinden
diizenlenmistir).

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi komplekste su deposu olarak insa edilmistir. Ginlimuzde
kullaniimamaktadir.

Yapilar hakkinda detayli bilgiye ulasilamamistir. Ancak TCDD’nin tarihi
bilinmemekle beraber en eski oldugu distnillen vaziyet planinda su depolarindan
kare plan geometrisine sahip olan su deposunun olmadigi, sadece dairesel formdaki
su deposunun oldugu gortlmektedir (bakiniz EK-1). Bu durum da kare formlu su
deposunun daha sonraki yillarda, var olan su deposunun yetersiz kalmasi nedeniyle
yapildigini disinilmektedir.

Farkh plan kurgusuna sahip bu iki depo, yerleskenin en dogusunda ve ug

kisminda, Lokomotif Bakim Atolye’nin hemen bitisiginde konumlanmistir.
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Komplekslerde alimantasyon binasi olarak da isimlendirilen su depolari/hazneleri,
lokomotif ve vagonlarin bakimlarinda su ihtiyacini karsilamak igin insa edilmektedir.
Yerleskedeki bu yapilardan Lokomotif Bakim Atdlyesi’'ne daha yakin olan su haznesi,
kare plana sahiptir. Yigma sistem ve tas malzemeden insa edilen yapinin tst bolimi
dairesel plan formunda sonlanmaktadir. Ust bélimiinde yer alan dairesel béliimde
yaklasik 1 m yiksekliginde suyun depolandigi metal kazan yer almaktadir. Yapinin
kuzey duvarinda yer alan kapi acikhg ile ic kisma ulasim saglanmaktadir. Tim
cepheleri sivali olan su haznesinin ylizeylerinde niteliksiz onarimlara rastlanmaktadir.
Kare formdaki deponun hemen bitisiginde yer alan ikinci depo ise dairesel plandadir.
Yigma sistemle ve tas malzemeden insa edilmis olan bu deponun da st bélimiinde
metal kazani bulunmaktadir. Bu deponun bati cephesinde yer alan kapi acikhgi ile ig
mekana ulasiimaktadir. Her iki deponun da zaman igerisinde ¢cimento esash harg ile
onarimlar gecirdigi gorulmektedir. Sekil 3.60’da iki su deposu ve lokomotif bakim

atolyesinin iliskisi gortilmektedir.

Sekil 3.60: Lokomotif Bakim atélyesi ile Su Depolarinin iliskisi, 2021.

3.3.15. Pompaci Binasi

Edirne ili, merkez ilge Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi pompaci binasi olarak insa edilmistir. Glinimizde

kullanilmamaktadir.
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Pompaci Binasinin, tarihi bilinmemekle beraber en eski oldugu disinilen

TCDD vaziyet planinda 6zgiin yerleskede var oldugu anlasilmaktadir.
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Sekil 3.61: Yerleskeyi gosteren Vaziyet plani (Kani insaat,2018 {izerinden

dizenlenmistir).

Yerleske alaninin ug kisminda, Lokomotif Atélyesi’nin ve su depolarinin hemen

batisinda yer almaktadir. 3 x 4 m ebatlarinda, dikdortgen plana sahip ve tek katli olan

yapl, su depolarinda g¢alisanlar icin insa edilmis hizmet yapilarindandir. Yigma sistemle

ve tas malzemeden vyapilmis olan yapinin giiney cephesinde bir giris kapisi

bulunmaktadir. Kuzey ve gliney cephelerindeki pencere acikliklari ise ginimizde

kapatilimis haldedir. Besik ¢ati formuna sahip ¢atinin kaplama malzemesi marsilya tipi

kiremittir. Yapi uzun sire atil halde kalmasindan dolayi hasar almis bir durumdadir.

Sekil 3.62’deki gorselde yapinin 2021 yilindaki durumuna yer verilmistir.

Sekil 3.62: Pompaci Binasi, 2021.
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3.3.16. Emtia Ambari (Atélye Binasi)

Edirne ili, merkez ilge Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi1 1910-1930 tarihleri arasinda insa edilmistir. 2. derece tescilli anitsal yapi
kategorisinde yer alan yapi komplekste Emtia Ambari olarak insa edilmistir.

Gunlmuzde Guzel Sanatlar Fakultesine ait atolye birimleri olarak kullanilmaktadir.

| &
..
1 == - om
Do il s i :
-en 1
— —

Sekil 3.63: Yerleskeyi gdsteren Vaziyet plani (Kani insaat, 2018 {izerinden
diizenlenmistir).

1914-1977 yillari arasinda komplekste Emtia Deposu olarak hizmet vermistir.
Edirne Kultur Varliklarini  Koruma Kurulunun 14.02.2013 tarihli karari ile
tescillenmistir. 1998 ve 2001 yillarinda restorasyon gegiren yapi gliniimiizde Resim ve
Desen Atdlyeleri olarak kullaniimaktadir [TUYIDBA].

Ana istasyon binasinin giineydogusunda yer alan yapinin, dogusunda
Lokomotif Deposu batisinda ise Ayniyat Deposu / giinimuiizde Heykel Atolyesi yer
almaktadir. 80 x 12 m ebatlarinda dikdortgen forma sahip olan yapi, bodrum ve zemin
kat olacak sekilde iki kattan olusmaktadir. Yapiya ulagim ¢ adet kapi girisinden
saglanmaktadir. Ginlimizde atolye alani olarak kullanilmasindan dolayi zemin katta
bolici duvarlar yer almamaktadir. Yigma sistemle ve tas malzeme kullanilarak insa
edilen yap! toplamda 1600 metrekare alana sahiptir. Kapi ve pencerelerin ritmik
olarak tekrarlandigi bir cephe diizenine sahip olan yapinin kuzey cephesinde li¢ adet
¢ift kanath giris kapisi bulunmakta ve bu kapilara ulasim sekiz basamakli
merdivenlerle saglanmaktadir. Ayni cephe kurgusuyla vyapilmis olan gliney
cephesinde ise kapilar sonradan kapatilarak pencereye donustlrilmustiir. Yapinin

besik catisi marsilya tipi kiremit ile kaplanmustir.
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Sekil 3.63’te yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.64’de
bodrum ve zemin kat planlari, Sekil 3.65’de kuzey cephesine ait ¢izim yer almaktadir

[TUYIDBAL]. Sekil 3.66’da ise giiney cephesine ait gérsele yer verilmistir.

t ‘I‘VT-ZEE"'? L |

Bodrum Kat Plani

I

Zemin Kat Planl

Sekil 3.65: Emtia Ambari Kuzey Cephe.

Sekil 3.66: Emtia Ambari Giiney Cephe, 2021.
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3.3.17. Ayniyat Deposu (Heykel Atolyesi)

Edirne ili, merkez ilce Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yap1 1976 Hava Fotografinda gortilmemektedir dolayisiyla yerleskede sonradan
insa edilmis ve tarihi degeri olmayan bir yapidir. 1986 Hava Fotografinda yapi
gorilmekte olup TCDD Ahmet Yildirimli Arsivinde istasyon Yerleskesinin Ayniyat
Deposu olarak tanimlanmaktadir. Gunimuzde Heykel Atoélyesi olarak

kullaniimaktadir.
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Sekil 3.67: Yerleskeyi gdsteren Vaziyet plani (Kani insaat,2018 izerinden
diizenlenmistir)

Yapi, ana istasyon binasinin glineyinde konumlanmistir. Tek katli ve 30 x 9 m
ebatlarinda dikdortgen formda bir plana sahiptir. Yapida kuzey cephesinde (g giris
kapisi olup, ortadaki giris kapisindan giliney cephesine de ulasim saglanabilmektedir.
icerisinde atolyeler ve sergileme alanlari bulunmaktadir. Sandvi¢ panel malzemeden

besik catiya sahiptir.

Sekil 3.67’de yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.68'de
zemin kat plani, Sekil 3.69’da kuzey cephesine ait cizim yer almaktadir [TUYIDBA].

Sekil 3.70’de ise kuzey cephesine ait gorsele yer verilmistir.
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Sekil 3.68: Ayniyat Deposu Zemin Kat plani.

—_—

Sekil 3.69: Ayniyat Deposu Kuzey Cephesine ait ¢izim.

Sekil 3.70: Ayniyat Deposu Kuzey Cephe, 2021.

3.3.18. Tahaffuzhane
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Sekil 3.71: Yerleskeyi Gosteren Vaziyet plani (Kani insaat,2018 (izerinden
diizenlenmistir).
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Edirne ili, merkez ilge Karaaga¢ mahallesinde 89 pafta 860 ada 8 parselde yer
alan yapi 1941-42 tarihleri arasinda insa edilmistir. Tescilsiz olan yapi komplekste
Tahaffuzhane olarak insa edilmistir. Gliniim{izde kullanilmamaktadir.

26 Nisan 1941 tarihinde yayinlanan 4003 sayili kanun sonrasinda insa edilen
tahaffuzhanelerden biri olmasi nedeniyle 1941-1942 yillari arasinda insa edildigi
tahmin edilmektedir. Plan kurgusu ve kullanilan malzemeler bu tarihi
glclendirmektedir. Glnlimizde harap bir sekilde bekleyen yapida herhangi bir
islevlendirme ¢alismasi yapiimamistir [TUYIDBA].

Tahaffuzhane binasi, kompleksin kuzeyinde ve lokomotif deposunun
kuzeybatisinda yer almaktadir. Glinlimizde kullanilamaz haldeki yapi, islevi sebebiyle
kompleksteki yapilardan uzak bir yerde konumlanmistir. Ahir, havuz ve mistemilat
gibi birimleri de blinyesinde barindiran bir yapi grubu seklinde insa edilmistir. Sefer
sirasinda vyolcu, c¢alisanlar ve hayvanlar arasinda bulasici hastalik goérilmesi
durumunda karantina islemlerinin yapildigi birimlerden olusmaktadir. Kismi bir
bodrum kat, zemin kat ve birinci kattan olusan yapi, betonarme olarak insa edilmistir.
Uzun sire atil halde kalmasindan dolayr harap olmus bir haldedir. Cephelerde
¢cimento esasli siva mevcut olup lzeri boyaldir. Besik cati formundaki ¢atinin ortiisii
marsilya tipi kiremit kaplamalidir.

Sekil 3.71’de yerleskeye ait vaziyet plani [Kani insaat, 2018], Sekil 3.72’de
zemin ve normal kat planlari, Sekil 3.73’te bati ve kuzey cephelerine ait ¢izimler yer
almaktadir [TUYIDBA]. Sekil 3.74’de ise muayene binasina ait gorsele yer verilmistir

[Meral, 2016].

Zemin Kat Plam

Sekil 3.72: Tahaffuzhane Zemin ve Normal Kat planlari.
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Sekil 3.74: Tahaffuzhane / Muayene Binasi, 2021.

3.4. Boliim Degerlendirmesi

Karaagac Tren istasyon vyerleskesi 6zgiin yapilarinin bircogu, giinimiize
ulasmis bir komplekstir. Yerleskenin zaman icerisinde farkli amaclar icin kullaniimasi
nedeniyle yapilarin plan kurgulari degisiklige ugramis olsa da, cephe kurgusu ve
vaziyetteki durumlari genel olarak korunmus durumdadir. Komplekse ait yapilarin
genel olarak yeni islevlerle kullaniminin yani sira yeni yapilarin komplekse dabhil
edilmemis olmasi olumlu olarak degerlendirilecek bir durumdur. Kompleksin 1920-
2021 tarihleri arasindaki degisimini cesitli arsiv belgeleri yardimiyla izlemek

mumkinddr. Bunlar; yerleskenin TCDD arsivlerinde bulunan 1920 yilina ait vaziyet
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plani, Milli Savunma Bakanligi Harita Genel Madurligi’'niin 1954, 1960, 1970, 1976,
1986, 1997 ve 2015 tarihli hava fotograflaridir.

Kompleksteki en belirgin degisimin 1920 ile 1954 yillari arasinda oldugu
dikkati cekmektedir. Tablo 3.1‘de yer alan 1920 yili vaziyet planinda 34 adet yapinin
oldugu ancak bu yapilardan 17 tanesinin bu tarihten sonraki ilk hava fotografi olan
1954 yilina ait hava fotografinda olmadigi gérilmektedir. Bu yapilar Tablo 3.1’de yer
alan vaziyet planinda isaretlenerek gosterilmistir. Bu tarihten itibaren 1960-2021
yillari arasindaki hava fotograflarindan yerleskenin diizeninde énemli bir degisiklik

olmadigi gorulmektedir.
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4. LOKOMOTIF BAKIM ATOLYESI (ESKi HANGAR)

Trakya Universitesi Karaagac yerleskesi icinde 89 pafta, 860 ada, 10 parselde
yer alan yapi, hat lzerinde calisan lokomotif ve vagonlarin bakim ve onarimlarinin
yapilarak bir sonraki sefere hazirlanmasi igin insa edilmis teknik bir Gnitedir. Sekil
4.1'deki vaziyet planinda yapinin, kompleksin son yapisi olarak, Ana istasyon
Binasinin dogusunda ve hattin sonunda yer aldig1 gériilmektedir [Kani insaat, 2018].
Literatlr arastirmalarinda yapinin mimari hakkinda bir bilgiye ulasilamamis olmakla
beraber, tek ulasilan bilgi yerleskedeki Ana istasyon Binas’nin Mimar Kemalettin
tarafindan tasarlanmis oldugudur. Bu bilgi nedeniyle kompleksteki diger yapilarin da
Kemalettin tarafindan tasarlanmis olabilecegi diisiniilmektedir.

GUnimizde harap bir halde atil olarak bekleyen Lokomotif Bakim Atdyesi’'nin,
donemin kisith kosullarinda insa edilen ve demiryolu mimarisi agisindan nitelikli bir
ornek olarak giinimuize ulagsmis olmasi ve demiryollari mimarisi ile dénemin mimarhk
pratiklerini yansitmasi acisindan oldukca 6nemlidir. Yapi glinimiizde her ne kadar
kullanim disi kalmis olsa da, demiryolu mimarisinin bir 6rnegi olarak liniversite ortami
ile bulusmasi umut verici bir durumdur. Yerleske icerisinde yer almasi ve Universite
yasamina dahil olma potansiyeli, teknik ve mimari nitelikleri ile kullanilan malzeme
ozellikleri bakimindan yapi, ayakta kalan diger Bakim Atdlyelerine ve Demiryolu

mirasina referans olmasi dolayisiyla ayrica 6nemli ve degerlidir.

4.1. Konumu ve Tarihgesi

Rumeli Demiryollari Projesi’nin énemli duraklarindan biri olan kompleks,
Osmanli Devleti’'nin Avrupa’ya a¢iimasi yolunda attig1 bir adim olarak 1872 yilinda insa
edilmeye baslanmistir. imtiyazin imzalanmasinin ardindan kompleksin insasina
baslanmis ancak 1914-18 yillari arasinda Birinci Dinya Savasi’nin ¢ikmasi insaatin
durmasina neden olmustur. Yapinin insa edildigi tarih kesin olarak bilinmemekle
beraber, TCDD ve Trakya Universitesi Arsivlerinden elde edilen bilgiler isiginda savas
sonrasi doneme, 20. vylzyill baslarina tarihlenmektedir. Tablo 3.1'de tarihi
bilinmemekle beraber yerleskeye ait vaziyet planinda yapi gorilmektedir [Ahmet

Yildirimli Arsivi].
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Yapinin, kompleksin hizmet verdigi 1930-1977 yillari arasindaki dénemde
kullanimda oldugu kompleksin tarihi ile ilgili belge ve kaynaklardan ulasiimaktadir. 20.
yuzyll sonlarina gelindiginde Rumeli Demiryolu Hatti’'nin Ulke sinirlari disinda
kalmasindan dolayi 1971 yilinda Pehlivankdy-Edirne arasindaki yeni hattin insaatina
baslanmis ve bu proje kapsaminda kent i¢indeki Edirne Gari'nin faaliyete gecmesi
sonucu, 1977 yilinda tamamen kapatiimistir. 1979 yilinda TCDD miilkiyetinden

¢tkmasindan sonraki donemde ise yapi ile ilgili herhangi bir bilgiye ulasilamamistir.
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Sekil 4.1: Vaziyet plani.
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4.2. Mimari Ozellikleri

Bu bolimde, Karaagac Lokomotif Bakim Atoélyesi’'nin mimari ve teknik
ozellikleri irdelenmistir. Calisma, planlama anlayisi, cephe 6zellikleri, yapim teknigi ve
malzeme Ozellikleri olarak lg¢ bolime ayrilmis ve bu basliklar altinda detayli olarak

irdelenmigstir.

4.2.1. Planlama Anlayisi

Yapi, tek katli ve tek hacimden olusmaktadir. 34.50 x 32.60 m ebatlarindaki
yapi, kare formda bir plan geometrisine sahiptir. Tek hacim olan Z01 mekaninin
ayakta kalmis olan beden duvarlarinin kalinhgl yaklasik 50 cm’dir. Yapinin tim
duvarlarinda tasiyici goérevi géren yonu tas pilasterler yer almaktadir. Dogu ve bati
cephelerinde kapi agikliklarinin arasina yaklasik 90 cm genigliginde yediser tane yonu
tas pilaster bulunmaktadir. Kuzey ve gliney cephelerinde de toplamda dorder adet
yaklasik 50 cm genisliginde yonu tas pilaster bulunmaktadir.

Z01 mekaninina giris, bati beden duvarindaki alti adet kapi agikligindan
saglanmaktadir. Bu kapilar yaklasik 340 cm genisligindedir. Toplam alti adet kapi
acikhgr bulunan bati duvari, dogu cephesinde de toplam alti kapi acikhg
bulunmaktadir. Bu kapi acikhklari yaklagik 340 cm genigliginde 460 cm
ylksekligindedir. Kuzey cephesinde ise yaklasik 210 cm genisliginde ve 308 cm
genigliginde alti pencere agikligl, 110 cm genigliginde ve 304 cm yliksekliginde bir kapi
ile 130 cm genisliginde ve 200 cm yuksekliginde iki pencere daha bulunmaktadir.
Yaklasik 12 m kadar bir bolimi yikima ugramistir. Sekil 4.3’de bati cephesinin
glinimize ulasmis kapi acikliklari goriilmektedir. Gliiney beden duvarinda 180 cm
genisliginde ve 300 cm yiksekliginde bes pencere agikligi bulunmaktadir. Sekil
4.2'deki gorselde lokomotif bakim atélyesinin planinda acikliklara ait veriler yer

almaktadir [Kani insaat, 2018].
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Sekil 4.3: Karaaga¢ Lokomotif Bakim Atolyesi Bati Cephesi kapi agikliklari, 2021.

Z01 mekaninda kisa ve uzun tren lokomotiflerinin ve vagonlarinin tamir ve

onariminin yapilmasina olanak veren iki adet uzun, iki adet kisa toplamda dort tamir
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gukuru bulunmaktadir. Bu tamir gukurlarina lokomotiflerin girisi, yapinin bati
cephesindeki kapilardan saglanmaktadir. Uzun vagonlarinin tamirinde kullaniimasi
icin aralarinda 400 cm mesafe ile 2 adet tamir cukuru bulunmaktadir. Yapinin
kuzeyinde kalan cukur 115 cm genisliginde ve 2460 cm uzunlugundadir. ilk tamir
gukurundan 400 cm uzakhktaki diger gukur ise 113 cm genisliginde ve 2487 cm
uzunlugundadir. Kisa lokomotiflerin tamir cukurlari ise yapinin glneydogu
boliiminde, dogu cephesine 270 cm mesafede olup birbirine paralel sekilde ve 390
cm mesafe ile konumlanmigtir. Kisa tamir gukurlarindan giiney cepheye yakin olan
tamir gukuru 116 cm genislikte ve 770 cm uzunluktadir. Bu gukurlara ulasimi saglayan
merdivenlerin bliylk bir bolimd, harap durumda olsa da tas basamaklara ait kalintilar
halen varligini sirdiirmektedir. Sekil 4.4’de Z01 mekaninin zemini zaman igerisinde
toprak dolgu ile bir miktar yikselmis olsa da tamir cukurlari goérilmektedir. Sekil

4.5’teki gorselde tamir cukurlarindaki toprak dolgu verilmistir.

Sekil 4.4: Toprak dolgu ile yiikselmis zemin, 2021.
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Sekil 4.5: Tamir ¢cukurlarindaki toprak dolgu, 2021.

Yapinin kuzeydogu bolimiinde sadece temel duvar izlerini okunabildigi teknik
birimler gliniimUize ulasamamistir. Kuzey duvarindaki boliict duvar izleri ve zemindeki
sap kalintilari disinda bu birimlere dair ulasilan izler oldukga sinirli kalmistir. Sekil

4.6'da yer alan gorselde teknik birimlere ait zemin sapinin izleri gériilmektedir.

Sekil 4.6: Personel bolimine ait zemin sapi kalintisi, 2021.
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Yapinin orta bodliminde sonradan vyapildigi distndlen dogu-bati
dogrultusundaki tugla duvar kalintilari da alanin iki bélime ayrildigini gbstermektedir.
Sekil 4.7'de Z01 mekaninin zemininde tugla duvarin kalintilari gériilmektedir. Bu tugla
duvarin kalintilarinin oldugu aks lzerinde Ug¢ adet tas kaide kalintisi bulunmaktadir.
Sekil 4.3’te lokomotif bakim atdlyesine ait planda goriilen tas kaideler yaklasik 850-
860 cm aralikla yerlestirilmistir. Bu kaidelere ¢ati konstriiksiyonuna ait dikmelerin
oturdugu distnidlmektedir. Ancak gilinlimizde yapinin 6zgin cati konstriksiyonu
dogu-bati aksindaki ahsap dikmelere dair tas kaide kalintilari disinda bir ize

ulasilamamistir.

Sekil 4.7: Tugla duvar kalintisi, 2018.

4.2.2. Cephe Ozellikleri

Cephelerdeki mimari elemanlarin dizeni, kullanilan malzeme ve yapim
teknigi, elemanlarin ebatlari ve cephe kurgusu bakimindan oldukg¢a sade ve yalin dil
kullanilmis oldugunu sdéylemek mimkindir. Yapinin tim cephelerinde benzer
kurgunun izlerini gérmek mimkindir. Plan diizenindeki fonksiyonel tasarim anlayisi
cephe diizeninde de dikkat cekmektedir. Yapinin dogu ve bati cephelerinde kapi
acikliklari belli bir ritimde siralanmaktadir. Sekil 4.8’deki gorselde dogu cephesindeki,

4.9'daki gorselde de bati cephesindeki kapi acikliklari goriilmektedir.
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Sekil 4.9: Bati cephesine ait kapi acikliklari, 2021.

Guney ve kuzey cephelerine ise pencere acikliklari yerlestirilmistir. Karsilikli
cepheler olan kuzey ve giiney cepheleri ile yine karsilikli olan dogu ve bati cepheleri
birbirinin simetrigi olacak sekilde tasarlanmistir.

Guney cephe duvarlari, moloz tas duvar ve yonu tas pilasterlerin birlikte
kullanilmasi ile olugsmustur. Cephenin ayakta kalan bolimiinde yaklasik 750 cm
aralikla l¢ adet yonu tas pilaster bulunmaktadir. Cephenin ayakta kalan bélimde
yaklasik 185 cm genigliginde, 374 cm ile 390 cm araliginda degisken yiksekliklere
sahip bes adet pencere acikligi bulunmaktadir. Cephedeki bu pencere agikliklari

ikiserli gruplar halinde ve bu ikiserli gruplarin aralarinda bir adet yonu tas pilasterlerin
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ritmik olarak tekrar etmesi seklinde bir kurguya sahiptir. Sekil 4.10’da cephenin
rélévesi yer almaktadir [Kani insaat, 2018].

Beden duvarlarinin i¢ ylizeylerinde yaklasik 350 cm yliksekliginde ve 375 cm
aralikla iki adet 35 x 25 cm ebatlarinda tas guse bulunmaktadir. Beden duvarlarindaki
bu guselere, ¢ati konstriksiyonuna ait dikmeler oturtularak c¢atinin tasitildig
distnilmektedir. Bu guselerden iki tanesi giinimuize ulasmistir. Sekil 4.11’de bu

guseler gorilmektedir.
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Sekil 4.11: Glney beden duvarindaki tas guseler, 2021.

Yapinin tim cephelerinde pencere acikliklarinda sove ve denizlikler

bulunmaktadir. Bu sdveler bir buguk tugla genisliginde ve tuglalarin sasirtmali olarak
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yerlestirilmesiyle elde edilmistir. Soéve ve denizliklerde kullanilan harcin benzer
donem orneklerinden ve gozleme dayali yapilan tespit sonucu kireg esasli harg oldugu
dislinilmektedir. Sekil 4.12’de pencereye ait sovenin dizilimi detayl olarak
gorilmektedir [Kani insaat, 2018]. Denizlikler ise bir tuglanin beden duvarlarina dik

bir sekilde yerlestirilmesi ile elde edilmistir.

Sekil 4.12: Sove Detay!.

Cephe duvarindaki yonu tas pilasterler sivasiz ancak yonu tas pilasterler
disindaki moloz tas duvarlar sivalidir. Moloz tas duvarlarin dis ylizeylerinde derz
gorinimla siva uygulamasi yapilmis, beden duvarinin i¢ ylzeyleri ise diz siva ile
sivanmistir. Mevcut kalintilardan ve benzer donem 6rneklerinden cephe duvarlarinda
kire¢ hargh siva kullanildigi tahmin edilmektedir. Sekil 4.13’de cephenin dis ylizeyine

ait olan sivanin glinimuzdeki durumu gorilmektedir.
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Sekil 4.13: Gliney duvarindaki derz gérinimli siva, 2021.

Guney beden duvarinin bati duvari ile birlestigi noktadan yaklasik 12 m kadar
bir bolimu yikima ugramistir. Sekil 4.14’te bii bolimi gosteren ¢izim yer almaktadir
[Kani insaat, 2018]. Sekil 4.15’deki gorselde ise yikilan bdlime ait gdrsele yer

verilmistir.
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Sekil 4.14: Glney duvarinin ic mekandan goériinimu (B-B Kesiti).

Sekil 4.15: Gluney Cephenin yikilan bélimi, 2021.
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Kuzey cephe, gliney cepheye gore nispeten daha iyi durumdadir. Yapinin diger
cephelerindeki gibi cephe duvarlari, moloz tas duvar ve yonu tas pilasterlerin birlikte
kullanilmasi ile olusmustur. Cephedeki pencere agiklklari ikiserli gruplar halinde ve
bu ikiserli gruplarin aralarinda birer adet yonu tas pilasterin ritmik olarak tekrar
etmesi seklinde bir kurguya sahiptir. Sekiz adet pencere acikligi ve bir adet kapi agiklig
mevcuttur. Bu pencerelerden bati duvari ile birlestigi bdlgeden baslayan ilk alti
pencere ayni ebatlarda iken, sonraki iki pencere ise farkli ebatlarda kurgulanmistir.
Cephede alti pencere, 180 cm genisliginde, 300 cm vyiksekligindedir. Bu
pencerelerden bir tanesi zamani bilinmemekle birlikte sonradan tugla ile orilerek
kapatilmistir. Sekil 4.16’daki gérselde yer alan bakim atélyesinin kuzey cephesine ait
cizimde ve sekil 4.17'deki gorselde sonradan kapatilan 6zglin pencere aciklig
gorilmektedir. Kapatilan bu aciklik disinda cephenin 6zgiin kurgusu korunmustur.

Zemindeki kalintilardan ve kuzey beden duvarinin i¢ ylzeylerindeki glinimuze
ulasmis duvar izlerinden personel bélimiine ait verilere ulasiimaktadir. Kuzey
duvarinda yer alan doért adet bollicl duvar izinin, personel igin kullanilan teknik
hacimlere ait oldugu anlasilmaktadir. Sekil 4.18deki gorselde bu duvar izleri
gortlmektedir. Cephedeki tek kapi acikligl, cephenin dogu duvarina yakin
boliminde personel igin ayrilan alanina aittir. Bu kapi agikligi yaklasik 110 cm
genigliginde ve 304 cm yuksekligindedir. Personel bélimiine ait izler, yikilan bollcu
duvarlarin  glinimiuizdeki izlerinden ve zemindeki sap kalintilarindan
okunabilmektedir. Personel alanina ait olmasi sebebiyle cephede kullanilan pencere
ebatlarindan farkhh olarak 130 cm genisliginde ve 200 cm yiksekliginde
kurgulanmistir. Yapinin cephe diizeninden anlasildigi Gizere, personel bélimine ait
bir adet kapi, dort pencere agikhgi ve iki adet havalandirma boslugu yer almaktadir.
Bu pencereler personel giris kapisinin saginda ve solunda ikiser adet olacak sekilde
kurgulanmistir. Havalandirma icin kullanilan bosluklar ise personel kapisinin hemen

Ust bolimindedir.
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Sekil 4.18: Kuzey Cephede personel bolimiine ait duvar izleri, 2021.
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Cephe duvarlarinin i¢ ve dis yuzeyleri sivalidir. Zaman iginde cephe
duvarlarindaki 6zgilin sivalar hasar almis olsa da kalintilardan 6zgiin siva kalintilarini
gormek muimkindir. Dis ylizeylerde derz gorinimli siva uygulamasinin yapildigi
gorulurken, beden duvarinin ig yizeylerinin yapilan gézlem sonucu kireg¢ harglh siva
ile sivanmis oldugu kalintilardan anlagilmaktadir. Sekil 4.19’daki gérselde hasar almis

duvar yiizeyleri gériilmektedir [Kani insaat, 2018].
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Sekil 4.19: Kuzey duvarinin ic mekandan goriinimi (A-A Kesiti).

Bati cephesi, lokomotiflerin iceriye alindiklari giris cephesidir. Dogu cephesiyle
simetrik bir cephe diizenine sahiptir. Cephenin gliney duvari ile birlestigi bolimun
yikilmasi nedeniyle 340 cm genislikte bes adet kapi acikligi bulunmaktadir. Cephede
toplamda bes adet yonu tas pilaster bulunmaktadir. Cephe kurgusu bir yonu tas
pilaster ile baslayip, yine bir yonu tas pilaster ile sonlanmistir. Bu yonu tas pilasterlerin
ylksekligi yaklasik 485cm yiksekligindedir. Cephede toplamda giiniimiize ulasmis
bes adet yonu tas pilaster ve dort adet kapi acikhgr bulunmaktadir. Cephe, bir yonu
tas pilasterden sonra bir kapi agikhgl gelecek sekilde tasarlanmistir. Kapi acikliklari
basik kemer formunda olup, 5 x 9 x 19 cm ebatlarindaki tuglalarin iki sira halinde
dizilmesiile elde edilmistir. Acikliklarin basik kemer bélimlerinin tamami yikilmis olup
gliney cephesi hasarin fazla oldugu cephelerden biridir. Sekil 4.20’deki gorselde bati
cephesinin rolovesi yer almaktadir. Sekil 4.21'de ise cepheye ait bir gorsele yer

verilmistir.
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Sekil 4.21: Bati Cephesi, 2021.

Cephenin yonu tas pilaster duvarlarinin ic mekana bakan ylizeylerinde cati

konstriiksiyonuna ait ahsap dikmelerin oturdugu bes tas guse bulunmaktadir. Guseler

zeminden yaklasik 350 cm yiiksekliginde, 35 x 25 cm ebatlarinda ve her yonu tas

pilasterde olacak sekilde 370 cm aralikla olmak Uzere toplamda bes adet

bulunmaktadir. Bu tas guseler yapinin tim beden duvarlarinda ¢ati konstriksiyonunu

tasimak icin vyerlestiriimis mimari

gorilmektedir.

elemanlardir.

4.23'de tas guseler
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Sekil 4.23: Bati Cephesindeki tas guseler, 2021.

Cephedeki yonu tas pilasterlerin her iki ylzeyi de sivasiz olarak kullanilmistir.
Cephedeki kapi dogramalarina ait hicbir 6rnek giiniimize ulasamamis, yonu tas
pilasterler tizerindeki kapilara ait birka¢c metal baglanti aksami disinda hicbir mimari
eleman yapida bulunmamaktadir. Sekil 4.24’deki goérselde beden duvarlarindaki bu

metal aksamlar gorilmektedir.
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Sekil 4.25: Dogu Cephesindeki 6zgiin kapi agiklhiklarinin kapatilmis hali, 2021.

Dogu cephesi lokomotiflerin bakim ve onarim islemlerinin ardindan
cikislarinin yapildigi ve genis kapi acikliklarin bulundugu cephedir. Cephede toplamda
yedi adet yonu tas pilaster bulunmaktadir. Cephe kurgusu bir yonu tas baslayip, yine
bir yonu tas pilaster ile sonlanmistir. Cephede toplamda yedi adet yonu tas pilaster
ve alti adet kapi agiklig bulunmaktadir ve bir yonu tas pilasterden sonra bir kapi
aciklig gelecek sekilde tasarlanmistir. Cephe, 340 cm genislikte, 465 cm yikseklikte

altr adet kapi acikhgindan olusmaktadir. Alti kapi acikligindan bes tanesinin ise tugla
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duvarlarla kapatildigi mevcut izlerden anlasiimaktadir. Sonradan kapatilan
acikliklardaki tugla duvarlardan bir tanesi tamamen yikilmis, iki tanesi de bolgesel
olarak yikima ugramistir. Sekil 4.25’de bu kapi agikliklarina ait gorsele yer verilmistir.

Cephenin tek pencere acikligi orta bolimiinde sonradan kapatilan tugla
duvarda bulunmaktadir. Bu pencere 170 x 170 cm ebatlarinda ve yaklasik 240 cm
kotunda ve yapinin pencere kurgusuna benzer sekilde tugla soveli olarak insa
edilmistir. Ancak bunun ne zaman ve hangi amagla yapildigina dair herhangi bir
bilgiye ulasilamamustir. Sekil 4.26’da cephenin rélovesinde sonradan kapatilan kapi
acikliklari ve cephe diizeninde meydana gelen degisiklikler gorilmektedir [Kani

insaat, 2018].
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Sekil 4.26: Lokomotif Bakim Atdlyesi Dogu gorinisdi.

Yonu tas pilasterlerin ice ve disa bakan ylizeyleri sivasizdir. Zaman igerisinde
cephe kurgusunda degisiklikler yapilmis, cephede sonradan eklenen bu tugla
duvarlarin i¢ ve dis ylizeyleri ¢cimento esasl siva ile sivanmistir. Cephedeki kapi
acikhklarinda 5 x 9 x 19 cm ebatlarinda harman tuglasi ile basik kemer formu
kullanilmistir. Cephedeki tek pencere agikligl, tugla séve ve denizlik hasar almis olsa
da gliniimiize ulasmis nadir mimari elemanlardandir. Sekil 4.27’de cephede pencere

acikhgi ile kapi kemerleri gériilmektedir.
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Sekil 4.27: Cephede sonradan acilan pencere acikhigi, 2021.
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Sekil 4.28: Dogu Cephesinin i¢ mekandan goriiniisi (D-D Kesiti).

Yapinin bitind ele alindiginda en fazla degisiklige ugrayan cephenin Dogu

cephesi oldugu gorilmektedir. Cephede, 6zglin kapi agikliklarindan yalnizca birinin

kapi acikligi olarak kullanildigi diger tim acikliklarinin kapatildigi ve sonradan yapilan

tugla duvarlara 6zgiin olmayan pencere acikliklarin acildigi goérilmektedir. Tim bu

degisimler sonucu cephe, 6zgiin kurgusundan uzaklasmistir. Sekil 4.28’deki gorselde

dogu beden duvarinin i¢ mekandan gériiniisiine ait ¢izim yer almaktadir [Kani insaat,

2018].
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4.2.3. Yapim Teknigi ve Malzeme Ozellikleri

Yapi, yigma sistemle tas malzeme kullanilarak insa edilmistir. Yigma sistemde
yonu tas pilasterler, tasiyici elemanlar olarak kullanilirken, moloz tas duvarlar ise
yonu tas pilasterler arasinda beden duvarlarini olusturmaktadir. Moloz tas beden
duvarlari yaklasik 50 cm kalinhgindadir. Yonu tas pilasterler ise kuzey ve gliney
cephelerinde moloz tas duvarlar gibi yaklasik 50 cm kalinlikta iken, dogu ve bati
duvarlarinda ise yaklasik 90 cm kalinhga sahiptir. Sekil 4.3’deki gorselde lokomotif
bakim atélyesinin planinda beden duvarlarina ait veriler yer almaktadir. [Kani insaat,
2018]. Kuzey ve giiney cephelerinde yonu tas pilasterler yaklasik 730 cm araliklarla
yerlestirilmistir. Kuzey duvarinda toplamda dort adet yonu tas pilaster yer alirken,
giney duvarinda U¢ adet yonu tas pilaster bulunmaktadir. Sekil 4.10’da yer alan
glney gorinisinde ve Sekil 4.16’da yer alan kuzey goriintsiinde yonu tas pilasterler
gorilmektedir. Dogu ve bati cephelerinde ise genis kapi acikliklari bulunmasindan
dolay! yonu tas pilasterler 340 cm aralikla yerlestirilmistir. Her iki cephede de
toplamda yedi adet yonu tas pilaster bulunmaktadir. Bu pilasterler Sekil 4.20’de yer
alan bati gorinistinde ve Sekil 4.26’da yer alan dogu goriinlsiinde gorilmektedir.

Yapida kullanilan malzemeler moloz-yonu tas, tugla, demir, beton ve siva-harg
olarak bes alt baslkta incelenmistir. Kullanilan malzemeler hakkinda ayrintili bilgi
verilirken yerinde gozlem ile elde edilen tespitler aktariimistir.

Moloz tas - Yonu tas: Z01 mekaninin beden duvarlari moloz tastan 6rilmustar.
Bu duvarlar arasinda belirli akslarda 6riilen yonu tas pilasterler kullaniimistir. Moloz
tas ve yonu tasin birlikte kullanimiile yapinin tiim beden duvarlari insa edilmistir. Sekil
4.29'daki gorselde yapinin tim cephe duvarlarinin tas malzemeden insa edildigi

gorilmektedir.
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Sekil 4.29: Moloz tas ve yonu tastan elde edilen cephe duvarlari, 2021.

Yapinin buglinkd kalintilarindan ve bazilarinin sadece izlerinden okunabildigi
kadariyla, yapiyi ikiye ayiran ve cati konstriksiyonunun oturdugu kaideler ile tamir
cukurlarindaki merdiven basamaklarinin da tas oldugu anlasilmaktadir. Sekil 4.30’daki

gorselde tas kaideye ait kalinti gériilmektedir.

Sekil 4.30: Tas kaide izleri, 2021.

Tugla: Duvarlarda ve yapi elemanlarda kullanilan yapi malzemesidir. Tiim kapi
ve pencere acikliklarindaki sove ve denizliklerde, kapi kemerlerinde, sonradan
kapatilan kapi ve pencere agikliklarinda 5 x 9 x 19 cm ebatlarindaki tugla mazleme
kullanilmistir. Yapinin 1985 yilina ait plan giziminden gérdigiimiz ve yapiyi iki bolime
ayiran duvarin da tugladan insa edildigi glinimuzdeki kalintilarindan anlasiimaktadir.

Sekil 4.7’de yikilmis olan tugla duvarin kalintilari gortilmektedir.
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Demir: Yapiya ait kapi ve pencere dogramalari gliniimiize ulasmamis olsa da,
beden duvarlarinda glnimize ulasmis demir kapr ve pencere aksamlari
bulunmaktadir. Mevcut kalintilardan elde edilen verilerde sadece dogu cephesindeki
bir kapi agikliginda demir kapi dogramalarina dair profiller gliniimiize ulasmistir. Sekil

4.31’de bu demir profiller gérilmektedir.

Sekil 4.31: Beden duvarlarindaki metal aksamlar, 2021.

Beton: Z01 mekaninin zemininde ve tamir c¢ukurlarinda sap betonu
kullanilmistir. Sekil 4.32'deki gorselde zemindeki sapa ait kalintilar gortlmektedir.
Ayrica dogu cephesindeki kapi acikligina sonradan eklenen sévenin malzemesi de
betondur. Sekil 4.31’deki gorselde bu acikliga sonradan eklenen beton sove

gorilmektedir.

Sekil 4.32: Z01 mekaninin zemin sap kalintilari, 2021.
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Harc ve Siva: Yapinin tas kullanilarak insa edilen beden duvarlarinda harg
malzemesini belirlemek icin gézleme dayali tespit yapiimistir. Ayrica benzer donem
orneklerinden de alinan referanslar sonucu yapida kullanilan harg ve sivanin kireg
esasli oldugu dislintilmektedir. Yapinin glinimiize ulasmis olan beden duvarlarindaki
kalintilardan, moloz tastan insa edilmis olan duvarlarin hem igten hem de distan sivali
oldugu, yonu tas pilaster duvarlarin ise sivasiz olduklari gérilmektedir. Ancak yapi
zaman icerisinde uygun olmayan tekniklerle ve cimento esasli siva ile harg kullanilarak
onarimlara maruz kalmistir. Sekil 4.33’de dogu cephesine ait beden duvarlarindaki
niteliksiz midahaleler ve Sekil 4.34’de kuzey cepheye ait 6zglin siva ve niteliksiz

onarimlar gortlmektedir.

Sekil 4.33: Dogu Cephesindeki niteliksiz onarimlar, 2021.

Sekil 4.34: Kuzey Cephesine ait 6zglin siva ve niteliksiz onarimlar, 2021.
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Yapinin glinimuizdeki durumu géz oniinde bulundurularak yerinde yapilan
incelemeler sonucu hazirlanan malzeme analizlerine Sekil 4.35 ile Sekil 4.43 arasinda

yer verilmistir.
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Sekil 4.35: +1.00 Kot plani malzeme analizi.
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4.3. Bozulmalar ve Nedenleri

Rumeli Demiryolu’nun kullanim digi kalmasinin ardindan kompleks, uzun bir

zaman diliminde atil kalmis ve koruma uygulamalarindan yoksun olarak glinimize

ulagsmigtir. Koruma adina yapilan galismalarin yetersizligi ve oldukga sinirli olan

koruma uygulamalarinin niteliksiz bir sekilde yapilmasi, yapida ciddi hasarlara neden

olmustur. Bu hasarlar terk ve vandalizm, niteliksiz miidahaleler ve uzun siireli dogal

etkenler olarak Ui¢ baslik halinde irdelenmis ve yapinin glinimiizdeki durumu bu

basliklar altinda Tablo 4.1’de detayli olarak aktarilmistir.

Tablo 4.1: Yapidaki hasarlar.

YAPIDAKI HASARLAR

Atmosferik-Dogal
Etkenler

Yagmur sulan ve nem yapida renklenme
ve rutubete dayall tahribatlara neden
olmugtur,

Suyun taspidir tuzlar duvar ylOzeyinde
fiziksel ve kimyasal yapisina bozulmasina
neden olmugtur.

Yapidaki bitkilenme 06zgUn siva ve harg lle
tag duvardaki derzlere agwr hasar
vermigtir,

Niteliksiz Onarimlar

Dogu cephesindeki kapr agikhiklan tarihi
bilinmeyen bir zaman  diliminde
kapatilmagtir,

Kuzey duvannda 0zgun pencere agiklg
kapatilmigtir,

Derz ve siva onanmlan ¢imento esash
malzemelerle onanimigtir,

Vandalizm

Yapr uzun sOre atl durumda kalmig ve
insanlar tarafindan bilingli ve bilingsiz
tahribatlara maruz kalmigtir. Yapinin 62gUn
mimari  elemanlan. Zemin ve ¢ati
kaplamalan lle yapiya ait tUm kapr ve
pencere dogramalan gunumuze
ulasamamistir,

Yapinin gliney ve bati beden duvarlarinin
bir bolimu yikima ugramistir.
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Tablo 4.2: Hasar lejanti.

| HASAR ANALIZ LEJANTI ”

1.YAPISAL OLCEKTE SORUNLAR 3.MALZEME SORUNLARI 4.DIGER

] YAPI ELEMANLARINDA KAYIP METAL MALZEMEDE KOROZYON B | PITKILENME/SARMASIK/

= ( TAS DUVARDA YIKILMA/KAPL — — OTSU BITKI OLUSUMU
~~|TAS$ MALZEMEDE UFALANMA/ S

TOPRAK DOLGU BIRIKIMI

PENCERE DOGRAMALARIZEMIN [ C

KAPLAMALARVCATI KONSTRUK.) - EARGAKATYBI e
MUHDES EKLER (OZGUN MIMARI
BOSLUKLARIN KAPATILMASLYEN]

TAS MALZEMEDE RUTUBETE
A/DERZ SORUNLARI ,Z BAGLI RENKLENME
= TAS DUVARDA DERZ =

BOSALMASI " |TAS MALZEMEDE YUZEY BOZULMASI BOSLUKLARIN EKLENMESI VB)
CIMENTO ESASLI DERZ/ o /_’ 777 TUGLA MALZEMEDE UFALANMA/
= SIVA ONARIMI PARCA KAYBI

| OZGUN SIVA KAYBI

#7 TUGLA YUZEYDE CICEKLENME

Tablo 4.3: Yapidaki hasarlarin siniflandiriimasi.

YAPISAL OLGEKTE SORUNLAR

»  Yapi elemanlaninda kayip ( Tas duvarda yikilma/ kapi ve
pencere dogramalan / Kaplamalar / Cati Konstriiksiyonu )

Atrmosferik-Dogal Etkenler
Vandalizm

SIVA / DERZ SORUNLARI

*  Tas Duvarda Bosalma
= Cimento Esash Derz / Siva Onarimi
= Ozgiin Siva ve Derz Kaybi

Atmosferik-Dogal Etkenler
Vandalizm
Niteliksiz Onarnimlar

MALZEME SORUNLARI

*  Metal malzemede Korozyon

*  Tas Malzemede Ufalanma / Parca Kaybi

* Tas Malzemede Rutubete Bagh Renklenme
* Tas Malzemede Yiizey Bozulmasi

= Tugla Malzemede Ufalanma / Parca Kaybi
= Tugla Yizeyde Ciceklenme

Atmosferik-Dogal Etkenler
Niteliksiz Onarnimlar

DIGER SORUNLAR .

+  Bitkilenme/ Sarmagik / Otsu Bitki Olusumu ﬂtmosferlk—DDgaI Etkenler
= Toprak Dolgu Vandalizm

*  Muhdes Ekler { Ozgiin Mimari Bosluklarin Kapatilmasi / Niteliksiz Onarimlar

Yeni Bosluklarin Eklenmesi )

Tablo 4.2’de roléve lizerinden belirlenen hasarlar yer almaktadir. Bu hasarlar,
yapisal olgekte sorunlar, siva/derz sorunlari, malzeme sorunlari ve diger sorunlar
olarak dort baslikta incelenmistir. Yapisal 6lcekte sorunlar, yapi elemanlarinda kayip
olarak degerlendirilmistir. Bu kayiplar tas duvarda yikilma / kapi ve pencere
dogramalarinda, zemin ve kaplamalari ile g¢ati konstriksiyonunda kayip olarak
detaylandiriimistir. Siva / derz sorunlari ise, tas duvarda derz bosalmasi, ¢gimento

esasl siva / derz onarimi ve 6zglin siva / derz kaybi olarak irdelenmistir. Malzeme
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sorunlari, metal malzemede korozyon, tas malzemede ufalanma / parga kaybi, tas
malzemede rutubete bagl renklenme, tas malzemede ylizey bozulmasi, tugla
malzemede ufalanma / parca kaybi ve tugla malzeme ylzeyinde cigeklenme olarak
detaylandiriimistir. Bitkilenme / otsu bitki olusumu, muhdes eklemelerin yapilmasi,
0zglin mimari bosluklarin kapatilmasi ve 6zgiin olmayan bosluklarin agilmasi da diger
sorunlar kategorisinde detayll olarak incelenmistir. Tablo 4.3’de bu hasarlar

siniflandirilarak anlatilmaya ¢alisiimistir.

4.3.1. Terk ve Vandalizm

islevini yitirmis tarihi yapilar zamana ayak uyduramamalari nedeniyle terk
edilme sorunu ile karsi karsiya kalmaktadir. Kentsel doku icerisinde olan tarihi
yapilarin, kentsel dokuya uzak olan yapilara kiyasla bu sorunla miicadaleleri nispeten
daha kolay olsa da, kilttrel degeri olan nitelikli tim yapilar icin dnemli bir tehlikedir.
Sosyal, ekonomik ve politik nedenlerden dolayi yapilar terk sorununu yasamakta ve
bu sorun beraberinde bu yapilarda bakimsizlik ve koruma problemlerinin ortaya
¢tkmasina neden olmaktadir.

Tarihi yapilarda terk, tahribati da beraberinde getirmektedir. Terk edilen tarihi
yapilar bakimsizlik, onarim ve tadilatlarin yapilmamasi nedeniyle zamanla agir
hasarlara ugramaktadir. Yapi, 1977 yilinda TCDD blinyesinden ¢ikmasinin ardindan
islevsiz kalmis ve yapinin beden duvarlari ve cati konstriksiyonu yikima ugrayarak
glinimize ulasmay! basaramamistir. Donemin sartlari ve kosullarinda yapidaki bu
elemanlarin zaman igerisinde yapidan sokiilerek baska yapilarda kullaniimak Utzere
degerlendirilmis olabilecegi de kuvvetle muhtemeldir. Sekil 4.44’te ¢catinin tamamen
yikilmis oldugu ve Sekil 4.45’te yer alan gorsellerde ¢ati konstriksiyonu ile beraber

beden duvarlarinin da hasar aldigi gorilmektedir.
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Sekil 4.45: Yikima ugramis olan cati, 2021.

Vandalizm tarihi yapilar icin 6nemli bir tehdittir. Sosyo-ekonomik nedenlerin
yani sira politik nedenlerden dolayi da terk edilen yapilar, insanlar tarafindan bilingli
veya bilingsiz tahribatlara maruz kalmaktadir. TCDD biinyesinden ayrildiktan sonra
uzun bir siire atil halde kalan yapi, atmosferik kosullar disinda tahribatlara da maruz
kalmistir. Yapinin catisi tamamen yok olmus, beden duvarlari da hasar almis olmakla
beraber yapiya ait olan tim kapi ve pencere dogramalari tahribat sonucu glinimuize
ulasamamistir. Sekil 4.46 ve 4.47’de yer alan gorsellerde yapiya ait kapi ve pencere

dogramalarinin gliniimiize ulasamadigi gérilmektedir.
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Sekil 4.47: Dogramalari olmayan kapi agikliklari, 2021.

4.3.2. Niteliksiz Miuidahaleler

Tarihi niteligi ve kiltirel mirasi olan yapilar icin koruma uygulamalarinin
yapilmasi ve bu calismalarin, analizler sonucu tespit edilen malzemenin ve harcin
Ozelligine, yapinin durumuna uygun olacak sekilde yapilmasi gerekmektedir. Koruma
uygulamalarinda ehil ellerde olmayan calismalar nedeniyle kiltirel niteligi olan

yapilarda, geri donlst olmayan veya olduk¢a zor olan hasarlar meydana
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gelebilmektedir. Ozellikle niteliksiz ek ve malzemelerin kullanimi, dogru olmayan
uygulama metotlarinin uygulanmasi, yapilarda ciddi hasarlarla sonuglanmaktadir.

Yapinin genelinde moloz ve yonu tas kullanilarak insa edilen beden
duvarlarinda derz asinmalari ve bosalmalari olmustur. Bosalan derzler igin yapinin
0zgln harg ozelliklerine uygun olmayan ¢cimento esasli harg ile niteliksiz onarimlarin
yapildigi gorilmektedir. Bu onarim uygulamasinin, yapinin 6zgin derz gérinimli
sivalarinin zarar goérdigu beden duvarlarinda oldugu, buginki kalintilardan da
gorilmektedir. Sekil 4.48 ve Sekil 4.49°da yer alan gorsellerde beden duvarlarindaki
¢imento esasli siva ve har¢ midahaleleri gorilmektedir.

Kuzey cephe pencere acikliklarindaki séve ve denizlikler hasar almis, tugla
malzeme, kopma ve pargalanmalara bagli olarak malzeme kaybina ugramistir.
Personel alanina ait olan kapi acikligina ulasimi saglayan merdiven de glinimize
ulasamamistir. Yapinin tamaminda gorilen kapi ve pencere dogramalari gibi mimari
elemanlarin yok olmasi, beden duvarlarinda derz asinmalari / bosalmalari, niteliksiz
siva ve derz onarimlari, nem ve rutubete bagh renk degisimleri, tas ve tugla

malzemede kayiplar dikkati cekmektedir.

Sekil 4.48: Kuzey Cephede niteliksiz derz ve siva onarimlari, 2021.
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Sekil 4.49: Dogu Cephede niteliksiz derz ve siva onarimlari, 2021.

4.3.3. Uzun Siireli Dogal Etkenler

Uzun yillar doga etkileri altinda yipranan yapilarda bakim ve onarimlarin
gerektigi gibi yapilmamasi sonucunda ciddi hasarlar olusabilmektedir. Asiri sicak
karsisinda genlesen malzemeler, soguk kis glinlerinde dona maruz kalmakta isi
farkhliklarina bagli donma ¢6ziinme dongtleriyle malzemeler yorulmakta ve sonugcta
yipranmaktadir. Suyun kapilarite ile duvarlar icindeki yiriime hareketi, malzemelerde
blinyesel bozulmalara neden olmaktadir. Zeminden yiikselen nem, striktiri islatarak
tasiyici sisteme gelen yiiki arttirdigi gibi ayrica icinde tasidigi tuzlarin duvar yiizeyinde
buharlasmasi sonucu ciceklenmelere, malzemenin fiziksel ve binyesel yapisini
bozucu etkilere neden olabilmektedir. Yagmur sularinin yapidan uzaklastirilamamasi,
yosun ve otlarin gelismesine ve derz malzemelerinde bosalmalara uygun ortam
hazirlamakta ve bu durum yapida malzeme kayiplarina neden olmaktadir. Catlaklara
giren su dondugunda kama etkisi yaparak c¢atlaklarin biiylimesine ve tas malzemeden
blyuk parcalarin kopmasina yol agmaktadir. Ayrica yapidaki bu bitkilenmenin 6zgiin
harg ve sivaya da hasar vererek deformasyonlara neden oldugu gorilmektedir. Sekil

4.50 ve Sekil 4.51’de zaman igerisinde meydana gelen bitkilenmeler gériilmektedir.
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Sekil 4.51: Yapinin ic mekaninda meydana gelen bitkilenme, 2021.

Atmosferik kosullara maruz kalan yapida zaman icerisinde bazi hasarlar
meydana gelmis ve bu durum zaman icerisinde yapiyi malzeme ve striktirel olarak
tehdit ederek agir hasarlara neden olmustur.

Glney cephe zaman icerisinde 12 m kadarlk bir bolimiini kaybetmistir.
Cephenin beden duvarlari ve tiim pencere acikliklari ciddi hasar almis ve acikliklara
ait tugla sove ve denizliklerin neredeyse tamami yok olmustur. Beden duvarlarinin i¢
ylzeylerindeki sivalarin dis ylizeydeki sivalara gére daha fazla hasar aldigl ve beden
duvarlarindaki siva kayiplarinin beraberinde derzlerde asinma ve bosalmalara yol
actigl gorilmektedir. Derz bosalmalarinin fazla olmasi beden duvarlarinda malzeme
kayiplarini  beraberinde getirmis ve bu durum bdlgesel olarak yikimlarla

sonuclanmistir. Ayrica ¢atinin olmamasi nedeniyle beden duvarinin su ile temasinin
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daha fazla oldugu kisimlarda rutubetlenmeye bagh renk degisimleri de dikkati
cekmektedir. Atmosferik etkenlere maruz kalan beden duvarlarinda derz asinmalari
ve bosalmalari, tas ve tugla malzemede kayiplar, nem ve rutubet kaynakli renk
degisimleri, cephenin tamaminda gorilen hasarlar iken bunlara ek olarak ve niteliksiz
(cimento esasl) malzemeler ile derz ve siva onarimlari dikkati cekmektedir.

Yapida belirlenen bozulmalar Sekil 4.52 ile Sekil 4.60 arasindaki gorsellerde

ayrintili olarak belirtilmistir.
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5. LOKOMOTIF BAKIM ATOLYESI RESTITUSYON ONERISI

1977 yilina kadar TCDD kullaniminda ve 6zgiin islevine devam eden kompleks
hakkinda sinirli belge ve kaynaklara ulasiimistir. 1930-1977 yillari arasinda kullanimda
olan ancak bu tarihten itibaren kullanim disi kalan Rumeli Demiryolu Hatti ve bu hat
tizerindeki Karaagac istasyon Kompleksi farkli kurumlar tarafindan kullanilmaya
devam edilmistir. Ancak belgelerin kaydedilmemesi ve bu alandaki bilincin eksikligi
kompleksin gegirdigi sireglerin de tespitini zorlagtirmigtir. Literatir ve arsiv
arastirmalari sonucunda tarihi bilinmemekle beraber komplekse ait eski bir vaziyet
plani, 1954, 1960, 1970, 1976, 1986 ve 1997 yillarina ait hava fotograflari ve 1985
yilina ait bir plan, bu siireglerin tespitinde ana kaynak olmustur. Yapinin glinimize
ulasamamis kisimlari icin ise TCDD Arsivi, Trakya Universitesi Yapi isleri, ilgili kurum
ve kuruluslara ait belgeler ile yakin donemde yapilan 6rnekler karsilastirilarak,
Karaaga¢c Lokomotif Bakim Atélyesi ile yakin donemlerde yapilmis ve Rumeli
Demiryolu Hatti Gzerinde bulunan lokomotif bakim ve onarim atdlyeleri Kirklareli,
Yedikule ve izmit Lokomotif Atélyeleri / Depolaridir. Restitiisyon &nerisi asamasinda
yapinin bugiin olmayan kisimlari, yakin donem ornekleri ile karsilastirmali calismalar
yapilarak desteklenmistir.

Zaman icerisinde komplekste ve kompleks yapilarinda meydana gelen
degisimler, ulasilan belge ve kaynaklarla desteklenerek irdelenmistir. Bu degisimler,
0zgin halinde var olan ancak giinimuize ulasamamis 6geler, 6zgin olmayan ve
sonradan eklenen 6geler ve 6zglinde var olan ancak degistirilmis 6geler olarak Ug
grupta detayl olarak aktariimistir.

Ozgiin halinde var olan ancak giiniimiizde olmayan 6geler;

e Yapinin c¢atisi tamamen yikilmis ve giiniimize ulasamamistir. Sekil 5.1'deki
gorselde yapinin catisina ait bir mimari elemaninin giinimiize ulasamadigi
gorilmektedir.

e Yapinin kuzeydogusunda, mevcut izlerden anlasilan teknik birimler giinimiize

ulasamamistir. Sekil 5.2’de bu birimlere ait duvar izleri gérilmektedir.
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Sekil 5.3: Bati cephesinin yikilan tugla kemerleri, 2021.

Bati duvarinin tim kapi acikliklarina ait tugla kemerler yikilmistir. Sekil 5.3teki

gorselde yikilan kapi kemerleri goriilmektedir.
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e Tamir gukurlarina ait basamaklar glinimiizde mevcut degildir.
e Yapida yer alan tiim metal aksam, tiim pencere ve kapi dogramalari, yagmur

oluklari, zemin kaplamasi gibi mimari 6geler giinimiizde mevcut degildir.

Ozgiin yapida olmayan, sonradan eklenen 6geler;

e Sekil 5.4’deki gdrselde 1985 yilina ait plan yer almaktadir [TUYIDBA]. Bu planda
dogu-bati aksinda konumlanarak iki hacime ayiran tugla duvarin, yapiya

sonradan eklendigi dusliniilmektedir.
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Sekil 5.4: Yapinin 1985 yilina ait Rélove plani.
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e Yapinin dogu cephesindeki acikliklar tugla duvarlarla sonradan kapatilmis ve
bu duvarlara 6zgiin olmayan pencere aciklklari agilmigtir. Sekil 5.5’deki

gorselde cephe kurgusunda yapilan degisiklikler gortlmektedir.
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Sekil 5.5: Dogu Cephe kurgusundaki degisim.

e Yapinin kuzey cephesindeki 6zglin kapi agikligi, tugla ile 6rilerek sonradan
kapatilmistir. Sekil 5.6’daki gorselde fotografta kapatilan 6zglin pencere

acikhgi gorilmektedir.

Sekil 5.6: Kuzey duvarindaki kapatilan 6zglin pencere acikhgi.

e Yapinin hasar almis bolimlerine, 6zglin olmayan siva ve harg ile onarimlar

yapilmistir.

Ozgiin yapida var olan degistirilmis 6geler;

e Yapinin dogu cephesindeki basik kemerler tugla malzeme ve ¢imento esasli

harg ile yeniden yapiimistir.

Restitlisyon Onerisinin hazirlanmasinda yapidan gelen mevcut izler, fotograf ve
gizimler iceren literatlir ve arsiv arastirmalarinin birincil kaynak olarak kullaniimasinin

yani sira, bu belgelerin yetersiz oldugu durumlarda Karaaga¢ Lokomotif Bakim
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Atolyesi ile yakin donemlerde yapilmis lokomotif bakim atdlyelerinden elde edilen
verilerden yararlanilmistir. Bu yapilarin mimari 6zelliklerine ve yapilan ¢alismalara 5.1

bashigi altinda yer verilmistir.

5.1. Benzer / Yakin D6nem Yapilari

Rumeli Demiryolu Hatti lizerinde yakin donemlerde yapilmis olan Kirklareli,
Cerkezkoy, Yesilkoy ve Yedikule Lokomotif Bakim atdlyeleri ve Karaaga¢ Lokomotif
Bakim Atolyesi yakin tarihlerde insa edilmis Anadolu Demiryolu hatlari Gzerindeki
izmit, Balikesir ve Kiitahya Lokomotif Bakim Atdlyeleri / Depolari detayh olarak
irdelenmis ve analoji ¢calismalari olusturulmustur. Analoji calismalari, mevcut izlerden
ve literatlir tGizerinden bilgiye ulagilamamis olmasi nedeniyle, plan tipolojisi, kullanilan
catl tipi ve malzemenin tird, catinin fenerli veya fenersiz olmasi, kapi ve pencere
dogramalarinin malzeme ve tipolojileri olarak ele alinmistir. Yapinin mevcutta
olmayan ve bilgisine ulagilamayan bolimler igin analoji ¢alismalarindan elde edilen
veriler yol gosterici olmustur.

Tablo 5.1’deki analoji calismasinda Anadolu ve Rumeli Demiryolu Hatti Gzerindeki
lokomotif atdlyelerine ait ornekler yer almaktadir. Hat UGzerindeki lokomotif
atolyelerine / depolarina ait plan geometrisi icin dikdortgen ve dairesel formlu olarak
analoji calismasi olusturulmustur. Her iki plan geometrisine ait 6rnekler olsa da
dairesel formun, lokomotiflerin yapi igerisine alinmasindaki mimari gereklilik

nedeniyle yapiimis oldugu disiniilmektedir.
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Tablo 5.1: Plan geometrisini gosteren Analoji Calismasi.
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Tablo 5.2: Kapi ve pencere dogramalari igin Analoji Calismasi.
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Tablo 5.2'de segilen 6rneklere ait kapi ve pencere tipolojileri bulunmaktadir.
Yaplilara ait dogramalarda kullanilan malzeme hakkinda kesin bir bilgiye ulasilamamis
ancak fotograflardan ve vyapildigi doénemlerdeki benzer vyapilardan demir
dogramalarin kullanildig1 diisiinilmektedir. Kapi dogramalarinin genel olarak benzer
tipolojide olduklari goriilmektedir. Kapilar iki kanath, disa acilan ve kemer formuna
sahiptir. Yedikule Lokomotif Bakim Atodlyesinde kullanilan kapilarda kemer formu
kullanilmamuistir. izmit ve Yedikule Lokomotif Bakim Atélyelerinde kullanilan kapilarin
Ust bolimu pencere formunda boélimlendirilmistir. Pencere dogramalarinin ise kare
formda ¢ok bolmeli ve sabit pencerelerden olustugu dikkati cekmektedir. Secilen
depolara ait pencerelerin (st bolimlerinde, kapilardaki gibi kemer formu
kullanilmistir. Segilen 6rneklerde kapi ve pencerelerde kullanilan tipolojilerin oldukga

benzer oldugu dikkati cekmektedir.
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Tablo 5.3: Cati tipi ve kullanilan malzemeyi gosteren Analoji Calismasi.
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Tablo 5.3’te secilen drneklere ait ¢ati tipini ve kullanilan malzemeyi gésteren
analoji c¢alismasi bulunmaktadir. Catilarda kullanilan striktir Ulg¢gen makas ve
goguslemeli besik cati olarak iki grupta incelenmistir. Catilarda her iki sisteme de ait
ornekler mevcuttur. Ancak Rumeli hatti Gzerinde olan érneklerde goguslemeli besik
cati ornekleri dikkati cekmektedir. Bu c¢ati sisteminde c¢ati konstriiksiyona ait
tasiyicilar genellikle beden duvarlarinda yer alan guse veya konsollara oturtulmus ve
catl bu sekilde tasitilmistir. Catilarin kaplama malzemesi ile ilgili herhangi bir bilgiye
ulasilamamistir.  Secilen atolyelere ait fotograf ve c¢izimlerinden c¢ati
konstriiksiyonunda ahsap malzemenin kullanildigi gorilmektedir.

Tablo 5.4’teki analoji calismasinda c¢atilar fenerli ve fenersiz olarak
incelenmistir. Anadolu Demiryolu Hatlari Uzerinde olan Kitahya ve Balikesir
Lokomotif Atolyelerinin benzer oOzelliklerde ve fenerli catiya sahip oldugu
gorilmektedir. Rumeli Demiryolu Hatti lizerindeki Atdlyelerden izmit Lokomotif
Atolyesi’nin fenerli oldugu, Yedikule, Kirklareli, Cerkezkoy ve Yesilkoy Atolyelerinin ise
fenersiz olarak insa edildigi goriilmektedir. Bu analoji calismasindan elde edilen
verilerde Rumeli Hatti tizerindeki yapilara ait catilarin genel olarak fenersiz olarak insa

edildigi goriilmektedir.
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Tablo 5.4: Cati fenerini gbsteren Analoji Calismasi.
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Tablo 5.5 : Tasiyici sistemi gosteren Analoji Calismasi.
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Tablo 5.5’te secilen orneklere ait tasiyici sistem analojisi bulunmaktadir.

Analoji calismasinda uzun ve kisa acikliklara ait olcller ile birlikte tasiyici ebatlarina
yer verilmistir. incelenen ilk drnekteki tastyici sisteme ait uzun aciklik 840 cm, kisa

acikhk ise 830 cm civarindadir. Tasiyicilar yaklasik 38 x 38 cm olarak 6l¢tilmustir.
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Sekil 5.7: Cerkezkoy Lokomotif Deposu cati sistemi.
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Sekil 5.7’deki gorselde Cerkezkdy Lokomotif Atdlyesine ait dlgllerin yer aldigi
plan bulunmaktadir [Yildiz, 2008]. Yapiya ait ¢ati sisteminin uzun agikhgl 1045 cm ve
kisa acikligi 1013 cm’dir. Tasiyici ebatlari yaklasik olarak 37 x 37 cm’dir. Kirklareli
Lokomotif Atdlyesinin tasiyici sisteminin uzun agikligl 1013 cm kisa agikligi 995 cm’dir.
Ahsap dikmeler ise yaklasik 35 x 35 cm’dir. izmit Lokomotif Deposuna ait cati
sisteminin gecildigi aralik ise 1020 cm, kisa agikligi ise 995 cm’dir. Taslyici ebatlari ise
35x35 cm’dir. Bu analoji calismasi sonucu yapilarda kullanilan tasiyici sistem verilerin
birbirlerine benzer boyutlarda oldugu sonucundan hareketle yapiya ait ¢ati sistemi bu
veriler 1s18inda elde edilmistir.

Yapinin mevcutta olmayan ve bilgisine ulagilamayan bolimleri igin analoji
verilerinden faydaniimistir. Ancak Rumeli Hatti Gizerinde olmasi sebebiyle 6zellikle
Kirklareli ve Yedikule Lokomotif Bakim Atdlyeleri ile her ne kadar Anadolu Hattinda
olsa da yakin tarihlerde yapilmis olmasi nedeniyle izmit Lokomotif Bakim Atdlyesi
Karaagac Lokomotif Bakim Atélyesi ile yapilan analoji baglaminda cesitli benzerlikler
gostermesi nedeniyle detayl olarak incelenmis ve karsilastirmali ¢alismalarindan

yararlanilmistir. Bu yapilara ait ayrintil bilgilere bolim alt basliklarinda yer verilmistir.

5.1.1. Kirklareli Lokomotif Deposu

Kirklareli giizergahi istanbul ile Avrupa arasinda ulasimda &nemli bir yere
sahip olan Rumeli Demiryolu hattina 1873 yilindan sonra tali bir glizergah olarak
eklenmistir. 1910-12 Balkan Harbi sirasinda stratejik bir 6neme sahip olmasi
sebebiyle Kirklareli’'ne kadar uzatilan hat, Bilyik Mandira-Kirklareli Hatti Sark
Demiryollari Kumpanyasi tarafindan insa edilerek kullanima agilmistir [Dursunkaya,
1948]. Kiriklareli Tren istasyonu il merkezinde, adini aldigi istasyon Mahallesi’nde yer
almaktadir. Sehir merkezinde yer alan kompleks, 20/04/1990 tarihinde ve 646 sayil
karar ile tescillenerek, Kirklareli il merkezi ve ilgelerindeki korunmasi gerekli taginmaz
kiltlr varliklari listesine alinmistir [KMMA].

Yapi, raylari karsilayan bir konumda yerleskenin ug¢ kisminda insa edilmistir.
Sekil 5.8’de yer alan vaziyet planinda yerleskenin 2007 yilindaki durumu ve deponun
yerlesimi gorilmektedir [EGM]. Emtia ambari, hela, fen memuru ambari, bekgi binasi,

camasirhane gibi toplamda 17 adet yapiyi blinyesinde barindiran komplekste dort
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adet yapi yikilmis durumdadir. Yapi, kompleksteki diger yapilardan uzak bir konumda

ve kompleksin u¢ noktasinda konumlanmistir. Karaagag¢ Lokomotif Bakim Atolyesi ile

benzer 6zellikler géstermektedir.

Kavakli KIRKLARELI TREN ISTASYONU VAZIVET PLANL

— 5 | L]

&3 3

1. Yol Bekgi Binasi; 2. Emtia (Mal) Ambary; 3. Jandarma Binasi; 4. Umumi Held; 5. Yolcu Binasr; 6. Makas¢i Binalari;
7. Gamagirhane: 8. Fen Memuru Binasi; 9. Amele ve Fen Memuru Ambari: 10. Yatakhane: 11. Su Haznesi; 12. Lokomotif Deposu

Mevcut Yapilar
: Kismen Yikilmis Yapilar
I Yikilmis Yapilar

50
—|_|—|_— nietre

Sekil 5.8: Kirklareli Tren istasyonu Vaziyet plani, 2007.

Dairesel bir plan kurgusuna sahip olan yapi 21.85 x 20.30 m ebatlarindadir.

Ayni anda iki lokomotif tamirinin yapilmasina uygun sekilde insa edilmistir. Yapinin

dogu cephe duvarina bitisik olarak teknik ofisler, isciler icin odalar, torna atélyesi ve

tuvalet mekanlari bulunmaktadir. Sekil 5.9’de yapinin rélévesinde bu teknik mekanlar

yer almaktadir [Yildiz, 2008]. Tas malzemeden ve yigma sistemle insa edilen yapinin,

kapi ve pencere aciklklari basik kemer formundadir. Pencere agikliklarinda 1-1,5 tugla

genigliginde tugla ile orilmuls soveler ve bir tuglanin kilicina yerlestirilmesi ile

olusturulmus denizlikler yer almaktadir. Beden duvarlarinin i¢ ve dis ylzeyleri kireg

hargli sivaile sivali olan yapi, atmosferik etkilere maruz kaldigi icin hasar almistir. Sekil

5.10’daki gorselde giliney cephesine ait cizim ve Sekil 5.11’deki gorselde dogu

cephesine ait ¢izim yer almaktadir [Yildiz, 2008].
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Sekil 5.11: Dogu cepheye ait ¢izim.
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Sekil 5.12: Kirklareli Lokomotif Deposu Gliney beden duvari, 2007.

Yapinin ¢atisi tamamen yikilmistir. Yapinin beden duvarlarinin i¢ ylizeylerinde
bulunan tas guselere ahsap cati kirislerinin oturdugu disinilmektedir. Yapinin
tasiyici sisteminde uzun acikhk 1013 cm, kisa aciklik ise 995 cm’dir. Sekil 5.12’de
giney beden duvarina ait bir gorsel yer almaktadir [Yildiz, 2008]. Sekil 5.13’de ise
yapinin bati beden duvarina ait bir gorsele yer verilmistir [Yildiz, 2008].

Sekil 5.13: Kirklareli Lokomotif Deposu Bati beden duvari, 2007.

Sekil 5.14’deki gorselde yapinin 6neri restitiisyon 6nerisine ait zemin kat ve
cati planlari yer almaktadir. Sekil 5.15’de gérselde 6neri restitiisyon kuzey ve gliney
cephe cizimleri ve Sekil 5.16’daki gorselde oneri restitiisyon dogu ve bati cephe

gizimleri yer almaktadir [Yildiz, 2008].
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Sekil 5.15: Kirklareli Lokomotif Deposu Oneri Restitiisyon Giiney ve Kuzey
Cephelerine ait gizimler.

Sekil 5.16: Kirklareli Lokomotif Deposu Oneri Restitiisyon Dogu ve Bati cephelerine
ait gizimler.

Yapi, Rumeli Demiryolu Hatti Gzerinde yer alan tren istasyon duraklarindan
biridir. Karaaga¢ Tren istasyonu’na benzer bir sekilde kompleksin sonunda yer
almaktadir. 25 x 22 m ebatlarinda ve dairesel bir plana sahip olan yapi, Karaagac
Lokomotif Bakim Atoblyesine gbére daha kiiclik ebatlardadir. Plan kurgusu

incelendiginde, Rumeli Hattindaki diger yapilarda da gorilen bir kurgu hakimdir.
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Lokomotiflerin giris cephesi kapi agikliklarindan olugsmaktadir ancak giris cephesinin
tam karsisindaki cephe olan kuzey cephede Karaaga¢ Lokomotif Bakim Atdlyesinden
farkl olarak tek kapi agikhgl bulunmaktadir. Yapinin bir cephe duvarinda personel igin
teknik birimler yer almaktadir. Yapinin ¢atisi, giris cephesine dik olarak konumlanan
iki adet besik cati seklindedir. Catiya ait tasiyici sistem Ozellikleriyle de Karaagac

Lokomotif Bakim Atdlyesi ile benzerdir.

5.1.2. Yedikule Lokomotif Deposu

istanbul ili, Fatih ilcesi Yedikule semti, 2384 ada 7 parselde yer alan
kompleksin glineybatisinda Yedikule Gazhanesi, glineydogusunda Bizans surlari ve
Kennedy Caddesi, kuzeydogusunda Ermeni Kilisesi ve kuzeybatisinda Yedikule
Zindanlari yer almaktadir. Toplamda 59 yapidan olusan kompleks icerisinde kantar,
hela, elektrik santrali, makine dairesi, tamirhane, benzin ve yag deposu,
marangozhane, vagonaj, itfaiye gibi bircok yapi yer almaktadir. Kompleks yapilarinin
kesin yapim tarihleri bilgisine ulasilamamakla birlikte 1888-1900 tarihli vaziyet
planinda bakim atélyelerinin mevcut oldugu anlasiimaktadir.

19. yiizyilda sonlarinda istanbul’un Anadolu ve Rumeli yakasinin deniz engeli
nedeniyle birbirinden bagimsiz hizmet vermeyi saglayacak iki adet hattin ingasi igin
girisimlere baslanmistir. Ancak Osmanli Devleti’'nin o donemin sikintilari nedeniyle
aksakhklar yasanmis ve nihayet 4 Haziran 1870 tarihinde yapima Yedikule-
Kiglkcekmece hattiyla baslanmistir [Engin, 1993]. Hemen ardindan hattin Yedikule-
Kigukgekmece boliminin insaati bitirilmis ve bu bolim hizmete 4 Ocak 1871 yilinda
aciimistir. Ancak Yedikule istasyonunun sehir merkezine uzak kalmasi ulasimda
sikintilara neden olmus ve hat Sirkeci'ye kadar uzatimistir [Engin, 1993]. Hat
kullanima acildiktan sonra sirasiyla Yedikule, Bakirkoy, Yesilkdy, Kiclikcekmece
istasyonlari ile yolcu tasimaciligina devam edilmistir. Rumeli Hatt'nin onemli
duraklarindan biri olan Yedikule istasyonun bulundugu bélgeye Cer atélyeleri
kurularak, bolge, lokomotif ve vagonlarin montaji icin hizmet veren bir kompleks
haline gelmistir. Uzun vyillar teknik anlamda hizmet veren kompleks, 1997 yilinda

islevini yitirmesi nedeniyle kapatilmistir. Sekil 5.17’deki gorselde Yedikule Tren
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Kompleksi ve Cer atolyelerinin sinirlari ve tescil durumlari yer almaktadir [TCDD

Sirkeci Muzesi Arsivi].

s YEDIKULE CER ATOLYELERI SINIR
e TESCILLI YAPILAR

Sekil 5.17: 1888-1900 Yedikule Tren Kompleksi ve Cer Atélyeleri.

Yapi, yigma sistemle tugla malzeme kullanilarak insa edilmistir. Birbirinin
simetrigi olan iki yapinin bitisik bir sekilde bir araya gelmesiyle olusmus olan
yapilardan 1 no’lu tamir at6lyesi hat uzunlugu boyunca devam ederken, 2 no’lu atélye
daha kiiclik ebatlardadir. Sekil 5.18'de yer alan planda 1 ve 2 no’lu atélyeler ve
transportor alani gortilmektedir [Yildiz, 2008]. Sekil 5.19°da 1 no’lu Vagon Bakim-

Onarim Atolyesine ait bir gorsele yer verilmistir [Yildiz, 2008].

Transportor
TT 11

]
.

= 2 nolu Atélye
1 nolu Atelye

e T

Sekil 5.18: Yedikule Vagon Bakim-Onarim Atdlyesine ait transportor alani.
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Sekil 5.20: 1 no’lu Vagon Bakim-Onarim Atélyesi ic mekani, 2007.

Sekil 5.20’deki 1 no’lu Vagon Bakim Atoélyesine ait catinin ahsap
konstriiksiyona sahip oldugu goérselden anlasiimaktadir [Yildiz, 2008]. Sekil 5.21 ve
Sekil 5.22’de ise 2 no’lu Vagon Bakim Atdlyesine ait tasiyici sistemin ahsap oldugu
gorilmektedir. 1 no’lu Vagon Bakim Atélyesinin 2 no’lu Atblyeye gore daha biiyik
ebatlarda olup cati dikmeleri de sayica daha fazladir. 2 no’lu Atélyedeki cati
dikmelerinin beden duvarlarindaki guselere / kisa konsollara oturtturularak ¢atinin
tasitildigr dikkati cekmektedir. Bu bakimdan Karaaga¢ Lokomotif Bakim Atdlyesi ile

benzerlik gostermektedir
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Sekil 5.23: Yedikule 2 no’lu Vagon Bakim-Onarim Atdélyesi, 2003.
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Yedikule 2 no’lu Vagon Bakim Atdélyesine ait 6zgin pencere Sekil 5.23teki
gorselde yer almaktadir [Web 5, 2019].

Yapi, Rumeli Demiryolu Hatti lzerinde bliylik bir kompleks seklinde insa
edilmistir. Kompleks icerisindeki 1 no’lu Vagon Bakim-Onarim Atélyesi ¢ati sistemi
yoninden Karaagac¢ Lokomotif Atolyesi ile benzer 6zelliklere sahip olsa da, blytklik
ve ¢atinin yapi ile olan iliskisi yonlinden farkhliklar barindirmaktadir. Tamir ¢ukurlari
acisindan bakildiginda 6zellikle 2 no’lu At6lye ebatlari ve planlama anlayisi ile ¢atiya
ait tastyici sistem, kullanilan malzeme ve cephe kurgusu olarak Karaaga¢ Lokomotif

Atolyesi ile benzerlik gostermektedir.
5.1.3. izmit Lokomotif Deposu

Guzergahi 1870 yilinda Nafia Nezareti tarafindan belirlenen miihendislerce
belirlenen hat, 3 Mayis 1873’te hizmete girmistir [Oztiirk, 1987]. istanbul’un
Anadolu’ya ulasimi bu hattin acilmasi ile saglanmistir [Oztiirk, 1987]. Daha sonra
Anadolu Demiryollari olarak anilacak olan bu hat, Osmanl topraklarinda devlet
olanaklariile yapilan ilk demiryoludur [Oztiirk, 1987]. insaatin ilk baslatildigi ddnemde
Haydarpasa, Kiziltoprak, Erenkdy, Bostanci, Kartal, Pendik, Tuzla, Gebze, Dil iskelesi,
Tavsancil, Hereke, Darica ve izmit istasyonlarina sahip olan hat ardindan Konya ve
Ankara’ya kadar uzatilarak Anadolu Demiryollari olarak hizmet vermistir [Oztiirk,
1987].

Haydarpasa-izmit giizergahi izerinde yer alan izmit istasyonu’na ait olan
depo, dikdortgen plana sahip ve 10.20 x 28.50 m ebatlarindadir. Beden duvarlari
yaklasik 45 cm genisligindedir. Ayni anda iki hatta ait lokomotiflerin girebilecegi
sekilde tasarlanmis olan deponun tamir ¢ukurlari 115 cm genisliginde ve yaklasik 25
m uzunlugundadir. U¢ basamak ile ulasim saglanan tamir cukurlari yapinin giris
kapilarini karsilayacak sekilde tasarlanmistir. Sekil 5.2’de yer alan planda giris kapilari

ve tamir cukurlarinin iliskisi goriilmektedir [TCDD GMIDA].
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Sekil 5.24 : izmit Lokomotif Deposu plan ve gériiniisii.

Giris cephesinde iki adet disa acilan kapi ile lokomotifler depoya alinmaktadir.
Bu kapilar yaklasik 300 cm genisliginde ve 360 cm yliksekligindedir. Kapilar yaklasik
70 cm mesafe ile cephenin kisa olan beden duvarlarina yerlestirilmistir. Uzun olan
cephede ikiserli olarak gruplandiriimis toplamda 12 adet pencere acikligi yer
almaktadir. Bu pencere acikliklari yaklasik 110 x 200 cm ebatlarindadir. Pencereler
aralarinda 15 cm mesafe ile ikiserli olarak ve toplamda alti grup olarak
yerlestirilmistir. Bu ikiserli gruplar yaklasik 215 cm mesafe ile yerlestirilmistir. Pencere
acikliklarinda yaklasik 20 cm genisliginde soveler yer almaktadir. Kapilarin dékme
demirden oldugu Sekil 5.25te yer alan gorselden anlasiimaktadir [TCDD GMIDA].
Giris cephesindeki iki adet kapinin demir malzemeden yapilmis oldugu ve yapinin
fenerli bir ¢catiile 6rildigi gorilmektedir. Zeminden yaklasik 5 m kotunda gatisindaki
fenerin cephelerinde yaklasik 1 m kadar havalandirma pencereleri bulunmakta ve bu

pencereler araciligi ile hava sirkiilasyonu saglanmaktadir.
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Sekil 5.25: izmit Lokomotif Deposu Giris Cephesi.

Kocaeli Kiiltlir ve Tabiat varliklarini Koruma Bolge Midirligiinde 07.08.2009
tarih 1015 sayili yazida izmit Eski Gar ve Ambar Binasinin tescilli oldugu Kiiltiir ve
Tabiat varliklari Koruma Yiksek Kurulunun 05.11.1999 tarih ve 664 sayili ilke
kararindaki "koruma alani belirlenmemis sit alani disindaki tescilli parsellerde, bu
parsele komsu olan veya aralarinda yol geg¢se dahi bu parsele cephe veren parsellerin
koruma alani olarak kabul edilmesine, bu alanlarda gelecekte yapilacak
uygulamalarda aksakliklara neden olunmamasi icin Koruma Kurullarindan karar
alinmadan bir uygulama yapilamayacagina" hikmi geregi kompleksin ¢evresindeki
parsellere tedbirler getirilmis ve boylelikle kompleksin yakin c¢evresi ile birlikte
korunmasi saglanmistir.

Yapi, planlama anlayisi ile Karaaga¢ Lokomotif Atoélyesi ile benzerlikler
gosterse de bazi noktalarda da farkhliklar barindirmaktadir. Cati sistemi yaklasik 10 m
kadar aciklik ge¢mekte ve catiyl tasiyan dikmeler dogrudan beden duvarlarina
oturtulmaktadir. O dénemde kullanilan ¢ati sistemlerinin yaklasik 10 m civarindaki
acikhiklari gecebilmesi nedeniyle benzer 6rneklerdeki gibi tamir cukurlarinin arasina
ahsap dikme konulmasina ihtiya¢ duyulmamis cati sistemi dogrudan beden
duvarlarina oturtulmustur. Tek bir besik ¢atinin giris cephesi yoniinde diizenlenmesi

ve catisindaki fener nedeniyle Karaaga¢ Lokomotif Atdlyesinden ayrilmaktadir.
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5.2. D6nem Restitiisyonlar

Yapinin detayl olarak irdelenmesi ve benzer 6rnekler UGzerinden yapilan
analoji calismalarina ek olarak elde edilen hava fotograflari, plan ve belgeler, yapinin
donemleri hakkinda bilgi sahibi olunmasini saglamistir. Calismada, insaat asamasina
baslanmasindan, hizmet disi kaldigi donem, Birinci Donem (1910-1977) Restitlisyonu
olarak belirlenmis ve bu dénem vyapinin ayni zamanda 06zglin donemi olarak
degerlendirilmigtir. Kompleksin hizmet disi kaldigi 1977-1986 yilina kadarki dénemde
yapilan tim degisiklikleri icerisine alan dénem ise ikinci D6nem Restitiisyonu olarak
degerlendirilmigtir. Yapinin bu dénemlere ait olan bélimlerini belirlemek igin yapilan
analiz calismasinda, birinci donem (6zglin dénem), ikinci donem ve cephelere eklenen
ve bir niteligi olmayan mimari elemanlarin gosterildigi niteliksiz ek olarak li¢ baslikta

irdelenmistir. Bu gizimler Sekil 5.26 ile Sekil 5.34 arasinda ayrintili olarak aktariimistir.
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EDIRNE KARAAGAG TREN iSTASYON KOMPLE!

LOKOMOTiF DEPOSU
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Sekil 5.26: +1.00 Kot plani dénem analizi.
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Sekil 5.27: A-A Kesiti donem analizi.
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Sekil 5.28: B-B Kesiti donem analizi.
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5.2.1. Birinci D6nem (1910-1977) Restitiisyon Onerisi

Birinci donem (6zglin) olarak kabul edilen 1910-1977 tarihli verilere
¢ogunlukla kaynaklardan ulasilmaktadir. Bu kaynaklar dogrultusunda yapidaki
mevcut izler incelenmistir. Bu doneme ait 6nemli kaynaklar 1954, 1960, 1970 ve 1976
yillarina ait hava fotograflaridir [MSB HGMA] Tablo 3.2’deki 1954 yili hava fotografi
ve Tablo 3.3’deki 1960 yilina ait hava fotografinda her ne kadar yapinin mevcutta
oldugu net bir sekilde segilse de, ¢atinin formu ile ilgili net bilgi secilememistir. Tablo
3.3’deki 1960 yilina ait hava fotografinda lokomotif bakim atélyesinin ¢atisi ile ilgili
her ne kadar detayli bilgiye ulasilamamis olsa da kompleks igerisindeki diger yapilarin
net bir sekilde gorildigi dikkati cekmektedir.

Tablo 3.4’deki 1970 yilina ait olan hava fotografinda yapi 1954 yilina ait hava
fotograflarindan daha net bir sekilde gorilmektedir. Hava fotografinda, hatta ait
raylarin kullanildigi ve lokomotiflerin yapinin igerisine alindigi net bir sekilde
gorilmektedir. Yapinin gatisinin mevcutta oldugu ve kuzey giliney yonli olarak
toplamda dort besik ¢atinin kullanildigi gorilmektedir. Cati kaplamasi ile ilgili bir
bilgiye ulasilamamistir ancak dénem orneklerinde kaplama malzemesi olarak
marsilya tipi kiremit kullanildigi bilinmektedir.

Tablo 3.5'deki 1976 yilina ait hava fotografinda kompleks yapilarinin ve
lokomotif deposunun mevcutta oldugu gorilmektedir. Kompleksin 1971 yilindan
itibaren kullaniminin azaldigi ve 1977 yilinda Pehlivankdy Hatt’'nin agilmasiyla
tamamen kullanim disi kaldig bilgisini, hava fotografinda lokomotiflerin olmamasi
desteklemektedir.

Hava fotograflari, yapinin mevcuttaki kalintilari ve eksik kalan durumlarda
analoji calismalarindan elde edilen bilgiler bir araya getirilerek olusturulan tasiyici
sisteme ait dikmelerin yerlesimi Sekil 5.2’de gorilmektedir. 1960, 1970 ve 1976
yillarina ait hava fotograflarinda catinin kuzey-gliney yonli olarak yerlestirilen dort
besik catidan olustugu net bir sekilde goriilmektedir.

Hava fotograflari sayesinde catinin formu hakkinda bilgi sahibi olunsa dahi
kullanilan tastyici sistem hakkinda herhangi bir belge ve kaynagin olmamasi ve ¢atinin
hicbir boliminin glinimiize ulasamamis olmasi, catida kullanilan striktirel sistemin

¢Ozlilmesini zorlastirmistir. Ancak yapidan gelen izler, ¢atiya ait tasiyici sistemin elde
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etmesini saglamistir. Yapinin tim beden duvarlarinda bulunan tas guseler ¢atinin
sistemi hakkinda bilgi vermektedir. Sekil 4.3’te yapinin rélévesinde (i¢ adet dogu-bati
aksinda yer alan dikmelere ait tas kaideler yer almaktadir. Bu tasiyicilar dogu-bati
aksinda yaklasik 842 ile 859 cm arasinda degisen akslarda yerlestirilmistir. Ayrica bu
dikmeleri karsilayan ve yapinin kuzey ve gliney beden duvarlarinda yerlestirilmis olan
tas guseler yer almaktadir. Toplamda dért besik ¢atidan olusan sistemde, kuzey ve
giney beden duvarlarindaki tas guseler ve kaide kalintilari kuzey-gliney yonli olan
cati struktlrind anlatirken, bati cephesindeki 498 ile 504 cm arasinda degisen
araliklarda yerlestirilmis olan tas guseler ise dogu-bati yonlli olan ¢ati striiktiri
hakkinda bilgi vermektedir. Catiyi tasiyan dikmelerin oturdugu kaidelerin ebatlari,
Sekil 4.3’teki rolovedeki tas kaide izlerinden yaklasik 35 x 35 cm olarak belirlenmistir.
Sekil 5.35’de birinci donem restitisyon plani ve Sekil 5.36’da birinci restitlisyon
Onerisine ait taslyici sistem yerlesimi yer almaktadir.

Calismadan komplekse ait hava fotograflari birincil kaynak olarak
kullanilmistir. Ancak cati striktira ile ilgili ginlimize ulasmis herhangi bir kayit
bulunmamasi nedeniyle ¢alismada yakin/benzer yapilardan elde edilen analojiden
destek alinmistir. Tablo 5.3, 5.4 ve 5.5’deki gatiya ait analoji ¢alismalarindan elde
edilen verilerden vararlanilarak 06zglin c¢ati ve c¢atiya ait tasiyici sistem
olusturulmustur. Analoji calismasi 1siginda cati striktlriniin ahsap malzemeden
yapildigi, kaplama malzemesinin ise marsilya tipi kiremit oldugu dislintlmektedir.
Elde edilen veriler 1siginda Sekil 5.37’de birinci restitlisyon onerisine ait cati plani yer
almaktadir.

Yapi 6zgln plan kurgusunda dort hacimden olusmaktadir. Z01, 202, Z03
personel icin teknik birim, Z04 ise Atélye mekanidir. Z01, Z02 ve Z03 teknik hacimleri,
yapinin kuzey cephesi ile dogu cephesinin kesisiminde yer almaktadir. Yapinin kuzey
duvarinda yer alan kapi, kuzey cephesinin kurgusundan farkli ebat ve kotlarda
pencere acikliklarina sahip olmasi, Sekil 4.6’daki zemin sap kalintilari ve Sekil 4.18’teki
duvar izleri burada teknik bir alanin var oldugu fikrini desteklemektedir. Kuzey
duvarindaki duvar izlerinden bu mekanlari ayiran duvarlarin 20 cm kalinhginda oldugu
tespit edilmistir. Ancak duvara ait herhangi bir kalinti glinimize ulasamamistir. Sekil

5.35’deki birinci donem restitsiiyon plani yer almaktadir.
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Z01 mekani yaklasik olarak 568 x 682 cm ebatlarinda yaklasik 40 m? olup, bu
veriler Sekil 4.6’daki duvar izlerinden elde edilmistir. Bu mekana agilan iki adet
pencere agikligi bulunmaktadir. Bu pencere agikliklari cephedeki 6zgiin pencere
acikliklaridir. Mekani atolye biriminden ayiran duvarin, ahsap hatilli tugla bir duvar
oldugu duslintlmektedir. Mekanin dogusunda Z02 ve Z03 mekanlari bulunmaktadir.
Personel alanina ulasimi saglayan giris kapisi, mekanin dogusunda yer almaktadir. Bu
mekandan Z02 mekanina ve atolye alanina ulasimi saglayan bir kapi acikhiginin oldugu
disltinilmektedir. Mevcut kalintilardan elde edilen verilerde mekanin zemin
kaplamasinin sap oldugu tahmin edilmektedir. Yapinin tiim beden duvarlarinin her iki
ylzeyinin sivali olmasi bu mekanin boélici duvarlarininda sivali olmasi fikrini
glclendirmektedir.

Z02 mekani 568 x 248 cm ebadinda ve 14.50 m? olup, bu veriler Sekil 4.6’daki
duvar izlerinden elde edilmistir. Mekana acgilan bir adet pencere agikhgl
bulunmaktadir. Bu mekanda bir pencere agikligi bulunmaktadir. Ancak yapinin cephe
diizeninde tekrar eden pencerelerde farkli ebatlarda ve farkh kotta yerlestirilmistir.
Mekanin batisinda personel alanina ulasimi saglayan kapi agikhgr yer almaktadir.
Mevcut kalintilardan elde edilen verilerde mekanin zemin kaplamasinin sap oldugu
bilgisine ulasilmaktadir.

Z03 mekani ise 568 x 406 cm ebadinda ve yaklasik olarak 23 m? olup, bu veriler
Sekil 4.18’deki duvar izlerinden elde edilmistir. Teknik birimlerin en dogu bélimiinde
yer alan mekandir. Z02 mekaninda kullanilan pencere agikliginin ayni ebatlarinda bir
pencere acikhgl bu mekanda da yer almaktadir. Bu pencereler cephe diizeninde
tekrar eden pencerelere gore daha kicik ebatlarda ve farkh kotlardadir. Bu
mekandan Z02 mekanina ve atélye alanina ulasimi saglayan kapi agikliklari oldugu
dislinilmektedir. Ancak herhangi bir kaynak veya ize rastlanmamistir. Z01 ve 702
mekanina benzer sekilde zemindeki sap kalintilarindan zemin kaplamasinin sap
oldugu disinilmektedir.

Yapinin kuzey cephesi 6zgin kurgusunu genel olarak korumustur. Sekil
4.17'deki gorselde 6zglin pencere acikhginin kapatildigi gorilmektedir. Yapinin
tamaminda kapi ve pencere dogramalari giiniimiize ulasamamistir. Bu nedenle kapi
ve pencere dogramalarinda Tablo 5.2’de yer alan kapi ve pencere dogramalari icgin

yapilan analoji calismasindan elde edilen veriler kullanilmistir. Kuzey beden duvarinin
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dis ylzeyindeki 6zglin siva hasar almis durumda olmasina ragmen glinimuze
ulasmistir. Sekil 4.13’de gorselde derz gorinimli 6zgiln sivanin glinimuizdeki
durumunu yer almaktadir. Gliney ve kuzey cephelerinin simetrik bir kurguda olmasi
ve cephenin kendi igerisindeki tekrar eden dizeni, yikilmis bdélimlerin
tamamlanmasinda 6nemli bir referans olmustur. Yapinin diger cephelerindeki gibi
kapi ve pencere dogramalarinin tamaminin yok edilmis olmasi nedeniyle Tablo
5.2’deki kapi ve pencere analojilerinden faydalaniimistir. Sekil 5.42'deki gorselde
birinci donem restitlisyon Onerisine ait kuzey cephesi ve Sekil 5.43’deki gorselde
birinci donem restitlisyon onerisine ait gliney cephesi yer almaktadir.

Bati cephesi lokomotifler icin giris cephesidir. Cephenin tamami kapi
acikhiklarindan olusmaktadir. Dogu cephesi ile simetrik olan kurguya sahip olmasi ve
cephe kurgusunda kapi acikliklarinin tekrar etmesi, yikilan cephe bélimleri hakkinda
bilgiye sahip olunmasini saglamis ve 6neri, bu veriler izerinden olusturulmustur.
Cephedeki yonu tas pilasterlerin her iki ylizeyinin sivasiz olarak kullanildigi Sekil
4.22’deki gorselde detayli olarak gorilmektedir. Bu nedenle birinci dénem
restitlisyonunda da cephe sivasiz olarak degerlendirmistir. Dogu cephesi, yapinin en
fazla degisime ugramis cephesidir. Ancak karsilikli cephelerin simetrik olmasi ve
sonradan yapilan degisikliklerdeki malzeme farkliliklari bu cephenin birinci donem
restitlisyonu elde edilirken kolaylik saglamistir. Bati cephesinden elde edilen verilerin
Isiginda dogu cephesinin tamaminda kapi agikliklarinin oldugu ve cephenin bati
cephesi gibi sivasiz olarak kullanildigi, yapidan gelen bilgiler sayesinde elde edilmistir.
Cephelerdeki tim kapi dogramalarinda Tablo 5.2’deki analoji ¢alismasindan elde
edilen verilerden faydalanilmistir. Tim bu veriler 1s18inda Sekil 5.44’de birinci
restitlisyon Onerisine ait dogu cephe ve Sekil 5.45’de birinci donem restitlisyonuna
ait cephe cizimleri yer almaktadir. Sekil 5.46’da ise birinci dénem restitlisyon
Onerisine ait detay ¢izimlerine yer verilmistir.

1910-1977 vyillari arasindaki donemi kapsayan birinci dénem restitlisyon

Onerisi, Sekil 5.35 ile Sekil 5.46 arasinda ayrintili olarak verilmistir.
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5.2.2. ikinci D6nem (1977-1986) Restitiisyon Onerisi

1977 yiindan baslayan ve yapinin giinimiize kadarki degisimlerini kapsayan
donemdir. Bu donemin tarih araligi belirlenirken Rumeli Hatti’'nin énemli bir duragi
olarak faaliyetine devam eden Karaaagac¢ istasyonu’nun Pehlivankdéy Hatti’nin
devreye girmesiyle tamamen hizmet disi kaldigi tarih olan 1977 yili esas alinmistir.
1986 yilina ait hava fotograflarinin bu durumu desteklemesi ve ulasilan en kesin
bilginin 1977 yilinda kompleksin hizmet disi kalmasi sebebiyle bu tarih aralig
secilmigtir. Bu déneme i1sik tutan en dnemli kaynaklar 1986 yilina ait hava fotografi ve
1985 yilina ait plandir [TUYIDBA]. Komplekse ait 1977 yilindan sonraki dénemde
ulasilan ilk belge, Tablo 3.6’da yer alan 1986 yilina ait hava fotografidir [MSB HGM].
Bu hava fotografinda bu donemde goze ¢arpan en 6nemli degisiklik, yapiya ait ¢atinin
yikilmis olmasidir. Bu tarihten itibaren yapi, gliniimuzdeki (2021) halini almistir. Sekil
5.48’de kompleksin yapilarini ve yapiyi gdsteren vaziyet planina yer verilmistir.

1985 yilina ait planda Z01 mekaninin kuzeydogusunda yer alan teknik ve idari
birimlerin olmadigi gérilmektedir. Plan ciziminde yapiyi iki bélime ayiran dogu-bati
aksina yerlestirilmis 30 cm genisliginde tugla bir duvarin oldugu ve bu duvarin yapiyi
iki bolime ayirdigi gérilmektedir. Bu donemde yapinin dogu-bati aksinda iki bolime
ayrilmasi ve Z02 mekanina agilan kapi agikliklarinin pencereye ¢evrilmesi, yapinin bu
tarihler arasinda farkli bir islevde kullanilmis olabilecegini diisiindiirmektedir. Ancak
verilerin sinirli olmasi nedeniyle kesin bir bilgiye ulasilamamistir. Bu veriler 1si§inda
Sekil 5.48’de ikinci donem restitlisyon 6nerisine ait hazirlanan plan yer almaktadir.
Z01 ve Z02 mekanlari olarak iki bélime ayrilmis olan atdlye alani 350 cm genisliginde
ve 310 cm yilksekliginde iki adet kapi acikligi ile ulasim saglanmaktadir. Tugla duvar
Uzerinde bati duvarindan 340 cm mesafe ve simetrigi olacak sekilde dogu duvarindan
340 cm mesafede iki adet kapi acikligi bulunmaktadir. Bu pencerelerin ebatlari 125
cm genigliginde 220 c¢cm yiksekligindedir. Sekil 5.53’de eklenen tugla duvara ait

cizimlere yer verilmistir.
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Sekil 5.47: 1985 yilina ait plan.

Bu doneme ait mimari anlamda tek veri 1985 yilina ait bir plandir. Bu nedenle
cephelere ait veriler oldukga sinirlidir. Ancak Sekil 5.47’deki planda bu dénemdeki
esas degisikligin dogu cephesinde yapilmis oldugu goériilmektedir. Diger cephelerin
0zgln kurgularinin bu donemde de korundugu goriilmektedir. Dogu cephesindeki alti
kapi agikhgindan bir tanesi disindaki tim agikhklar kapatiimis ve 6zgiin olmayan
pencere acikhklari agilmistir. Kuzey duvarina yakin olan ikinci agikhk, kapi olarak
kullanilmis, sonraki iki agikliga ise pencere agikligi agilmistir.Cephenin son iki agikhig
ise tugla duvarla kapatilmistir. Herhangi bir veriye ulasilamamasi nedeniyle eksik olan
bilgiler icin yapinin 6zgiin donemden elde edilen verileri kullanilarak ¢alismaya devam
edilmistir. Yapinin dogu cephesi disindaki tim cephelerinin 6zgiin kurgusunu
korudugu gilinimiizde mevcut izlerden anlasiimaktadir. Bu tarih araliginda baska
veriye ulasilamis olmasi nedeniyle yapinin cephe diizeninde giinlimizdeki verilerden
faydalaniimistir. Yapinin ikinci dénem restitlisyonuna (1977-1986) ait cizimler Sekil

5.48 ile Sekil 5.58 arasinda verilmistir.
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Sekil 5.49: ikinci D6nem Restitiisyon plani.
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6. KARAAGAC LOKOMOTIF BAKIM ATOLYESI MiMARI
KORUMA PROJESI

Karaagag Lokomotif Bakim Atdlyesi’nin mevcut izler ve kaynak arastirmalariyla
desteklenerek elde edilen restitlisyon ¢izimleri, dnemli bir donem 0Ornegi olarak
belgelenmesini saglamistir. Yapinin demiryolu mimarisinin glinimuze kalmis énemli
orneklerinden biri olmasi, uzun vyillar islevsiz kalmasi ve Universite blinyesinde
kullanilan bir vyerleske igerisinde yer almis olmasi, mimari koruma projesi
hazirlanirken g6z 6nlinde tutulmustur.

Yapinin kamps igerisinde tekil olarak var olmak yerine, kampdstn bir pargasi
olma hedefiyle tasarima baslanmigtir. Bu nedenle yapinin yerleskede ‘Yaraticihk
Merkezi’ olarak kullanilmasi 6nerilmektedir. Restorasyon énerisi, yaplya verilen yeni
islevin yani sira yerleskedeki alternatif yeni oneriler ve yerleskenin biitiine yonelik

gelistirilen kararlar ile birlikte desteklenmesi hedeflenmektedir.

6.1. Yeniden isleviendirme Onerisi

‘Yaraticilk Merkezi’ fikri ile kampis yasaminda Uretim ve yaraticilik odakli
tim aktivitelerde kullanilmaya uygun bir yapi haline dénistirilmesi calismada cikis
noktasi olmustur. Yapinin diizenlenen etkinlik, workshop, sergileme, satis, toplanti
gibi faaliyetlerde kullanilmasinin yani sira dnerilen yeni yapilarla entegre olan bir
merkez olmasi hedeflenmistir. Bu durum, yerleskenin tamamina ait kararlarin
alinmasini gerekli kilmistir. Bu nedenle islevlendirme, yaraticilik merkezi ve
yerleskeye ait kararlarin alindigi alternatif dneriler olarak ele alinmistir.

Yaraticilik merkezi baglaminda yeniden islevlendirme siirecinde esnek bir
tasarim ile mimari koruma projesi olusturulmustur. Esnek tasarim anlayisi, ihtiyaca
gore sekillenen bir merkez olmasini ve yapinin 6zgin plan kurgusuna sadik
kalinmasini saglamistir. ihtiyaca ve yapilacak olan aktiviteye gére plan kurgusunun
uyum saglamasi yapiyl gereksiz midahalelerde bulunmayi engellemis ve 06zgin
mimari kurgusunu bozmadan yerleskeye hizmet edecek bir merkez olmasini

saglamistir.
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Yapinin plan kurgusundaki 6zgline sadik kalma fikri, cephelerde de bir tasarim
kararina donlsmiustir. Yerleskenin genelinde ve yerleskeye ait yapilarin cephelerde
0zgiin dokunun korunmasi nedeniyle hassasiyet gosterilerek 6zglin cephe kurgusu ve
teknigi tercih edilmistir. Z01, Z02, Z03, Z04, Z0O5 ve Z06 olarak toplam alti mekan
bulunmaktadir. Birinci dénem restitlisyon planina sadik kalinarak hazirlanan planda
Z01, 202, Z03 ve Z04 mekanlari idari ofis olarak 6nerilmistir. Restitlisyon planindaki
atdlye alaniise Z05 workshop alani ve Z06 yaraticilik alani olarak iki hacme ayrilmistir.
Onerilen bu mekanlari ayiran bélicii duvarlarin tamami sabit olmayan ve
gerektiginde kaldirilabilen bir sekilde yapiya eklenmistir. Teknik alandaki boliici
duvarlara ait verilerin kesinligini sorgulamak adina 6neri islevde, cam bolici duvarlar
kullanilmistir. Zemindeki tamir gukurlari icin de cam kaplama 6nerilmistir. Yapinin
zeminindeki tamir cukurlarinin cam malzeme ile kapatilmasi ve geri kalan kisimlarda
25x25 cm ebatlarinda karosiman uygulanmasi onerilmistir. Bu tasarim kararlarina
gore hazirlanan plan Sekil 6.6’de verilmistir.

Z05 Workshop ve Z06 yaraticilik alanlari olarak énerilen mekanlardaki mimari
degisiklikler cephelere de yansitiimaya calisiimistir. Cephelerde farkli kullanimlara
hizmet etmesini saglamak amaciyla i1siga direkt ihtiyac duyulmayan etkinliklerde
workshop alani ve isiga ihtiya¢ duyulan etkinlikler igin yaraticilik alani kullaniimak
Uzere tanimlanmigtir. Z05 mekani 1s18in kontroliniin saglandig bir alan olarak
tasarlanmistir. Bu nedenle tim agikliklarda i1sik kontroliine uygun kararlar alinmistir.
Yapini kuzey duvarindaki tim pencerelerde 6zgiin tipolojide ancak karartilmis cam
kullanilmistir. Dogu ve bati cephelerinde bulunan (ger adet kapida ise yapinin 6zgiin
kapi tipolojisi yine 6zglin malzemesi olan dékme demir kullanilarak tasarlanmistir.
Onerilere ait cizimler Sekil 6.12’de ayrintili olarak aktarilmistir. Isik kontroliine daha
az ihtiyac duyulan Z06 mekaninda ise giiney cepheye ait pencerelerde 6zgilin tipoloji
ve malzeme kullanilmistir. Dogu ve bati cephelerindeki lGger adet kapinin 6zgiin kapi
tipolojisi kullanilarak cam malzemeden tasarlanmasi &nerilmistir. Onerilere ait
cizimler Sekil 6.13’de ayrintili olarak verilmistir.

Kompleksteki 6zglin dokudan alinan referanslar yeni islev ©nerisinde
kullanilmistir. Gindm{uizde hicbir kalintisina ulasilamamis olan ¢ati icin, yapinin birinci

dénem restitlisyon verilerinden elde edilen bilgiler 1siginda 6zgiin teknik ve malzeme
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ile yeniden yapim onerilmigtir. Sekil 6.8, 6.9 ve 6.11’de yapinin gatisina ait gizimlere
ayrintili olarak yer verilmistir.

Alternatif 6neriler baglaminda ise Sekil 6.1’deki vaziyet planinda Lokomotif Bakim
Atolyesinin yakin ¢evresinde yer alan kompleks yapilarinin glinimiize ulasamadigi
gorilmektedir. Ginimuizde var olmayan ancak izlerine ulasabildigimiz yapilar yeni
islev verme sirecinde onemli bir potansiyel olarak degerlendirilmis ve vaziyet
planinda izini koruyacak sekilde Lokomotif Atolyesi icin 6nerilen Yaraticilik Merkezi’'ni
destekleyecek yeni yapilara donistirilmustir. Bu yapilar kampusiin tamaminin
kullanimina yonelik olarak ortak alanlariyla beraber, yaraticilik atélyesine hizmet
verecek atolye ve (retim alanlarini da icermektedir. Bu yapilarin tanimladiklari
alanlar, dis mekan etkinliklerinin yapilacagi yeni rekreasyon alanlari olusturulmasini
saglamistir. Sergileme, satis gibi etkinliklerin yapildigi alanlar olarak kullanilan bu
alanlar kampdusiin genel kullanimina yénelik alinan kararlardan biridir. Sekil 6.2'de
yeni 6nerilen yapilara ait vaziyet plani yer almaktadir.

Yeni dneri yapilar ile kampusteki sanat atolyeleri ile birbirini besleyen bir merkez
hedeflenmistir. Yeni Onerilen yapilarda, yeme-igme birimleri yaninda Edirne kent
tarihinde yer alan el isi atolyelerine (ginicilik, kok boyaciligi, agas isciligi, fresk, misk
sabunculugu) yer verilmistir. Onerilen yapilarin plan ve cephe tasarimlari bakimindan
olduk¢a sade bir sekilde tasarlanmasina dikkat edilmistir. Yerleskeye saygili bir
yaklasim fikriyle yola cikilarak, yeni yapilarin tasiyicilari ¢elik, duvarlari ise cam olarak
onerilmistir. Onerilen yeni yapilarin ebatlar vaziyet planindaki izlerden elde
edilmistir. Bu verilere gére yeme,igme birimi yaklasik 10 x 36 m, atdlye alani 8 x 26 m
olacak sekilde tasarlanmistir. Gabarileri ise kamplsteki yapilardan alinan
referanslarla belirlenmistir. Sekil 6.5’de 6nerilen yeni yapilarin Lokomotif Atélyesi ve
yakin gevresi ile olan iligskisi gosteren cephe onerileri yer almaktadir.

Kampisin Gniversite disindan kullanim potansiyeli fazla olsa da ziyaretgiler
tarafindan sadece Ana Istasyon Binasi (Giizel Sanatlar Fakiiltesi) ve cevresi
kullanilmaktadir. Deneyimleme alanlari artirilarak Edirne halkinin tamaminin
kullanimina agilmasi hedeflenmektedir. Onerilen atélyeler, yeme-igcme mekanlari ve
Lokomotif Bakim Atolyesi arasinda rekreasyon alanlari da tanimlanmistir. Boylelikle

kullanicilar icin bir c¢cekim merkezi olusturularak kampls icerisinde yeni bir
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deneyimleme alanlari yaratilmistir. Bu alanlarda atélye galismalari sonucu Uretilen
Urlnlerin satisi da yapilarak ekonomik bir katki da hedeflenmistir.
Onerilen mimari koruma projesine ait cizimler Sekil 6.1 ile Sekil 6.17 arasinda

ayrintili olarak verilmistir.
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Sekil 6.4: Atolye Birimlerine ait islev Onerisi.
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Sekil 6.6: Mimari Koruma Projesi plani.
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6.2. Onarima iliskin Miidahale Kararlari

Restorasyon asamasinda yapiya yeni islev verilirken fonksiyonlarin getirdigi
yeni eklerin ve miudahalelerin yaninda, yapinin ayakta kalan kisimlari igin de
miidahale kararlarinin alinmasi gerekmektedir. Ozellikle yapinin uzun bir siire
boyunca koruma uygulamalarindan uzak ve atmosferik kosullara oldukga fazla maruz
kalmis olmasi, hasarlarin derecesini de ciddi oranda arttirmistir.

Midahale kararlari saglamlastirma, yeniden yapim, temizleme, biitlinleme ve
yvenileme olarak bes baslk altinda toplanmistir. Yapi icin 6nerilen miidahale
kararlarina Sekil 6.18'de yer verilmistir. Saglamlastirma, tas duvarda ve tas
malzemede saglamlastirma, bitlinleme, tas ve tugla malzemede bitiinleme olarak
ikiye ayrilmigtir. Giniimiizde mevcut olmayan mimari elemanlar igin yeniden yapim
ve 0zglin mimari bosluklarin agilmasi olarak iki baslikta, temizleme, niteliksiz eklerin
temizlenmesi ve nem kaynakli bozulmalarin / renk degisimlerinin temizlenmesi olarak
iki bashk altinda, yenileme ise 6zglin sivada yenileme ve mimari elemanlarda
yenileme bashgi altinda incelenmistir.

Yapinin rolovelerinde beden duvarlarinin  tamaminin  hasar aldigi
gorilmektedir. Beden duvarlarinin yikilan bélimleri, gliniimiizde olmayan ¢ati, kapi
ve pencere dogramalari, zemin kaplamalari gibi mimari elemanlar yeniden yapim
bashg altinda incelenmistir. Giiniimiizde olmayan mimari elemanlarin tamaminin
restitlisyon verilerine uygun bir sekilde yeniden yapilmasi igin yeniden yapim bashgi
altinda ve midahale analizinde yeniden yapilan mimari elemanlar, restitlisyon
verilerden gelen cizimlerle, silik ve ayirt edilecek sekilde gosterilmistir.

Yapinin giiniimizde ayakta kalan boélimi beden duvarlaridir. Uzun bir donem
koruma calismalarindan yoksun kalan bu beden duvarlarinda yapilacak olan tiim
mudahale kararlarindan once bu duvarlarin temellerine ulasiimasi ve temellerin de
bu calismalara dahil edilmesi 6énemlidir. Beden duvarlarinda yapilacak her tirli
saglamlastirma ve onarim uygulamalarinda yapinin beden duvarlarina ait temellerde
kazi calismasi ile durum tespiti yapiimasi gerekmektedir. Yapinin beden duvarlarina
saglamlastirma uygulamasinin yapilmadan énce temellerin durumunun 6grenilmesi

ve gerekli olan durumlarda temellerde de gliclendirme yapilmasi gerekmektedir.
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Saglamlastirma; tas duvarda saglamlastirma ve tas malzeme de
saglamlastirma olarak iki sekilde ele alinmistir. Yapinin beden duvarlarindaki taslarin
ylzeylerinde bozulmalar tespit edilmistir. Bu bozulmalar tas malzemede
saglamlastirma lejantinda analizlerde verilmistir. Yapinin beden duvarlarinin
tamaminda bdlgesel olarak saglamlastirma gereken boliimler bulunmaktadir. Yapinin
kuzey cephesinde 6zellikle zemine yakin bélimlerinde tas duvarda derz aginmalari ve
bosalmalari sonucu tas duvarlar hasar almistir. Yapinin tim beden duvarlarinin i¢ ve
dis ylizeylerinde bolgesel olarak derz asinmalari ve bosalmalari olmustur. Derz
sorunlarinin oldugu bdlgelere, yapinin 6zglin harg Ozellikleri belirlenerek derz
yenileme uygulamasinin yapilmasi gerekmektedir. Yapinin dogu ve bati beden
duvarlarindaki yonu tas pilasterlerdeki taslarin ylizeyleri deformasyona ugramistir.
Yonu tas pilasterlerin asinan ylizeylerine ve beden duvarlarinda catiyl tasiyan tas
guselere, tas ylzeyinde saglamlastirma teknikleri 6nerilmektedir.

Biitiinleme; tas malzemede ve tugla malzemede biitiinleme olarak iki baslikta
incelenmistir. Tas ylizeyinde bitinleme uygulamasi, 6zgln tasin eksik olan
bollimlerinin  konservasyon c¢alismalari ile tamamlanmasini  kapsamaktadir.
Bltlinlemede kullanilan tas 6zgiin tas olabilecegi gibi benzer mineralojik, kimyasal ve
mekanik 6zelliklere sahip olan taslar da kullanilabilmektedir. Bu uygulama sirasinda
0zgin tasin 6zelliklerine uygun tas secimine dikkat edilmesi 6nemlidir. Yapinin tamir
cukurlarina ait duvarlarin i¢ ylizeylerinde boélgesel olarak malzeme kayiplari nedeniyle
ve beden duvarlarinin yikima ugramis olan Ust bolimlerindeki tas ylzeyleri uygun
teknik ve malzeme ile tamamlanarak ¢atinin oturtulmasina uygun hale getirilmesi
gerekmektedir. Tugla malzemede bitinleme uygulamasina kapi ve pencere
acikliklarindaki tugla sovelerde ihtiya¢ duyulmustur. Tugla malzemenin ufalanma /
parcalanma nedeniyle bir bolimiund kaybeden kisimlarda uygulanmasi
Onerilmektedir. Bitlinleme uygulamasinda, yapinin 6zgiin malzemesine zarar
vermeyecek bir malzeme sec¢imi yapildiktan sonra, bitlinlenecek olan malzemenin
ylzeyinin temizlenmesi, gerekli olan durumlarda donati eklemeleri /kenetler
yapilarak malzemenin saglam bir sekilde 0zglin malzeme ile butlinlesmesi
saglanmaktadir. Ozgiin malzemeye zarar vermeyecek yapistiricilarin kullanilmasi ve
uygulamalarin yapinin 6zgiin bélimiine zarar verilmeden yapilmasina dikkat edilmesi

onemlidir.
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Yeniden yapim; yeniden yapim ve 6zgiin mimari bosluklarin agilmasi olarak iki
baslk olarak irdelenmistir. Yeniden yapim, mimari elemanlarinin bir bolimuni
kaybetmis olan boélimler icin 6nerilmistir. Bu elemanlar, yapiya ait tim kapi ve
pencere dogramalari, ¢ati ve ¢atiya ait tim elemanlar, gliney ve bati duvarlarinin
yikima ugramis olan boélimleri ve bati cephesindeki kapi acikliklarina ait tugla
kemerler, tiim zemin kaplamalaridir. Yeniden yapim uygulamasinda yapinin 6zgiin
malzemesi ve 6zgin tekniklerle, yeniden yapilacak mimari elemanlarinda projedeki
verilere uygun bir sekilde yapilmasina dzen gosterilmesi gerekmektedir. Ozgiin
bosluklarin agilmasi kapsaminda, kapatilan 6zgiin agikliklar ele alinmistir. Bu
bosluklar kuzey duvarindaki bir adet 6zglin pencere acikhigl ve dogu cephesinde g
adet 6zglin kapi acgikliklaridir. Kapatilan yapiya ait 6zglin agikliklarin agilmasi sirasinda
yapinin mevcut durumuna zarar vermeyecek tekniklerin secilmesine 6zellikle dikkat
edilmesi gerekmektedir.

Temizleme; niteliksiz eklerin temizlenmesi ve nem kaynakh bozulmalarin
temizlenmesi olacak sekilde ele alinmistir. Niteliksiz eklerin temizlenmesi, yapiya
sonradan eklenen ve 6zglin olmayan tim mimari elemanlari kapsamaktadir. Yapinin
0zgin har¢ ve siva ozelliklerine uygun olmayan niteliklerdeki tim har¢ ve siva
onarimlari ile bitikilenme ve yapinin i¢ mekaninda meydana gelen toprak birikmeleri
bu baslik altinda verilmistir. Bu baslikta tespit edilen ve tim beden duvarlarinin i¢ ve
dis ylizeylerinde yer alan ¢cimento esasli harg ve derz onarim uygulamalari da niteliksiz
olarak yapilmis uygulamalardir ve vyapidan uygun yontemlerle uzaklasiimasi
gerekmektedir. Ancak tarihi yapilarda yapilan ¢cimento esasl uygulamalarin yapidan
uzaklastirilmasi zor ve zahmetli uygulamalardir. Kimyasal temizlik adi verilen kimyasal
temizleyicilerle  yapidaki  niteliksiz  ¢imento  esasli  onarimlar  yapidan
uzaklastiriimaktadir. Ancak bu uygulama, kimyasal yikama uygulamasinin gii¢ oldugu
gozenekli taslarda riskli ve sakincalidir. Bu nedenle oldukca dikkatli ve 6zenli bir
temizleme uygulamasinin yapilmasi gerekmektedir. Toprak dolgu ve bitkilenmenin
yapidan fiziksel uygulamalarla uzaklastiriimasi, bitkilenmenin beden duvarlarina
nifuz ettigi bolimlerde ise lokal olarak kimyasal uygulamalar yapilarak bu otsu
bitkilerin duvarlardan koékleriyle beraber uzaklastiriimasi gerekmektedir. ikinci baslik
olan nem kaynakli bozulmalarin temizlenmesi tiim beden duvarlarinin i¢ ve dis

ylzeylerinde 0Ozellikle su ile temasin fazlaca oldugu (st bolimlerinde ve dogu
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cephesinin kapi acgikliklarina ait tugla kemerlerde uygulanmasi 6nerilmistir. Nem
kaynakli bozulmalarin / renk degisimlerinin oldugu beden duvarlarinda atomize su ile
temizlik uygulamasi 6nerilmektedir. Bu uygulamada su ylizeylere puskirtulir, kiglk
el firgasi gibi kiguk el aletleriyle fircalanarak temizleme islemi uygulanabilmektedir.
Ancak bu temizleme uygulamalari tasin tiriine ve durumuna gore secilmektedir.
Temizleme uygulamalarinda en az zarar ve en etkili yontemin belirlenmesi 6nemlidir.
Bazen duruma gore birkac yontem bir arada kullanilarak da temizleme islemi
yapilabilmektedir.

Yenileme, 0zglin siva ylzeyinde yenileme ve mimari elemanlarda yenileme
olarak iki baglikta ele alinmistir. Ozgiin siva yiizeyindeki yenileme, beden duvarlarinin
ic ve dis ylzeylerinin tamaminda ve tamir gukurlarinin i¢ ylizeylerinde 6nerilmistir.
Yapilan tiim galismalarin 6ncesinde gdzleme dayali yapilan tespitlerde yapinin 6zgin
durumunda kire¢ hargl siva ve derz malzemelerinin kullanildigina kanaat getirilmis
olsa da, 6zgin siva 6zelliklerinin malzeme analizi yapilarak belirlenmesinin ardindan
uygulamalara baslanmasi gerekmektedir. Ozgiin siva 6zelliklerinin belirlenmesinin
ardindan niteliksiz tim miidahalelerden ve siva onarimlarindan temizlenen ylizeylere
uygun teknik ve yontemler kullanilarak siva yenilemesi yapilmasi gerekmektedir. Bu
uygulamalar sirasinda gereken hassasiyet gosterilerek yapinin 6zgiin dokusuna zarar
verilmemesine dikkat edilmesi 6nemlidir. Yenileme bashgina ait ikinci alt baslik olan
mimari elemanlarda yenileme ise ¢ok hasar almis olan pencere agikliklarindaki tugla
sove ve denizlikler igin 6nerilmistir. BUtlnleme uygulamasinin yetersiz kaldig ve
hasarin ileri durumda olmasi nedeniyle yenileme isleminin uygulanmasi
gerekmektedir. Yenilenecek mimari elemanlarin tespitinden sonra, 6zgln niteliklere
uygun malzeme ve harglar kullanilarak yenilenmesi 6nerilmektedir.

Midahale kararlarina iliskin analizlere Sekil 6.19 ile Sekil 6.27 arasinda yer

verilmistir.
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MUDAHALE LEJANTI

SAGLAMLASTIRMA BUTUNLEME YENIDEN YAPIM TEMIZLEME YENILEME

EaE ; OZGUN SIVA
NITELIKSIZ EKLERIN
TAS DUVARDA TAS MALZEMEDE 2 = (JZEYTIND!
SAG ST] o Z NIDENYARIM g TEMIZLENMESI YOZEYINDE
SAGLAMLASTIRMA BUTUNLEME YENILEME
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TEMIZLENMES! YEHLEME
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I SAGLAMLASTIRMA BUTUNLEME BOSEIKEARINACIEMAS

Sekil 6.18: Midahale lejant.
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MUDAHALE LEJANTI
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Sekil 6.19: +1.00 Kot plani miidahale analizi.
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7. SONUC VE DEGERLENDIRME

Calisma, alan calismalari sonucu mimari belgeleme, literatir ve arsiv
arastirmalari, yapilan arastirmalara dayali restitlisyon Onerileri ve restitlisyon
verilerine dayali olusturulan yeni islev / mimari koruma projesi olarak ilerlemistir.
Literatlir ve arsiv arastirmalarinda komplekse ait plan ve haritalar ile 1954, 1960,
1970, 1976, 1986 ve 1997 yillarina ait hava fotograflari calismanin 6nemli bir ayagini
olusturmustur. Yapinin glinlimize ulasmis olan kalintilarinda ve elde edilen veri ve
belgelerde c¢atiya ait highir veriye ulasilamamis olmasi nedeniyle c¢atiya ait
calismalarda hava fotograflari 6nemli bir kaynak olmustur. Restitliisyon onerileri,
birincil kaynaklar olan hava fotograflari ve yapidaki mevcut izler birlestirilerek
hazirlanmis ve givenilir belgelerle olusturulan restitiisyon calismasi restorasyon

calismasinda yol gosterici olmustur.

Mimari koruma ve yeniden islevlendirme odakli olan ¢alisma, yapinin mevcut
durumunun tespiti sonucunda sekillenmistir. Calisma kapsaminda verilen tasarim
kararlariyla Karaaga¢ Lokomotif Bakim Atélyesinin yeni bir islevde yerleske yasamina
dahil edilmesi saglanmistir. Yapinin kompleks igerisindeki konumu, kompleksin
Universite yerleskesi olmasi ve yogun ziyaretci potansiyeline sahip olmasi, islev
Onerisinde dikkate alinmistir. Yapi konumu, mimari nitelikleri ve acik alanlariyla
birlikte degerlendirildiginde ‘Yaraticilik Merkezi’ olarak islevlendirilmis, Universite
kullanicilari ve ziyaret edenler icin Uretimlerin yapildigi, sergilendigi, etkinliklerin
diizenlendigi, workshoplarin yapildigi bir merkez haline getirilmistir. Yeni islev
Onerisinde, yerleskedeki 6zglin dokunun korunmasi adina yapinin 6zgin plan ve
cephe 6zelliklerine sadik kalinmasi ayrica 6Gnemsenmis ve kalici olan miidahalelerin
yapilmamasi bir tasarim karari olarak benimsenmistir. Yerleskenin genelinde
yapilacak aktivite ve etkinliklere gore dizenlenecek fonksiyonel bir yapi
tasarlanmasinin yaninda acik alanlar ve peyzaj calismalari ile tanimlanmis alternatif
alanlar yaratilmistir. Lokomotif Bakim Atoélyesinin yakin ¢cevresinde glinimiizde var
olmayan ancak komplekse ait 1920’lere tarihlendigi tahmin edilen vaziyet planindan
lokomotif deposu, atélye ve yemekhane gibi yakin islevler icin kullanilmis yapilarin

oldugu bilgisi elde edilmistir. Bu yapilarin vaziyet planindaki izleri korunarak Karaagacg
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Lokomotif Bakim Atdlyesi icin 6nerilen Yaraticilik Merkezi fikrini desteklemesi adina
atélye ve yeme-icme birimleri de onerilmistir. Boylelikle islev 6nerisi tekil olarak
calismak yerine agik alanlarin da tasarlandigi bir yerleske 6nerisi haline getirilmistir.
Bu birimlerde Edirne kentinin tarihinde bulunan misk sabunculugu, aga¢ isciligi,
cinicilik, fresk gibi atolyeler ile agik alanlarinda sergileme, etkinlik ve at6lye ¢alismalari
olan bir merkez olarak ¢alismasi saglanmistir. Onerilen bu yapilar kompleksten alinan
referanslarla tasarlanmistir. Bu yapilar celik striktiir ve cam malzemenin bir arada

kullanildigi n6tr bir yaklagimla tasarlanmistir.

Calismada, yapinin arastirmalar sonucu elde edilen tim belge ve kaynaklari
bir araya getirilmis ve yapinin plan tipi, malzeme 6zelligi, kullanilan yapim teknigi,
gecmisteki durumu ve gecirdigi siirecler ortaya konulmustur. Demiryolu mirasina isik
tutan 6rneklerden olan yapiya, gelecekteki arastirmalarla yeni veriler eklenecek ve bu
veriler bir araya gelerek Demiryolu ve Endistri Mirasi icin gelecege bilgi aktarimini
saglamistir. Demiryolu mirasi ve dolayisiyla da Endistri Mirasinin gerek TCDD’ye ait
calismalarda gerekse toplumsal bilincin gelismesinde katkilari olduk¢ca 6nemlidir.
Nitelikli yapilarin kent yasamina katilmasi ve dolayisiyla da deneyimlenmesinin,
koruma bilincinin gelismesine 6nemli katkilar saglayacagi siphesizdir. Ancak 6zellikle
atil durumda birakilmis olan nitelikli yapilar yok olmakla karsi karsiya kalmaktadir.
Karaga¢ Lokomotif Bakim Atdlyesi'nin de bu sonla karsilasiimamasi igin mevcut
durumun belgelenmesi, elde edilen veriler isiginda restorasyon uygulamalari
yapilmasi ve yapinin sadece yerleskeye degil kent hayatina katki sunacak bir
islevlendirme uygulamasi ile gelecege aktarimi saglanmistir. Kentlinin bu bdlgeyle
olan paylasiminin artmasi, tarihi mekanlari deneyimleme imkanina sahip olmasi,
tarihi dokunun korunmasi konusunda farkindaligin artmasini saglayacaktir. Kent
merkezine oldukc¢a yakin bir bélgede olmasina ragmen tam olarak kurulamamis olan
fiziksel baginin kurulmasina fayda saglayacagi da 6ngoriilmektedir.

Turkiye oldukga zengin bir kiiltlirel mirasa sahiptir. Bu degerler araciligi ile insa
edildigi dénemin mimarisi ve tarihi dokusu glinimiize aktarilmaktadir. Yapilan bu
¢calismalar dinyadaki ve llkemizdeki demiryolu tarihi ve mirasina karsi farkindalk
olusturmamizi saglarken, koruma calismalarinin hiz kazanmasina da katkida

bulunmaktadir. Atil durumda kaderine terk edilmis olan endistri mirasi yapilarinin
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mevcut degerleriyle birlikte korunmasi bu c¢alismalar sayesinde gbz oniine

gelmektedir. Bu ¢alismalar, toplumsal bilinci saglamasi nedeniyle ayrica 6nemlidir.
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EKLER

Ek A

Sekil A1.1: Tarihi kesin olarak bilinmemekle beraber 1920’lere ait oldugu tahmin
edilen Vaziyet plani (Edirne Tren istasyon Midirii Ahmet Yildiriml Arsivi)

Sekil A1.2: 1954 yilina ait hava fotografi (Milli Savunma Bakanligi Harita Genel
Mudarlaga Arsivi)
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Sekil A1.3: 1960 yilina ait hava fotografi ( Milli Savunma Bakanligi Harita Genel
Mudarlaga Arsivi)

Sekil A1.4: 1970 yilina ait hava fotografi ( Milli Savunma Bakanligi Harita Genel
Mudarlaga Arsivi )

Sekil A1.5: 1976 yilina ait hava fotografi ( Milli Savunma Bakanligi Harita Genel
MUdUrlaga Arsivi )
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Sekil A1.6: 1986 yilina ait hava fotografi ( Milli Savunma Bakanligi Harita Genel
Mudurlaga Arsivi )

Sekil A1.7: 1997 yilina ait hava fotografi ( Milli Savunma Bakanligi Harita Genel
Mudarlaga Arsivi )

Sekil A1.8: 2015 yilina ait hava fotografi ( Milli Savunma Bakanligi Harita Genel
MUdUrlaga Arsivi )
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